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1- SIGLAS Y ACRONIMOS
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Sistema Nacional de Areas Naturales Protegidas
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2 - RESUMEN EJECUTIVO

La creciente preocupacién por la sostenibilidad y la conservacion del medio ambiente
hace que, a la hora de pensar en proyectos constructivos de gran porte, como lo es un
proyecto de infraestructura vial, la tematica de gestién ambiental no pasa desapercibida.

Actualmente, la principal obra vial que esta ejecutando el Ministerio de Transporte y
Obras Publicas (MTOP) consiste en la construccién de una doble via en la ruta 5,
compuesta por cuatro tramos de obra, que se extienden desde el acceso sur a la ciudad
de Canelones hasta el limite departamental entre Florida y Durazno.

Con la construccion de esta doble via, se busca mejorar las condiciones de circulacion,
particularmente ante el aumento del trafico, impulsado por la operativa de la planta de
celulosa y su vinculacién con el puerto de Montevideo. Este proyecto vial es parte del
plan estratégico del MTOP, en colaboracién con la Direccién Nacional de Vialidad

(DNV), para mejorar la infraestructura vial nacional.

El objetivo de este trabajo es analizar los impactos ambientales que pueden derivar de
este proyecto y ver como se han mitigado durante su ejecucion. Adoptamos un enfoque
de trabajo descriptivo, basado en la recopilacion de informacion sobre la normativa
aplicable en este sector, informes ambientales, entrevistas y audiencias publicas. Esto
nos llevo a realizar un andlisis cronoldgico de las acciones de control y seguimiento a lo
largo de la ejecucién de la obra. El andlisis se centré en los tramos 2 y 3 de la obra,
adjudicadas a los consorcios Incoci SA - Stiler SA y Pietroboni - Berkers

respectivamente.

Los impactos ambientales mas significativos identificados incluyen la alteracién de
ecosistemas, contaminacion del aire, generacion de residuos y afectacion a la
biodiversidad, derivados de actividades como el movimiento de suelos, la remocion de

vegetacion, la construccion de drenajes y la operacion de maquinaria.

Durante el transcurso de la obra, se realizaron varias auditorias ambientales y se
elaboraron los Informes Trimestrales de Gestiébn Ambiental (ITGA) correspondientes,
ambos insumos son de gran utilidad para tener conocimiento del avance y situacion de
la obra en lo que refiere a temas ambientales. Contar con informacion actualizada
periédicamente, permite controlar y monitorear el desempefio de aquellas actividades

definidas como potenciales generadores de impactos sobre el ecosistema.



Si bien para los dos tramos de la obra estan disponibles los Informes de Auditoria
Ambiental (IAA) y los ITGA, el contenido y lineamientos formales de estos informes
queda a criterio de quien los elabora. Esto conlleva a que la forma de presentar la
informacion, por ejemplo, en los ITGA, es diferente para cada tramo de obra.

La unificacion de los aspectos formales de los informes de seguimiento, con un enfoque
mas riguroso y estandarizado, puede considerarse una medida de mejora en lo que

refiere a la presentacion de los informes.

Otro aspecto en el cual encontramos un vacio legal, es respecto a la existencia de un
plan de recuperacion de la totalidad de los espacios naturales que fueron afectados y/o
modificados como consecuencia de la construccion de la obra. Si bien cuando la obra
se encuentra en el 50% de avance, las empresas constructoras estan obligadas a
presentar un Plan de Recuperacion Ambiental (PRA), el mismo estd orientado a
establecer las medidas a aplicar para que las zonas afectadas por la realizacién de las
obras vuelvan a estar en condiciones viables para su uso. No obstante, las empresas
constructoras no tienen obligacion de ejecutar el PRA. Ni tampoco otra organizacion sea
del Estado o privada, por lo que hay un fuerte riesgo a que nadie lo termine ejecutando.
Por ejemplo, los montes que son talados, no son replantados, cuando se trata de arboles

de especies no protegida

En el estudio detectamos en este punto algo sobre el cual se puede sugerir gue exista
la obligacion de implementar un plan de sustitucion de los arboles y plantas talados de
especies no protegidas, aunque sea en otro punto geografico, de modo de compensar

la pérdida de montes naturales.

Surge la necesidad de que el MTOP y el Ministerio de Ambiente (MA) asuman un rol
mas protagonico en la regulacion y supervision de los aspectos ambientales del
proyecto. Esto contribuiria a mitigar los efectos negativos sobre la biodiversidad y a
asegurar la sostenibilidad del proyecto a largo plazo.

Es fundamental que el Estado a través de los diferentes organismos y las empresas
privadas, se comprometan a cumplir con las medidas de mitigacion y control de forma
mas rigurosa, garantizando que los impactos ambientales negativos sean reducidos al

minimo.



3- INTRODUCCION Y CONTEXTO

La preocupacién por el cuidado del medio ambiente ha tomado gran relevancia en la
sociedad actual, la sostenibilidad y la conservacion de la biodiversidad son temas que
se estudian a la hora de disefiar politicas sociales y econdmicas. En el rubro de la
construccién se analizan, por ejemplo, los posibles impactos que cada obra puede tener
en el ecosistemay los mismos son estudiados desde el momento de la presentacién de
un proyecto que impligue una obra vial. Cualquier tipo de construccion, sea
rehabilitacion u obra nueva, implica una alteracién del terreno y de sus caracteristicas,
ademas parte de los materiales que se utilizan se extraen de un entorno que debe
cuidarse y respetarse, por lo que se busca minimizar el impacto que la ejecucién de una

obra pueda ocasionar.

La proteccion del medio ambiente esta estipulada en la Constitucién de la Republica
Oriental del Uruguay,1967, art.47: “La proteccién del medio ambiente es de interés
general. Las personas deberan abstenerse de cualquier acto que cause depredacion,
destruccion o contaminacion graves al medio ambiente. La ley reglamentara esta

disposicién y podra prever sanciones para los transgresores” (ROU, 1967).

Como complemento, la Ley 17.283 Ley de Proteccion del Medio Ambiente establece
que “La proteccion del ambiente constituye un compromiso que atarie al conjunto de la
sociedad, por lo que las personas y las organizaciones representativas tienen el derecho
y deber de participar en ese proceso”. Ley N° 17.283. (2000). Ley de Proteccion del
Medio Ambiente.

En base a estos pilares se ha generado normativa especifica referente a las obras

publicas y en particular a la obra vial, la cual detallaremos en el presente trabajo.

El planteamiento de que exista un control a lo largo de toda la duracién de la obra, que
reduzca el impacto medioambiental es fundamental para poder aplicar la normativa de

forma adecuada y lograr los objetivos definidos.

El MTOP desde el afio 2020 viene desarrollando un plan de inversiones de 3.300
millones de ddlares. De los 8.800 kilometros de red vial que tiene Uruguay, al inicio del
quinquenio se plante6 como objetivo intervenir unos 7.600 kildbmetros, lo que representa

mas del 80% de la red vial en obras. Se planificaron obras de mantenimiento en 4.400



kilbmetros, donde en unos 2.600 se realizara un cambio de estandar y habra 600

kilbmetros de obra nueva, que aumentaran el patrimonio vial del pais

La principal obra vial del MTOP consiste en la construccion de una doble via en la ruta
5, que se extiende desde el acceso sur a la ciudad de Canelones hasta el limite
departamental entre Florida y Durazno, con diferentes alternativas de separacion
central. El proyecto abarca la duplicacion de calzada, puentes, alcantarillas, pasajes
inferiores peatonales, pasos a desnivel ferroviarios y también viaductos. Se
complementara con obras de sendas peatonales, calzadas de servicios y refugios
peatonales. También se colocaran defensas metalicas, sefializacion vertical, horizontal

e iluminacion en los lugares y tramos necesarios.

Las obras se ejecutaran en segmentos o tramos consecutivos (ver Anexo N°01):
e Tramo 1. 43 km 200 - 69 km 000
e Tramo 2. 69 km 000 - 95 km 500
e Tramo 3. 95 km 500 - 133 km 000

e Tramo 4. 133 km 000 a 169 km 000.

Con la doble via se espera mejorar sustancialmente las condiciones de circulacion,
alcanzando los niveles de servicios necesarios para procesar los crecientes volimenes
de vehiculos, en especial de camiones generados por la operativa de la planta de

celulosa proxima al rio Negro y su vinculacion con el puerto de Montevideo.

El objetivo del presente trabajo es sistematizar los impactos de caracter ambiental que
puede ocasionar este proyecto y analizar en qué medida se mitigan a lo largo de la
implementacién del proyecto. A efectos de definir el alcance de nuestro estudio nos

enfocaremos en los tramos 2 y 3 de la obra.

La pregunta que buscaremos responder es ¢cuél es el impacto ambiental de la

construccion de la doble via de la ruta 5 en los tramos seleccionados?

La metodologia de trabajo es descriptiva, ya que consistié en recopilar toda la normativa
vinculada, informes ambientales, informes de los Directores de obras, articulos de

prensa, de forma de poder cruzar informacién. Lo anterior sumado a las entrevistas



realizadas nos permiti6 hacer un seguimiento cronolégico de todo lo que ocurrié de

manera de poder responder a la pregunta inicial.

Elegimos esta obra vial como instrumento para analizar cual es el impacto ambiental
que tiene la construccion de la doble via en la ruta 5. Cuando nos referimos a impacto
ambiental, lo que queremos revelar es en qué medida una obra de construccion vial
afecta, incide y/o modifica las condiciones ambientales iniciales. Teniendo en cuenta la
extension territorial y su localizaciébn geogréfica, es una obra que abarca diferentes
realidades ambientales, por ejemplo, la proximidad a los humedales de Santa Lucia,
montes nativos, diversidad de fauna y flora, cercania a centros poblados, etc. zonas
con diferentes caracteristicas lo que hace mas desafiante la tarea de analisis y

relevamiento de informacion.

Como se detall6 anteriormente, el proyecto se extiende por los departamentos de
Canelones, Florida y Durazno. El &rea del proyecto atraviesa las subcuencas del rio
Santa Lucia, rio Santa Lucia chico y arroyo Canel6n Grande y centros poblados como
Canelones, Mendoza, Mendoza Chico, Florida, La Cruz, Estacion Pintado, Sarandi
Grande, Puntas de Maciel y Pueblo Gofi. A su vez se encuentra a 5 km del Area
Protegida Humedales de Santa Lucia.

Siendo un proyecto vial, las obras o actividades requeridas son aquellas propias de las
etapas de construccion de la doble via, lo que incluye actividades como remocién de
vegetacion, movimientos de suelos, construccion de drenajes, alcantarillas o actividades

de sefializacion y seguridad vial.

Por ello es necesario realizar una gestion ambiental de las obras viales que, en el caso
de Uruguay, abarca la realizacion de auditorias ambientales en las obras que ejecuta la
DNV del MTOP y los centros de operacion asociados, asi como la capacitacién del
personal asignado a las mismas. La gestion de la calidad implica la certificacion de
procesos segun la Norma [ISO 9001:2015. International Organization for
Standardization. (2015). Environmental management systems — Requirements with
guidance for use (ISO 14001:2015). ISO.

Las obras viales, al igual que todas las intervenciones humanas y en especial las obras
de ingenieria civil, influyen sobre el entorno en que se ejecutan, modificandolo de

diferentes formas, tanto en su concepcién como en su construccion y operacion. Estan



condicionadas por las caracteristicas y restricciones que impone el sitio en que se ha
decidido su implantacion. Las especificaciones técnicas ambientales para obras viales
procuran homogeneizar algunas précticas vinculadas a la ingenieria de obras viales,
tomando en cuenta los aspectos ambientales desde las fases mas tempranas del
proceso.

Estas especificaciones recogen los criterios y principios rectores que hacen a la Gestion
Ambiental de la DNV, y permiten aplicarlos a las tareas de construccion y mantenimiento
de obras viales:

Incorporar la dimensién ambiental en la planificacion y ejecucién de las obras
viales, articulandolas con los planes y programas de infraestructura y desarrollo
regionales y locales existentes, propendiendo al desarrollo sostenible.

e Identificar desde una etapa temprana los posibles efectos ambientales de las

obras viales.

e Establecer las medidas necesarias para mitigar los posibles efectos ambientales

negativos y potenciar el efecto de los positivos.

e Promover una conciencia ambiental entre los funcionarios de las distintas

instituciones relacionadas con el sector vial y en la comunidad en general.

Teniendo presente el concepto de lo que implica la gestibn ambiental de obras de
construccién y basandonos en que la obra elegida es potencialmente generadora de
algun tipo de impacto sobre el area geogréfica que abarca, buscaremos identificar
cudles son dichos impactos, donde se originan, qué grado de incidencia tienen en el

medio ambiente y qué medidas se han implementado para reducir su alcance.

4 - MARCO NORMATIVO

Como marco normativo para este trabajo, definimos la normativa especifica vinculada a
la gestion ambiental en las obras publicas, tomando como punto de partida la definicion
de obra publica del Decreto N°192/985 - (MTOP, 1985)

4.1 - Decreto N.©192/985 - Determinacion del concepto de obra publica. Regulacion

del Ministerio de Transporte y Obras Publicas



En el articulo primero se define el concepto de obra publica: Considerase obra publica
todo trabajo de construccion, modificacion, reparacion, conservacion, mantenimiento, o
demolicién de un bien inmueble, sea que integre el dominio publico o privado del Estado,
realizado por una entidad estatal o por su cuenta, en cumplimiento de sus fines propios,
0 por un particular atendiendo a los mismos fines, independientemente del caracter

privado o publico de los recursos con que se financia.

Posteriormente, presentamos el Decreto 349/005 que es el reglamento que rige para
todos las actividades, construcciones u obras que cumplan con determinadas
caracteristicas que convergen en la necesidad de solicitar autorizacién ambiental ante

el Ministerio de Ambiente (MA), previo al inicio del proyecto en cuestion.

4.2 - Decreto 349/005 - Reglamento de evaluacion de impacto ambiental y

autorizaciones ambientales

Disposiciones Generales

El presente decreto plantea la base normativa referente a la solicitud de Autorizacién
Ambiental prevista en el articulo 7° de la Ley N° 16.466, de 19 de enero de 1994, que
establece que para iniciar la ejecucién de las actividades, construcciones u obras, los
interesados deberan obtener la autorizacién previa del Ministerio de Vivienda,
Ordenamiento Territorial y Medio Ambiente (MVOTMA)! el que requerira el
asesoramiento del o de los Ministerios 0 Gobiernos Departamentales que tuvieran que

ver con dichas obras o trabajos.

Quedan sometidas a la realizacién previa de un estudio de impacto ambiental las

siguientes actividades, construcciones u obras, publicas o privadas:

Construccion de carreteras nacionales o departamentales y toda rectificacion o
ensanche de las existentes, salvo respecto de las carreteras ya abiertas y
pavimentadas, en las que la rectificacion o ensanche debera modificar el trazado de la

faja de dominio publico, con una afectacién superior a 10 (diez) hectareas.
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Construccion de nuevos puentes o la modificacién de los existentes cuando implique

realizar nuevas fundaciones.

Las actividades, construcciones u obras que se proyecten dentro de las areas naturales
protegidas que hubieran sido o sean declaradas como tales y que no estuvieren
comprendidas en planes de manejo aprobados con sujecién a lo dispuesto en la Ley N°
17.234, de 22 de febrero de 2000.

Aquellas otras actividades, construcciones u obras que, en forma analoga a las
indicadas precedentemente, puedan causar impacto ambiental negativo o nocivo. El
Poder Ejecutivo reglamentara esta disposicion.

El Poder Ejecutivo reglamentara los criterios minimos de las actividades, construcciones
u obras, a partir de los cuales se deberan realizar las evaluaciones de impacto

ambiental.

El procedimiento a seguir para adquirir esta autorizacién implica la comunicacion del
proyecto, clasificacion, solicitud de autorizacién ambiental previa, puesta en manifiesto,

audiencia publica y resolucion correspondiente.

Clasificacion del proyecto

Todo proyecto debera ser clasificado en alguna de las categorias siguientes:

a) Categoria "A": incluye aquellos proyectos de actividades, construcciones u obras,
cuya ejecucion sélo presentaria impactos ambientales negativos no significativos,

dentro de lo tolerado y previsto por las normas vigentes.

b) Categoria "B": incluye aquellos proyectos de actividades, construcciones u obras,
cuya ejecucion pueda tener impactos ambientales significativos moderados, cuyos
efectos negativos pueden ser eliminados o minimizados mediante la adopcion de

medidas bien conocidas y facilmente aplicables.
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En estos casos, debera realizarse un estudio de impacto ambiental sectorial. Si se
clasificara el proyecto en la categoria "B", la resolucion debera contener la definicion del
alcance del estudio de impacto ambiental.

c) Categoria "C": incluye aquellos proyectos de actividades, construcciones u obras,
cuya ejecucion pueda producir impactos ambientales negativos significativos, se
encuentren o no previstas medidas de prevencion o mitigacion. Dichos proyectos

requeriran un estudio de impacto ambiental completo.

Cuando el proyecto fuera clasificado en la Categoria "A", se procedera a otorgar la
Autorizacion Ambiental Previa, sin mas tramite; sin perjuicio de la imposicion de

condiciones para el mantenimiento de la clasificacion.

Cuando el proyecto fuera clasificado en la Categoria "B" o "C", el interesado debera
realizar a su costo, el Estudio de Impacto Ambiental y solicitar la Autorizacion Ambiental

Previa.

Solicitud de Autorizacion Ambiental Previa

La solicitud de Autorizacion Ambiental Previa, deberd contener como minimo los
documentos del proyecto y el Estudio de Impacto Ambiental, esta informacion se

presentara impresa y en formato digital en tres documentos separados.

El estudio de Impacto Ambiental debe abarcar el proyecto y su posible area de
influencia, incluyendo un encuadre general macro ambiental: realizandose una
comparacion objetiva entre las condiciones anteriores y posteriores a la ejecucion del

proyecto, en sus etapas de construccién, operacion y abandono.

El documento que recoja los resultados del estudio de Impacto Ambiental, debera
contener como minimo: caracteristicas del ambiente receptor, identificacién y
evaluacion de impactos, determinacion de las medidas de mitigacién, plan de

seguimiento, vigilancia y auditoria e Informacion y técnicos intervinientes

Cuando el proyecto hubiera sido clasificado de Categoria "B", el Estudio de Impacto

Ambiental debera poner mayor énfasis en los elementos o en el sector que
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especificamente hubiera sido sefialado, manteniendo en lo pertinente la estructura

indicada.

El Informe Ambiental Resumen debera contener en forma sucinta la informacién
contenida en los documentos del proyecto y en el Estudio de Impacto Ambiental, con
las correcciones y complementaciones que se hubieran realizado en la tramitacion.
Deberd presentar un capitulo de conclusiones sobre los principales impactos
identificados en el estudio y cudles serian las medidas que se adoptaran en cada caso.
Este debe ser redactado en términos facilmente comprensibles, sin perder por ello su
exactitud y rigor técnico.

Audiencia Publica

El Ministerio de Vivienda y Ordenamiento Territorial y Medio Ambiente (MVOTMA)
dispondrd la realizaciébn de una audiencia publica para todos los proyectos que se
hubieren clasificado en la categoria C. En todo otro caso podra disponerla, considerando
las repercusiones de orden cultural, social 0 ambiental del proyecto. A tales efectos
determinara la forma de convocatoria y demas aspectos inherentes a la realizacién de

la audiencia publica

En el articulo 29, se establecen las sanciones y eventuales multas que deberan afrontar
los organismos que no cumplan las disposiciones establecidas, siendo el Ministerio de

Ambiente (MA) el responsable de controlar el estricto cumplimiento del Decreto.

4.3 - Norma internacional ISO 14001

Esta normativa se crea para atender la necesidad de conseguir el equilibrio entre el
medio ambiente, la sociedad y la economia, dando respuesta a la preocupacién mundial
por el medio ambiente y la proliferacién de normativas ambientales regionales. Es en
este contexto, que surge la necesidad de contar con un indicador universal para evaluar
los esfuerzos de una organizacion por alcanzar una proteccion ambiental confiable y

adecuada.

La norma ISO 14001 proporciona a las organizaciones un marco con el que proteger el

medio ambiente y responder a las condiciones ambientales cambiantes, siempre
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guardando un equilibrio con las necesidades socioecondémicas. En la norma se detallan
un conjunto de herramientas y requisitos para establecer un Sistema de Gestion
Ambiental (SGA) eficiente, que le permitira a la empresa u organizacién conseguir los
resultados esperados.

Esta normativa es aplicable a todo tipo de organizacién y empresa ya que no imponen
ni determinan el como hacer las cosas, sino que son normas de definicién de la politica
de gestion. Los requisitos de la norma ISO 14001 se basan en la acreditacion y
demostracion de la responsabilidad ante el medio ambiente adaptdndose a las
caracteristicas de cada organizacion. La aplicaciéon de la norma ISO 14001 ser&a
diferente en cada organizacion, ya que depende del contexto que se encuentre la

misma.

5 - DESARROLLO DEL TEMA

5.1 - Antecedentes Administrativos

En el marco del Decreto N.° 349/005 el cual establece que la construccion de carreteras
nacionales o departamentales o ensanches de las existentes, requieren la Autorizacion
Ambiental Previa de las actividades, el 24 de mayo del afio 2021 fue presentada por
parte del MTOP ante la Direccion Nacional de Calidad y Evaluacion Ambiental
(DINACEA) del MA, la Comunicacion del Proyecto Doble Via Ruta 5.

Con fecha 4 de junio de 2021, se obtiene el Certificado de Clasificacion del Proyecto
que lo clasifica en categoria “B” lo que significa que la ejecucion del proyecto puede
tener impactos ambientales significativos moderados, cuyos efectos negativos pueden
ser eliminados o minimizados mediante la adopcion de medidas conocidas y facilmente
aplicables. Para estos casos se requiere la realizacion de un estudio de impacto

ambiental.

El 15 de noviembre de 2021 el MTOP presenta ante el MA la solicitud de Autorizacion
Ambiental Previa respecto del proyecto de construccién de la doble via en Ruta N°5,

entre las progresivas 43 km. 200 y 1690 km. 000.

El informe ambiental resumen fue puesto de manifiesto el 27 de julio de 2022, sin que

compareciera ningun interesado.
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Se realizaron audiencias publicas en Canelones, Mendoza, Florida y Sarandi Grande.
Las audiencias fueron de indole informativa, con el objetivo de generar una instancia de
acercamiento con los vecinos de las localidades involucradas en el proyecto. Las
autoridades explicaron las caracteristicas de la obra de la doble via en ruta 5 y
evacuaron las dudas e inquietudes de los ciudadanos.

En la Audiencia de Canelones, el ministro José Luis Falero expres6 que “Son instancias
buenas y muy importantes para que las vecinas y los vecinos puedan evacuar dudas
acerca de una obra de esta magnitud de mejoramiento de la red vial y de la movilidad
de transito. Ademas, yo aun no tengo los detalles de la obra, asi que soy el primero que

quiero escuchar la exposicién de los técnicos”.

No se plantearon en las audiencias temas vinculados a aspectos ambientales.

El 20 de setiembre de 2022, el MA concede al MTOP la autorizacion solicitada sujeta al

cumplimiento de ciertas condiciones.

5.2 - Identificacion de los Impactos Ambientales a estudiar

La Direccién Nacional de Vialidad del MTOP con el objetivo de solicitar ante el MA la
autorizacién ambiental previa correspondiente para los cuatro tramos de la obra,
contrato a la consultora AMALUR S.A. Servicios Ambientales, especializada en servicios

ambientales, para la realizacién del informe ambiental.

El Informe de Auditoria Ambiental Resumen, AMALUR Uruguay S.A. (AMALUR 2022)
identifica los impactos ambientales y presenta la evaluacién de los impactos ambientales
significativos sobre la base de los siguientes sectores: transito y seguridad vial, presion

sonora, ecosistema y biodiversidad asociada (flora y fauna).

5.2.1. Informe de Auditoria Ambiental Resumen de AMALUR

Del estudio ambiental realizado por AMALUR (2022) se desprenden una gran cantidad
de factores que pueden tener impactos significativos, dentro de ellos adquieren gran

relevancia los impactos en las siguientes areas:
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e Aguas superficiales: dado que el proyecto atraviesa puntos de subcuencas del

rio Santa Lucia Chico, rio Santa Lucia y arroyo Canelén Grande
e Floray fauna: este proyecto genera cambios en la biodiversidad de la zona.

e Areas protegidas y de importancia para la conservacion: este impacto es
analizado segun su clasificacion en el Plan Estratégico del Sistema Nacional de
Areas Naturales Protegidas (SNAP) 2015-202. En cuanto a las zonas con
prioridad para la conservacion y ecosistemas amenazados, la mas importante se

encuentra en las inmediaciones del puente sobre el Rio Santa Lucia.

Para la realizacién del informe ambiental, AMALUR (2022) desarroll6 un estudio
detallado sobre el ecosistema, flora y fauna, identificando nueve sitios de interés.
Algunos de estos sitios responden a zonas con presencia de bosques nativos y
humedales. Se traté de un estudio exhaustivo de cada sitio para detectar las especies
de flora y fauna habitantes. Se establecieron consideraciones sobre el estado de
conservaciéon y recomendaciones especificas para cada sitio, con el objetivo de que, al

finalizar la obra, el ecosistema se restablezca lo mas posible a su condicion original.

En los estudios primarios sobre la zona determinan que los sitios antes mencionados
contaban con predominio de matorrales, pastizales y gran cantidad de especies de flora
exotica, muchas de estas invasoras como los casos de fresno, ligustro y arboles de

mora, no identificando en los sitios estudiados presencia de vegetacion nativa.

Solo en una zona de estudio, especificamente en el km 129 tiene como centro focal un
bosque serrano dominada por algunas especies nativas, en este punto el informe
ambiental expresa una recomendacion de evitar el desmonte de este relicto de
vegetacion nativa ajustando el trazado de la nueva ruta de modo de evitar su remocion.
Esta Ultima es la Unica zona en estudio en la que se considera un buen estado de
conservacién de la vegetacion, no encontrandose predominio de especies exoticas a

excepcion de los pastizales.

En cuanto a la fauna resaltan la presencia de aquellas especies que presentan algun
tipo de problema de conservacion y analizan la posibilidad de que las obras y la
operacion posterior de la doble via, pueden afectar la viabilidad de las poblaciones. En
este punto, se tuvo en cuenta para el analisis la vinculacion de la traza con éreas
protegidas del SNAP.
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A su vez, la construccion de nuevos puentes implica un canal de desmonte que sumara
afectaciéon a la continuidad del corredor biol6gico asociado al cauce de los rios
involucrados. Las medidas minimizadoras de este aspecto ambiental refieren a los
cuidados antes y después de la realizacion de la obra y a la restitucién de la vegetacion
posteriormente, incluyendo el control de la previsible invasion por flora exotica. En
cuanto a las zonas con prioridad para la conservacion y ecosistemas amenazados, la

mas importante se encuentra en las inmediaciones del puente sobre el rio Santa Lucia.

Luego de que la consultora tiene identificadas las tareas y los Aspectos Ambientales
(AA) asociados, elabora una matriz llamada Matriz de Evaluacion de Aspectos
Ambientales, para determinar cuales son las tareas cuyo aspecto ambiental tiene un

mayor impacto en el medio ambiente.

Para ello, tuvo que definir cuéles son las actividades que se desarrollaran, los materiales
a utilizar, si implica extraccion de minerales y los movimientos de suelos que forman

parte del proyecto constructivo.

La evaluacién de los aspectos ambientales se realiza en base a los criterios establecidos
en la Guia para la Solicitud de Autorizacion Ambiental previa (Guia SAAP). En esta guia,
se detallan los criterios para evaluar la severidad de los aspectos ambientales
identificados, se establece la ponderacion de la severidad y luego de define la
probabilidad de ocurrencia del aspecto ambiental identificado. Como resultado de esta
evaluacion se llega a la confeccion de la Matriz que relaciona la probabilidad de que se
presente cada aspecto ambiental especifico y la severidad potencial que tendria su

efecto y esto conlleva a calcular la magnitud del riesgo ambiental.

Tras el andlisis de los aspectos ambientales asociados a la construccién de la doble via
de laruta 5, tanto en la fase de construccion como en la fase operativa, AMALUR (2022)
concluye que ninguno de los aspectos ambientales evaluados alcanza una
categorizacion significativa. No obstante, expresa que se debera realizar un monitoreo
continuo de aquellos aspectos que obtuvieron mayor puntuacién en la matriz de
evaluacion. Para los impactos identificados como significativos, establece medidas

especificas para su mitigacion.
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Se presenta en el Anexo N°02 el andlisis de la valoracién y ponderacién de las diferentes

actividades y aspectos ambientales estudiados por AMALUR (2022).

5.2.2. Seleccion de los Aspectos Ambientales

Por motivos practicos para este trabajo seleccionamos los AA de la fase constructiva

gue obtuvieron una mayor ponderacion en cada actividad y analizaremos cémo ha sido

el comportamiento de los mismos desde el inicio de la obra hasta junio del 2024.

Buscaremos determinar qué medidas de mitigacion se ejecutaron y qué evaluacion

recibieron estos AA por parte de las auditorias ambientales.

Tabla N°1. Aspectos Ambientales seleccionados en la fase de construccion

Emisiones

Efluentes
domeésticos

Generacion de

residuos

Consumos de
Rec. Naturales

Instalacién de obradores
Construccion de ataguias
Movimiento de suelos
Instalacién de plantas de
produccion de materiales
Operacion de maquinaria
Remocién de montes nativos

Instalacion de obradores

Instalaciéon de obradores

Instalacién de obradores
Movimiento de suelos
Instalacién de plantas de
produccion de materiales
Operacion de maquinaria
Lavado de maquinarias

Afectaciones en el
ecosistema

Mala disposicion
final de efluentes

Afectaciones en el
ecosistema.

Agotamiento o
disminucion de
recursos de
recursos.

Puntaje: 25

Impacto:
Moderado

Consecuencias:
contaminacion
atmosférica
Puntaje: 21

Impacto: Bajo

Consecuencias:
contaminacion
ambiental
Puntaje: 15

Impacto: Bajo

Consecuencias:
contaminacion
ambiental
Puntaje: 15

Impacto: Bajo

Consecuencias:
carencia en la
disponibilidad de
recursos
naturales
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Corrimiento de servicios Afectaciones del Puntaje: 25

Construccion de ataguias ecosistema.
Movimiento de suelos Impacto:
Moderado
Consecuencias:
Pérdida de
orientacion y
estrés de la fauna.
Construccién de ataguias Dario de flora 'y Puntaje: 21
fauna, disminucion
de la calidad del Impacto: Bajo
agua.
Consecuencias:
dafno a la fauna y
flora
Lavado y mantenimiento de Afectaciones en el Puntaje: 21
magquinaria ecosistema
Lavado de maquinaria en (contaminacién de  Impacto: Bajo
contacto con hormigon suelos o masas de
agua) Consecuencias:

contaminacion de
suelos o masas de
agua

Fuente: Elaboracion propia

Los AA gue obtuvieron un puntaje de ponderacién entre 25y 27 puntos se catalogan
como AA moderados, lo que implica que debera hacerse un seguimiento sobre ellos
durante toda la obra para verificar que se lleven a cabo las tareas de mitigacion y

control.

Los AA que obtuvieron un puntaje de ponderacion entre 15 y 21 puntos se catalogan
como AA con riesgo bajo, lo que significa que se haran recomendaciones sobre como

sobrellevar la incidencia de estos AA sobre el entorno.

Basandonos en la categorizacion recibida para cada uno de los AA seleccionados,
procederemos en las secciones siguientes a indagar como ha sido el desempefio de
estos AA en el transcurso de la obra a través de los Informes Trimestrales de Gestion
Ambiental de obra (ITGA) y en los Informes de Auditoria Ambiental (IAA) que se han

realizado para los tramos Il y 11l de la obra.

5.3 - Seguimiento de la presencia de los Impactos Ambientales en la obra

5.3.1 - Doble Via Ruta 5 en el tramo 69 km 000 - 95 km 350 (Tramo II)

19



La empresa constructora del tramo |l es el Consorcio Pietroboni y Berkers.

Mapa 1: Ubicacion de la obra tramo Il

TRTINTA ¥ ThES

SAN JO5E

' CAMRLONES

5.3.1.1 - Informes Trimestrales de Gestion Ambiental

Los ITGA, tanto para el tramo Il como para el tramo 1l de la obra, son elaborados por el
encargado de gestion ambiental de cada empresa constructora trimestralmente y se los
entrega en una primera instancia al Director de Obra (DO) del MTOP. Este ultimo es el
encargado de revisar y validar los informes, y luego los presenta en el Departamento de
Calidad Ambiental, Laboral y Materiales del MTOP, quienes son los fiscalizadores
finales. El objetivo de estos informes es reportar el avance y estado de la obra desde el
punto de vista ambiental, por parte de la empresa encargada de realizar la obra, lo cual

permite al organismo fiscalizador hacer un monitoreo del transcurso de la obra.

En base a la informacion recabada de los ITGA, del periodo octubre 2022 hasta junio
2024, confeccionamos la tabla N°2 la cual detalla para cada aspecto ambiental, las
actividades que lo generan, el potencial impacto ambiental que pueden ocasionar y las
medidas de mitigacion aplicadas.

Cada AA se clasifica como:

e Residuos: clasificacion y gestién adecuada para evitar contaminaciéon de agua
y suelo.
e Emisiones: control de gases y ruido mediante inspeccion de vehiculos.
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e Efluentes: tratamiento de aguas residuales para prevenir contaminacion.

e Uso de Recursos naturales: uso de agua, minerales, entre otros

Tabla N°2
Aspectos Actividad Impacto Ambiental Medida de mitigacién
Ambientales
Instalacion Contaminacion del Reducir la cantidad de residuos
de obradores agua y/o suelo Clasificacién de los residuos

Gestionar los efluentes sanitarios
(bafios quimicos)
Operacion de Contaminacion del Exigir Certificado de Inspeccion
maquinas aire y Vehicular vigente
contaminacion
sonora por emisién

de gases de
combustion y ruido.
Instalacion Contaminacion del Tratamiento de efluentes de
de obradores agua y/o suelo lavado de planta de hormigén,
lavado de vehiculos, maquinas y
equipos
No se Agotamiento de No presenta.
desglosa por recursos

actividad

Fuente: Elaboracion propia

5.3.1.2 - Informes de Auditorias Ambientales

Los IAA para los tramos Il y I, fueron elaborados por la firma DICA & Asociados. Esta
firma de servicios de consultoria es contratada por el MTOP, mediante un proceso de
licitacion abreviada, para la realizacién de auditorias ambientales de obras y proyectos
ejecutados por y para la DNV y para brindar asesoramiento al Departamento de Gestion
Ambiental y Calidad (DEGAC) de esa Direccién Nacional. Esta firma es externa tanto al
MTOP como a las empresas constructoras. En lo que refiere al formato y contenido de
los informes, queda librado a quien los elabora, dado que la normativa no define una
estructura predeterminada para su confeccion. De todas formas, en el marco de los IAA,
se definen las observaciones como un incumplimiento de un requisito establecido en la
documentacion presentada por el contratista para cumplir los términos del contrato (Plan
de Gestion Ambiental, ITGA, Plan de Recuperacion Ambiental (PRA) y otros) asociados
a la gestion ambiental de los contratistas. Y se definen 3 tipos de No Conformidad (NC)

con las diversas situaciones encontradas:
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e Tipo 1: falta de evidencia que acredite el cumplimiento de compromisos legales

y/o reglamentarios.

e Tipo 2: incumplimiento de compromisos ambientales en el marco del seguimiento
de la DNV y del contrato con la Corporacion Vial del Uruguay (CVU), que puedan

derivar en un impacto significativo, real o potencial.

e Tipo 3: reiteracion de observaciones de auditorias anteriores.

Sera responsabilidad del director de obra, acordar un plan de accién para levantar las
observaciones y no conformidades detectadas, los plazos y los responsables.

Este tramo de la obra cuenta con tres IAA, a continuacion, detallamos los puntos de
mayor relevancia que se detallan en los informes vinculados a los AA seleccionados

para analizar.

1- Informe de Auditoria Ambiental - 25/09/2023

A la fecha de este informe el avance de obra es del 50%.

Con respecto a la gestion de residuos surge que aquellos residuos categorizados como
asimilables a urbanos y los que sean reciclables se envian al vertedero de la Intendencia
Departamental de Florida. Los escombros se utilizan como relleno en las canteras en
desuso del MTOP. Los residuos peligrosos se trasladan por gestores habilitados por la
DINACEA. Los residuos del mantenimiento de maquinarias se trasladan a los talleres
permanentes de cada empresa constructora y desde alli son gestionados por gestores
habilitados. Con esta informacién tomamos conocimiento sobre como se gestionan los

diferentes tipos de residuos.

Este informe constata que existia una NC respecto al incumplimiento de la gestion de
residuos dado que se encontraron diseminados por diferentes zonas del obrador, aun
cuando se cuenta con la estructura necesaria para el correcto manejo y disposiciéon de
los mismos. Si bien en los ITGA se describen las cantidades de los residuos generados
y su correspondiente traslado al Vertedero Municipal, no existe ningin comprobante de
respaldo u orden de trabajo donde quede registrada esta actividad. Algo similar ocurre

con el mantenimiento y la limpieza de los bafios quimicos, si bien en los ITGA se informa
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cudles son las empresas contratadas para ello, no se presenta ningin comprobante de

respaldo.

Se mantiene la NC (tipo 3) en lo que refiere a la presencia de residuos en varios lugares
del obrador.

Se mantiene la NC (tipo 1) sobre la gestion de residuos y limpieza de bafios quimicos
en lo que refiere a la falta de evidencia necesaria para asegurar que se esta dando
cumplimiento a los requisitos legales y reglamentarios asociados a los gestores de
residuos, servicios de barométrica, limpieza de bafios quimicos y disposicion de

residuos especiales.

Este informe plantea las siguientes observaciones:

1. Vegetacién dafiada en algunos lugares del entorno del movimiento de sueldos
2. Erosiones en predio del obrador que perjudican la integridad del suelo y generan
riesgo para la circulacion.

3. Acopios encimados a vegetacién existente y/o préximos a barrancos

2- Informe de Auditoria Ambiental - 27/06/2024

A la fecha de este informe el avance de obra es del 75%.

En este informe se alcanza la conformidad respecto a la gestion de residuos y
mantenimiento y limpieza de los bafios quimicos mencionados en el IAA anterior. En los
ITGA se anexan los comprobantes que respaldan la limpieza y mantenimiento de los

bafios quimicos.

También se levantan las observaciones 1 y 2 del IAA anterior. No se subsana la
observacion sobre los acopios encimados a vegetacion existentes y/o préximos a

barrancos.

Las NC de este informe son las siguientes:
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1. Acopios encimados a vegetacion existente (NC tipo 3)

2. Planta de Hormigén 1: derrame en torno a la pileta de lavado de hormigon (NC
tipo 2)

3. Residuos dispuestos en la proximidad de barranco (NC tipo 2)

3- Informe de Auditoria Ambiental - 27/06/2024. Alcance: Puentes

Una de las NC que presenta este informe es que no se describen los aspectos
necesarios para asegurar que se contemplen los aspectos ambientales requeridos para
la construccion y desmantelamiento de ataguias. (NC tipo 2)

Haciendo un seguimiento consecutivo de los tres informes de auditoria ambiental,
podemos ver que hay una tendencia a subsanar las no conformidades y a levantar las

observaciones, en el periodo que transcurre entre una auditoria y la siguiente.

5.3.2 - Doble Via Ruta 5 en el tramo 95 km 350 - 133 km 500 (Tramo IlI)

Este tramo de obra fue adjudicado a la empresa Corredor Vial Ruta 5 SA que esta
conformada por el consorcio de las empresas Incoci SA y Stiler SA por lo que ambas

realizan ITGA.

Durante el transcurso de la obra se realizaron diversas capacitaciones con la tematica
de Gestibn Ambiental en Obra al personal de ambas concesionarias. Ademas, cuentan
con canales de comunicacion via telefonica y mail para el intercambio con la comunidad.

A la fecha no se han registrado quejas.

En cuanto al consumo de recursos naturales, las diferentes obras consumen agua
proveniente de distintas tomas en los cursos de agua, para algunas de las mismas
fueron solicitadas las autorizaciones correspondientes por parte de la Direccién
Nacional de Aguas (DINAGUA) del Ministerio de Ambiente como fue el caso de la Toma
del Arroyo Calleros, Arroyo Pintado y Santa Lucia. También los obradores cuentan con

pozos semisurgentes que se encuentran registrados ante el mismo organismo.
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Mapa 2: Ubicacién de la obra tramo llI

5.3.2.1 Informes Trimestrales de Gestion Ambiental Tramo Il

En base a la informacion recabada de los ITGA, del periodo octubre 2022 hasta junio

2024, confeccionamos la tabla N°3 la cual detalla para cada aspecto ambiental, las

actividades generadoras, el potencial impacto ambiental que pueden ocasionar y las

medidas de mitigacién aplicadas.

Tabla N°3.

Instalacion de
obradores

Generacion
de residuos

Instalacion de
obradores

Efluentes
domeésticos

Instalacion de
Obradores

Consumo de
recursos
Naturales
(agua no

Emisiones Operacion de

magquinas

Contaminacion
del agua y/o
suelo
Contaminacion
del agua y/o
suelo

Contaminacion
del agua y/o
suelo

Contaminacion
del aire y
contaminacion

Clasificacion de Residuos,
Capacitaciones

Tratamiento de aguas residuales en
pileta de lavado.

Gestion de efluentes sanitarios
Monitoreo de variables ambientales,
monitoreo de calidad del agua.
Autorizaciones ante DINAGUA y MA
para toma de agua y extraccién de
minerales

Avisos sobre detonacion de

cantera.
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sonora por
emision de gases
de combustion y
ruido.

Fuente: Elaboracion propia

5.3.2.2 - Informes de Auditorias Ambientales

Este tramo de la obra cuenta con cinco IAA, a continuacion, detallamos los puntos de
mayor relevancia que se detallan en los informes vinculados a los AA seleccionados

para analizar.

1- Informe de Auditoria Ambiental - 18/10/2023. Alcance: Obra Vial

A la fecha de este informe el avance de obra estimado es del 50%.

La auditoria anterior realizada el 27/03/23 no tuvo hallazgos y no existen auditorias

anteriores de parte de CVU a este contrato.

De este informe se desprende que en el obrador ubicado en ruta 5 progresiva 107K000,
se aprecia una infraestructura adecuada para una correcta gestion ambiental. Hay un
buen orden general y sectores claramente identificados para el acopio de residuos,
mientras que los ITGA proporcionados por la empresa dan cuenta de una gestion
correcta de residuos, segun sean asimilables a domésticos o estén incluidos en la Cat.
1 del Decreto N.° 182/013. Los residuos asimilables a domésticos son transportados por
la empresa al Vertedero Florida. Los residuos contaminantes tienen su gestion y
disposicion final por medio de gestores autorizados, segin sean neumaticos en desuso,
trapos vy filtros contaminados con hidrocarburos, arenas contaminadas, baterias en

desuso o aceite usado.

La gestidn de bafios quimicos corresponde a una empresa subcontratada. En el obrador
esta instalada la planta de hormigon, dotada de una pileta de lavado para camiones y
herramientas con hormigén, que, en su extremo cuenta con una estructura de
sedimentacion y tuberias de reciclaje de agua, por lo que el sistema funciona en modo
circuito cerrado. Los ITGA muestran evidencia del control periddico del pH de esa agua

de recirculacion.
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El agua no potable necesaria para la planta de hormigén y para su uso general en la
obra proviene de dos tomas superficiales en el A° Calleros y en el A° Pintado, y es
transportada al obrador en camiones cisterna. Esas tomas de agua cuentan con
Derecho de Extraccion y Uso concedidos a favor de INCOCI SA, segun consta en los
Exp. 2022/36001/19809 y 2022/36001/19870 de DINAGUA del 14/03/2023.

En el trazado de la obra, se pudo comprobar que al momento de la auditoria existian
varios frentes de obra en simultaneo. Se pudo comprobar que cada uno de los frentes
de obra dispone de un campamento movil, contando con la autorizacién
correspondiente. En todos los campamentos moviles de las obras ejecutadas por
INCOCI se pudo comprobar que las condiciones son adecuadas, al contar con bafios
gquimicos, bandejas estancas para alojar bidones con hidrocarburos, generadores
eléctricos, motobombas, etc. Esos campamentos cuentan ademas con infraestructura

adecuada para una gestion de residuos de forma segregada.

No obstante, en la progresiva 129K000, se desempefa una obra subcontratada para la
construccién de un pasaganado en hormigén armado, donde se pudo observar que este
subcontrato ejecuta esa obra desde un campamento moévil con infraestructura precaria,
a pesar de haber adherido al Plan de Gestion Ambiental (PGA) de la obra el 26/10/2022.
Asi, se pudo comprobar que ese campamento mévil no cuenta con infraestructura para

una gestién adecuada de residuos, bandejas estancas para prevenir derrames.

Se detalla una No conformidad respecto al campamento movil de la empresa
subcontratada, no cuenta con elementos necesarios para una correcta prevencion y
mitigacion de posibles derrames de hidrocarburos ni para una gestion de residuos
apegada al PGA de la obra. (NC tipo 2)

No se detectan observaciones vinculadas a los AA bajo andlisis.

2- Informe de Auditoria Ambiental - 19/10/2023. Alcance: Puentes

A la fecha de este informe el avance de obra estimado es del 50%.

Seguimiento de hallazgos de AA anteriores: en la auditoria previa se encontré un equipo

retirando vegetacion en una zona del monte del entorno del puente para realizar
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acopios, sin revision y autorizacion de la Direccién de la obra de la DNV-MTOP para

considerar si este desmonte es estrictamente necesario.

No hay evidencias de que se haya ejecutado la mitigacion ambiental. Si bien se habia
colocado un vallado perimetral en la zona donde se produjo la tala de monte nativo, ain
permanecian alli abundantes residuos de obras civiles (ROCs). La remediacién
ambiental del &rea debera ser realizada en acuerdo con DNV-MTOP.

Se detalla una No Conformidad respecto de las obras de pilotaje en construccién por
parte de una empresa subcontratada, se ejecutan desde un campamento movil precario,
que no cuenta con elementos necesarios para una correcta prevencion y mitigacion de
posibles derrames de hidrocarburos ni para una gestion de residuos apegada al PGA
de la obra. (NC tipo2)

No se detectan observaciones vinculadas a los AA bajo andlisis.

3- Informe de Auditoria Ambiental - 04/07/24. Alcance: Obra Vial

A la fecha de este informe el avance de obra estimado es del 80%.

Se constata el cumplimiento de los hallazgos de AA anteriores. En cuanto a los
obradores moviles precarios y se presenta una nueva version del PGA. Los informes no
ofrecen informacion de lo sucedido con la tala del monte en torno al puente sin
autorizacion ni revisién de Direccién de la obra de la DNV-MTOP, ni de las ROCs que

permanecen en el limite del vallado.

No Conformidad:

e Un obrador de la subcontratista no cuenta con infraestructura para gestién de
residuos y contenciones de eventuales derrames apegada al PGA de la obra ni
el MAV 2015. (NC tipo 2).

e En el obrador de INCOCI S.A hay envallados de productos quimicos a cielo

abierto en condiciones precarias. (NC tipo 2).
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En una de las empresas subcontratista de la obra las tareas se ejecutan desde
un campamento maovil precario, sin infraestructura para una gestién de residuos

acorde al PGA ni elementos para contener eventuales derrames. (NC tipo 2).

Observaciones:

Se deberan reiterar los analisis de Calidad de Aire debido a que el valor
reportado en el ITGA resulté por debajo del tope establecido en el Dec 135/021
de Calidad del Aire vigente hasta el 31/12/2023, pero supera el tope que ese
mismo decreto fija a partir del 01/01/2024.

4- Informe de Auditoria Ambiental - 22/07/24. Alcance: Puentes

A la fecha de este informe el avance de obra estimado es del 80%.

Se constata el cumplimiento de los hallazgos de AA anteriores, se actualiz6 nhuevamente

el PGA publicando la Versién 5 del mismo en abril de 2024.

No Conformidad:

El obrador de Stiller no cuenta con una zona especifica en sus instalaciones para
realizar el mantenimiento de maquinarias de forma apegada al MAV 2015 como
se establece en el PGA. (NC tipo 2)

Las estaciones identificadas para el acopio de residuos segregados resultan
insuficientes para una correcta gestion ambiental, considerando el &rea
desplegada del obrador y las diferentes zonas de trabajo y campamentos
moviles. (NC tipo 2).

No hay evidencia de que DNV-MTOP haya autorizado la disposicion final de

residuos en el padron 18271 de la 1° Seccion Catastro de Florida. (NC tipo 2).

En el puente sobre el A° Santa Lucia Chico la empresa no dispone ni en el tablero
superior ni en la planicie de inundacion, de la infraestructura adecuada para el
acopio temporal de residuos de forma segregada por origen, acorde a lo que
establece el PGA de la obra. (NC tipo 2).
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5- Informe de Auditoria Ambiental - Alcance: Puentes Ampliacion de Contrato del
17/05/2024 - 23/07/24

A la fecha de este informe el avance de obra estimado es del 10%.

No Conformidad:

e No se cuenta con infraestructura para una gestion de residuos apegada al PGA

de la obra, en obras del intercambiador “La Macana”.

e Durante la auditoria se encontraban desagotando algunas zanjas por medio de
motobombas, sin que éstas contaran con bandejas estancas para la prevencion

de derrames. (NC tipo 2).

5.4 - Medidas para mitigar el impacto ambiental

Como definimos anteriormente, para la obra se presentan los Informes Ambientales
Previos con el fin de tramitar la autorizacion correspondiente y se elaboran los PGA para
cadatramo de la obra. Durante el transcurso de la obra se elaboran los correspondientes
ITGA e IAA los cuales muestran como es la realidad de las obras y como cumplen tanto
con la normativa ambiental vigente como con la planificacién establecida en cada PGA

y si se apega a los establecido en los Informes Ambientales definidos inicialmente.

La identificacién de los desvios que surge entre lo establecido por los informes como el
informe ambiental y el plan ambiental antes mencionados y las realidades descritas por
los ITGA y por los IAA deberian converger a los mismos resultados para identificar si la
obra cumple con las medidas de mitigacion establecidas y tenga un menor impacto en
el ecosistema. Esto puede derivar en modificaciones en el PGA para incluir impactos no
identificados inicialmente o puede llevar a que las empresas contratistas sean intimadas
a cumplir con los requisitos iniciales para los que se realizan las acciones
correspondientes por parte del organismo fiscalizador el cual para esta obra en particular
es el MTOP.

5.4.1. Medidas de Mitigacién Informe AMALUR
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En el informe de AMALUR (2022), en base al analisis que se realizdé de los AA, se
presenta una sintesis de conclusiones con recomendaciones, medidas de mitigacion y
de reduccién de riesgos que contribuirdn a reducir posibles impactos en el area de
influencia del proyecto, si bien no se identificaron AAS. En algunos puntos se definen
medidas de caracter general dado que una vez definidos los proyectos ejecutivos se
ajustaran sus caracteristicas. Los sectores identificados son:

transito y seguridad vial
presién sonora

ecosistema y flora asociada
ecosistema y fauna asociada

sector social: emprendimientos en faja de dominio publico

o gk w NP

sector calidad e hidrodinamica de los cursos de agua

Para nuestro trabajo, nos centraremos en los puntos 2, 3, 4 y 6. Ver Anexo N°03.

5.4.2 Medidas de Mitigacion Plan de Gestion Ambiental

Las empresas concesionarias presentan un PGA que incluye entre otros aspectos la
identificacion de los impactos ambientales y las acciones para llevar a cabo la gestion,
evaluacién, monitoreo y la eventual mitigacién de los impactos ambientales que la obra
impliqgue. En los PGA se plantean las medidas de mitigacion en grandes bloques:
vinculadas a la contaminacion del aire y la contaminacion acustica (emisiones a la
atmésfera: polvo, gases y ruido), relacionadas con la contaminacién del suelo y el agua,
relacionadas con la afectacion de la biodiversidad y relacionadas con la afectacion

social.

Tabla 4: Resumen de las medidas de mitigacién del PGA para el Tramo Il

Aspecto Impacto Medida de mitigacién
Ambiental Potencial
Contaminacion 1. Promover la clasificacion de residuos en origen,
del agua y/o implementando la colocacién de recipientes para
suelo disposicién transitoria diferenciados, identificados y
tapados.

2. Aplicar principios de economia circular basados
en la reduccion de la generacién de residuos, el
redso y el reciclado, procurando el uso racional de
materiales e insumos y priorizando la valorizacion
por sobre la disposicion final.
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Molestia a
residentes

Contaminacion
del agua y/o
suelo

Afectacion de la
biodiversidad

Fuente: Elaboracion propia

3. Promover la capacitacion del personal vinculado
a la obra, de forma que adquiera los conocimientos
especificos necesarios para manejarse dentro de
la misma, e integrarse plenamente en su
funcionamiento.

1.Exigir el Certificado de Inspeccion Vehicular
vigente para los vehiculos afectados a la obra.

2. Evitar el desarrollo de trabajos y operaciones
ruidosas durante la noche.

3.Realizar riego periédico de las playas de
maniobras de las maquinarias, equipos y
vehiculos.

4. Ubicar equipos emisores a la mayor distancia
posible de receptores potencialmente sensibles.
1. Implementar un sistema de tratamiento de los
efluentes de lavado de vehiculos, maquinas y
equipos que contemple la retencién de flotantes
discretos, grasas y aceites, la retencion de sdlidos
suspendidos, la homogeneizacion y monitoreo de
la calidad del vertido.

2. Evitar estacionar, transitar innecesariamente o
lavar maquinas y vehiculos en cursos de agua.

3. Colocar bafios quimicos.

1. Minimizar la remocién y evitar la tala o
mutilacion innecesaria de flora nativa

2. Evitar la caza, captura u hostigamiento de la
fauna nativa.

3. Capacitacion del personal vinculado a la obra.
4 Evitar estacionar, transitar innecesariamente o
lavar maquinas y vehiculos en cursos de agua.

Tabla 5: Medidas de Mitigacién del PGA en el Tramo Il - Alcance: Puentes

Aspecto
Ambiental

Impacto
Potencial

Contaminacion de
suelo o cursos de
agua, dafos al
ecosistema

Contaminacioén de
suelo o cursos de
agua, dafio al
ecosistema

Perturbaciones en
la faunay
poblacion
existente por el

Medida de Mitigacion

Procesamiento por separado de los residuos
asimilados domeésticos, residuos de obras (ROCs),
residuos peligrosos, residuos especiales y rezos
verdes, se plantea un plan especifico para el
tratamiento de cada tipo de residuo en donde se
especifica el punto de generacion, acopio
temporal y disposicion final de cada tipo de
residuo.

1.Conexién a pozo impermeable en los obradores
2.Barfios quimicos cuya limpieza sera realizada
por una empresa habilitada.

3. Pileta de lavado para maquinaria, de no ser
posible el lavado de maquinaria se realizara en
lavaderos comerciales

4.Medicién de pH y tratamiento del efluente
1.Evitar realizar actividades nocturnas

2.Procurar no utilizar equipos de altas emisiones
sonoras en el mismo momento.
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incremento de los
niveles sonoros y
a la poblacién
debido al
incremento de los
niveles de la
concentracion de
material
particulado en el
aire

Agotamiento de
los recursos

Cambio de la
calidad del agua y
del sedimento
superficial del
cauce Dispersion
del material
granular en el
lecho del rio.

Fuente: Elaboracion propia

3.Establecer un plan de Monitoreo con mediciones
de ruidos

4.Humectar periodicamente las vias de circulacion
y explanadas

5.Humectar periédicamente las vias de circulacion
y explanadas

6.Cumplir con los planes de mantenimiento de las
plantas de materiales, haciendo seguimiento
continuo a los sistemas de control de emisiones
de los que estan provistos.

1.Toma desde pozo semisurgente cumpliendo con
la normativa.

2.Toma desde cursos de agua solicitar
autorizaciones correspondientes.

3.Para el inicio de explotacidn de aridos se debera
contar con las autorizaciones pertinentes,
ambientales.

1.Evitar la construccion de ataguias y desvios del
flujo de agua que provoquen arrastre de
sedimento hacia el cauce, afectando la calidad del
agua y con ello la flora y fauna acuaticas.
2.Efectuar el menor desvio y la menor obstruccion
posibles al flujo del agua, que permita la obra a
construir.

3.Usar, para la construccion de ataguias,
materiales libres de sustancias que contaminan el
cauce

4.Evitar modificar significativamente la velocidad y
direccion normal del flujo de agua en la
construccién de ataguias, ya que esto puede
provocar erosion de la ribera afectada, con el
consiguiente arrastre de sedimentos y
modificacién del area costera afectada.

Tabla 6: Medidas de Mitigacién del PGA en el Tramo Il - Obra Vial de INCOCI SA

Aspecto
Ambiental

Objetivo de
gestion
Agotamiento y

Contaminacion de
suelo o cursos de
agua Daiio al
ecosistema

Contaminacion de
suelo o cursos de
agua Dafio al
ecosistema

Medida de mitigacion

1.El material granular se obtendra de yacimientos
que se explotan bajo la modalidad de cantera de
obra publica, para lo cual se gestionan los
correspondientes permisos para la AAP y AAO.
2.Se controlaran el pH y los sélidos sedimentables
1.Se clasifican los tipos de residuos generados en
el proceso de obra, sus caracteristicas generales
y categorizacion conforme a los criterios
establecidos en el Dec.N° 182/013.

2. Diferenciar las zonas de acopio segun la
categoria de clasificacion.

1.Conexién a fosa séptica en los obradores
2.Barfios quimicos cuya limpieza sera realizada
por una empresa habilitada

33



Perturbaciones a la
poblacion.

Fuente: Elaboracion propia

2.Para la limpieza de los camiones mixer y las
herramientas en contacto con hormigon o afines,
se realizara en el obrador una pileta de lavado
especifica para tal actividad. La configuracion de
esta sera de una rampa (pileta de lavado) y dos
piletas en serie, donde la Ultima se reutilizara el
agua de lavado

1.En la planta de hormigén minimizar polvo en
silos verticales, colocando los instrumentos para
tomar los recaudos necesarios.

2. En la planta trituradora, se tendra en cuenta el
viento para la localizacion de la mismay en la
salida hacia el acopio de finos se colocara un tubo
a la salida de forma de minimizar el efecto de la
caida libre a la salida de la cinta.

3. Realizar un destape progresivo de la cobertura
vegetal e ir compactando el suelo a medida que
se va destapando.

4.Compactar adecuadamente los espacios
destinados a estacionamiento y circulacion de
vehiculos y maquinaria y Humectar
periddicamente las vias de circulacion.

Del andlisis de estos PGA y tal como detallamos en las tablas anteriores, se visualiza la

gran cantidad de medidas de mitigacién que se contemplan previo al inicio de las obras,

lo que pone de manifiesto cierto grado de involucramiento, en esta etapa, en los

aspectos de preservacion de los entornos ambientales.

Cabe destacar que los PGA definidos inicialmente son modificados durante el transcurso

de la obra debido a requerimientos que surgen a partir de los Informes de Auditorias

Ambientales realizados, estas nuevas versiones son publicadas y estan a disposicion

de todas las partes.

5.4.3 Medidas de mitigacion ITGA

En los ITGA del tramo Il, se presentan las medidas de mitigacién para cada AA y se
define un indicador de medida, asi como los responsables de llevar a cabo el control.
En la siguiente tabla presentamos esta informacién resumida:
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Tabla 7: Medidas de mitigacién del tramo |l

Aspecto Indicador de Resp. de la Periodicidad Resp.de la
ambiental éxito implementacién de controles  fiscalizacién
de medidas de
mitigacion
Generacion Tasa de Director de Obra Aleatoria Auditores
de residuos generacion de Excepto
Residuos Residuos
so6lidos Peligroso que
IAA Feb 2023
determiné
controles
mensuales
Emisiones Certificados Director de Obra Segun vigencia  Auditores
(Operacion de inspeccién del contrato.
maquinarias) | vehicular Luego IAA Feb
vigentes 2023: controles
mensuales
Efluentes Calidad del Director de Obra Aleatorio Auditores
domésticos efluente
dentro de lo
especificado
por la norma
Consumo de  N/A N/A Se informa en N/A
Recursos ITGA el
Naturales consumo
(agua no mensual, por
potable) fuente de

extraccion y uso
Fuente: Elaboracion propia

El hecho de tener definidos indicadores para medir el desempefio de los AA, permite
llevar un seguimiento del comportamiento de cada AA y poder tener control sobre el
mismo. En caso que el desemperfio se aleje del escenario esperado, existe la posibilidad
de tomar medidas a tiempo para revertir dicha situacion no deseada. Se define ademas
con qué periodicidad se van a realizar las mediciones, quien es el responsable de llevar
el control y quién es el responsable de la fiscalizacion. Constatamos a través de los IAA,
gue la periodicidad de medicién de algunos AA se modific6 una vez la obra en curso.
También surgieron AA que no habian sido considerados inicialmente, pero no son parte

del alcance de este trabajo.

Sin embargo, no encontramos la misma informacion en los ITGA del tramo Ill. Para este
tramo no se detallan medidas de mitigacion de los AA. Consultado al Departamento de
Calidad Ambiental, Laboral y Materiales del MTOP, nos indicaron que los ITGA son
elaborados por el encargado de Gestibn Ambiental de cada empresa contratista, que

desde el MTOP se plantean lineamientos minimos en cuanto al contenido y estructura
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de los informes, pero que en su mayoria queda a criterio de cada empresa como

presenta la informacion para cada trimestre.

Estos informes trimestrales se entregan al Director de Obra y por ultimo llegan al MTOP.
El MTOP es el ultimo fiscalizador, es quien revisa y estudia lo que sucedidé en el
trimestre. Si en el informe existe alguna NC, se suspende el pago del rubro ambiental
del certificado de obra hasta que la NC sea levantada. El no pago del rubro ambiental
es la herramienta que tiene el MTOP para asegurarse que las observaciones y no
conformidades que puedan surgir en el transcurso de la obra, sean subsanadas en el

menor tiempo posible. Este mecanismo esta previsto en el Manual Ambiental de la DNV.

Como forma de control y de comprometer a las empresas contratistas el Manual
Ambiental para Obras Viales establece en el capitulo 3, Competencias de la DNV, en el
apartado 3.2, la forma de pago del Rubro Gestion Ambiental (RGA):

Salvo indicacion en contrario en el Pliego de Condiciones Particulares que rija en un
llamado a licitacion, el importe del rubro “Gestiéon Ambiental” (RGA) se pagara conforme

al siguiente cronograma:

e EI50 % del rubro se pagard en montos mensuales iguales de forma de completar

esta fraccion en el plazo de obra.

e EI 50 % restante se pagara en el certificado final, siempre y cuando se haya

presentado y aprobado el Informe Ambiental Final.

Ante cualquier incumplimiento de lo establecido en la legislacién vigente, en las
Especificaciones Técnicas Ambientales o en el PGA, se suspendera el pago del RGA
hasta que el Constructor corrija la falta. El pago suspendido no se reintegrara. EI monto
a no pagar se determinara tomando como base que el monto diario del RGA es el

cociente entre el monto mensual dividido 30.

Independientemente del monto del RGA, el Director de Obra podra aplicar multas a la
empresa por incumplimientos en materia de gestion ambiental. En cualquier ampliacion

del monto de obras, el RGA se ampliara en consecuencia.
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5.5 - Entrevista al Director General de Salud y Gestién Ambiental de la Intendencia
de Florida

De la entrevista realizada al director general de Salud y Gestion Ambiental de la
Intendencia de Florida, recabamos que desde febrero del corriente afio (fecha de
designacién en el cargo) a la fecha, no mantuvo ninguna reunién o comunicacién con
las empresas contratistas de las obras ni con ningun otro organismo. Tampoco recibid
algun reclamo via formal por parte de los ciudadanos, sin embargo, recibe con
frecuencia quejas sobre los inconvenientes y distorsiones que provoca la obra en los
diferentes accesos a la ciudad de Florida. Florida tiene cuatro accesos a la ciudad que
dan a la ruta 5 y todos se han visto afectados al mismo tiempo y por un largo periodo,
molestando esto a los ciudadanos. A su vez, una de las ampliaciones al contrato de la
obra del tramo llI, incluye la construccion de un paso elevado en el 3er acceso a la
ciudad, para dar mas seguridad a la circulacion vehicular, lo que generé mas despliegue
de los campamentos de obra.

En una instancia se constaté un derrame de combustible que fue rapidamente
solucionado por la empresa constructora.

En lo que respecta a los andlisis de calidad del agua de la playa del Parque Robaina,

los resultados no se han visto alterados en los periodos de desarrollo de la obra.

6 - CONCLUSIONES

Luego de haber indagado y estudiado la teméatica de obras viales y gestion ambiental,
de como estan relacionadas, podemos afirmar que en Uruguay existe una
institucionalidad claramente definida y vigente en cuanto a la normativa de gestion
ambiental, protocolos de accidn, plan de mitigacion y herramientas de control, de todo
lo vinculado a la realizacion de obras de infraestructura vial y su incidencia en el entorno

ambiental.

Ahora bien, sabemos que a la hora de pensar en el disefio de un proyecto que implique
obra vial, se cuenta con un amplio marco normativo aplicable en las distintas etapas del
proyecto, que opera tanto de referencia como de guia, para saber cuales son los
requerimientos formales desde el punto de vista ambiental que debera cumplir el
organismo que impulse dicho proyecto, asi como las empresas constructoras
responsables de la ejecucion de la obra. Ante este escenario nos preguntamos ¢,en qué
medida se cumple con esta normativa? ¢ Tiene el Estado potestad para hacer cumplir la

normativa vigente?
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Para responder a estas interrogantes podemos dividir la vida de la obra en tres etapas:

1. etapa inicial
2. desarrollo de la obra
3. cierre de obra

Para la etapa inicial, segun el relevamiento de documentacion e informacién que
realizamos para llevar a cabo este trabajo, podemos verificar un alto nivel de
cumplimiento de todos los requerimientos formales exigidos en cuanto a la solicitud de
autorizaciones ambientales que se deben realizar, a los componentes que debe tener el
proyecto de obra que se quiere ejecutar, al intercambio de comunicaciones entre los
diferentes organismos que estan involucrados, etc. En esta etapa, los diferentes actores
cumplen con la normativa segun les compete, dado el rol que desempefaran en el

proyecto.

Posteriormente, cuando se comienza a ejecutar la obra, con todo lo que ello conlleva,
empieza a regir otra normativa y es imprescindible contar con informes que den cuenta
de cémo es el desempefio de las diferentes tareas y actividades que se desarrollan. Por
ejemplo, en esta etapa rige el PGA, que se elabora y presenta en la etapa anteriormente
definida, y es la norma que estara vigente a lo largo de toda la obra y a la cual se debera
recurrir ante cualquier duda o situacion que se aparte de los resultados esperados.
También en esta etapa, se elaboran los ITGA y los IAA, ambos informes estan
interrelacionados y son un insumo imprescindible para la evaluacién de los aspectos
ambientales. En estos informes se detalla el comportamiento de cada aspecto ambiental
y como es su evolucion a lo largo de toda la obra. Los IAA aportan un enfoque mas
amplio y se marcan con mayor énfasis las debilidades, observaciones, no

conformidades o carencias que se registran en la obra.

Se observo a través de la investigacion realizada que en lo que refiere a definir medidas
para mitigar los AA y mecanismos de control y fiscalizacion, éstas no siempre aparecen
detalladas en los informes. Este punto que a nuestro entender es muy importante, no se

hace presente en la totalidad de los informes.

Si bien sabemos que se cuenta con el PGA y que los AA definidos en el informe de
AMALUR (2022) no resultaron significativos en cuanto a su impacto en el medio
ambiente, consideramos que no se debe desestimar la enumeracion de medidas de

mitigacion y control de los AA definidos durante en el transcurso de la obra.
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Como se menciond anteriormente, para el tramo Il de la obra, los ITGA si detallan
medidas de mitigacién y control para los AA, lo que contribuye a generar conciencia
sobre esta tematica, pero no sucede lo mismo con los ITGA del tramo |l

En consulta con el Departamento de Calidad Ambiental, Laboral y Materiales del MTOP,
nos sefialaron que cuando la obra se encuentra en el 50% de avance de ejecucion, las
empresas contratistas estan obligadas a presentar el Plan de Recuperacion Ambiental
(PRA). Este informe comunica el plan de la restauracion de las areas afectadas,
la desmovilizacién, el abandono de canteras y el control de especies invasoras al final
de la obra. El PRA establece las acciones a desarrollar por las empresas una vez
finalizada la etapa de obras para devolver el entorno intervenido a condiciones similares
a las que se encontraba previo a la intervencion, evitando de esta forma afectar al

ecosistema local de forma permanente.

En la dltima etapa de la obra, cuando se comienzan con las tareas de finalizacién de

obra, se lleva a cabo la Auditoria de Cierre y la Ultima Auditoria Ambiental Final.

El Manual Ambiental para obras viales establece que es responsabilidad de la empresa
constructora presentar un Informe Ambiental Final (IAF), el cual tiene como objetivo
presentar las evidencias del cumplimiento del PRA. En consecuencia, los contenidos
del IAF deben dar respuesta a todos y cada uno de los puntos planteados en el PRA
presentado por el Constructor. El IAF debe incluir informacioén precisa y cuantificada del
destino de los materiales y residuos retirados, y registros fotograficos de las condiciones
en que se dejan las diferentes &reas vinculadas a las obras. Toda la informacién deberéa

ser verificable a través de registros, remitos, boletas, etc.

La obra de la doble via de la ruta 5 refleja una situacion compleja, en la que se destacan
tanto avances como desafios persistentes en la implementacién de medidas de
mitigacién del impacto ambiental. Aunque se ha observado una mejora en algunos
aspectos de la gestién ambiental, como la reduccion de la contaminacion del aire y la
correcta disposicion de ciertos residuos, se identifican también varias deficiencias
significativas que requieren atencion continua. Entre estas, se incluyen problemas con
la infraestructura en los campamentos moéviles de obra, la gestion inadecuada de
residuos en &reas clave y la necesidad urgente de una mayor capacitacion y

sensibilizacidn sobre practicas ambientales adecuadas.

Un tema recurrente en los ITGA, es la gestibn de las obras subcontratadas,
especialmente en los campamentos moviles, los cuales carecen de la infraestructura

necesaria para prevenir derrames o manejar correctamente los residuos generados. A
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pesar de los esfuerzos por corregir estas fallas, muchos de estos problemas persisten,
lo que pone de manifiesto la necesidad de una fiscalizacion mas rigurosa y un monitoreo
constante para asegurar el cumplimiento de los PGA y reducir los impactos negativos

sobre el entorno.

Aungue se han dado pasos hacia una mejor gestion ambiental en el proyecto, se
requiere un compromiso mas firme por parte de los contratistas y un seguimiento mas
exhaustivo por parte de las autoridades fiscalizadoras. Esto es esencial para garantizar
que todas las medidas de mitigacién sean implementadas de manera efectiva, con el fin
de minimizar los impactos adversos en el medio ambiente y asegurar la sostenibilidad

del proyecto a largo plazo.

En cuanto a la presentacion de los informes una clara definicion de la informacién a
revelar en los mismos beneficiaria para el estudio de la obra en su conjunto ademas de
transparentar la informacién presentada y lograr comparabilidad entre las empresas

contratadas, pudiendo de esta forma tomar decisiones mas convenientes a futuro.

Otro aspecto a tener en cuenta y en el cual encontramos un gran vacio en la obra hasta
el momento son las acciones que deberian tomar los agentes reguladores como el
MTOP y el MA con el fin de que la biodiversidad vuelva a su estado primario, que los
recursos naturales consumidos y los ecosistemas modificados puedan ser sustituidos o

mejorados, por ejemplo, en los casos de forestacion.

De la entrevista mantenida con el area de gestién ambiental del MTOP, supimos que
todos los montes que son talados, no son replantados, por tratarse de arboles de
especies no protegidas o exéticas. Detectamos aca la importancia de implementar un
plan de reforestacion, de la vegetacién, plantas y arboles que fueron extraidas en el
transcurso de la obra, de modo de restablecer los ecosistemas modificados o incluso
mejorar los mismos con plantaciones de flora nativa, generando asi mejoras en los

ecosistemas de la zona.
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8- GLOSARIO

Definiciones extraidas del Informe Ambiental Resumen, AMALUR Uruguay S.A. Julio
2022.

Ambiente: Constituye el entorno en el cual el proyecto se desarrolla, incluidos el aire, el
agua, el suelo, los recursos naturales, la flora, la fauna, los seres humanos y sus

interrelaciones.

Aspecto ambiental (AA): Elemento de las actividades, productos o servicios del
proyecto, que puede interactuar con el entorno.

Aspecto ambiental significativo (AAS): Aspecto ambiental que califica como significativo
de acuerdo a los criterios enunciados en este procedimiento, debido a que tiene o puede

tener un impacto ambiental significativo.

Impacto ambiental: Cualquier cambio en el ambiente, ya sea adverso o beneficioso,

como resultado total o parcial de los aspectos ambientales del proyecto.

Prevencion de la contaminacion: Procesos, practicas, técnicas, materiales, productos,
servicios o0 energia para evitar, reducir y/o controlar la generacién, emision o descarga
de cualquier tipo de contaminante o residuo, para minimizar impactos ambientales

adversos.

Evaluacién de aspectos ambientales: Proceso de valoraciéon de la importancia relativa
de un aspecto ambiental identificado, segun criterios de significancia establecidos en
cada caso, con el objetivo de clasificarlo como significativo o no significativo en el ambito

de actuacion.
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9- ANEXOS

ANEXO N°01

Q Durazno

® Km 133 - Km 180
Ramon C. Alvarez

Contrato de mantenimiento

Km 96 - Km 133

1l Ruta 5

Km 69 - km 96
Consorcio
Pietroboni - Berkes
Cremaf

Km 43 - Km 69
Hernandez vy Gonzalez
Concesion

Canelones
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ANEXO N°02
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= Generacitin de Fuda
E i gl wierta Mcieslis a b fawna Dafios  nvel autthin, esvés y pérdda e monemacon | 1 | 3
B3 Desvics, cores, ywansmans | Moesisak ricad de 25 nuinas coldianas [ E
Trinskn generade: |}
abarsans de chradores £ e equps ¥ materiaes Mz estias 3 ba fauna Acchdanies, pérdids e 13 sriEnian 1 1
57 |EmBknes [Vehicuios y magunaria ARCACONS en & eoossiEna | Conamnecon masitics T |5 |es
EMpagues, enwases, meimas, desechos f—
58 | Generacin de reskuos arinigos, et e = 3]s |
IE3 de & psires proegidas | S0 die Serrencs en pitiida de orentacdn y estks oe la fauna, El 5 | s
EVALUACION ASPECTOS ¢ IMPACTOS AMBIENTALES
A0 eneraciin e Fude [\ehicuios, magunaria, persanas y dindmica | Molsiias 3 ks com unidad Cafics & nivel sud B y BEIreE 5 5 [ =
0 del vieno Mclestis a b ana Cafics @ el aud kv, esés y pérda de onemacen | & | © | &=
L S — Desios, cortes, ¥ wansporte | Molestias a ka com urkdad e las 3 [ 5 |18
03 d¢ equpas y maerizies Malestios a b fana Accideries, pérdida de @ cenacion 3|6 |18
Vo e Is Fus: 04| Emskns [ Vehicuios y maguinana ASCaones en & SCoNSIENG | Conaminackn smosiérca 5 | & |es
104 | Generactn oe resios Empanmn S, MATU, Sumcia ® ecosisiema |G bienial IR
L —
@ 208 | Dervamas. [Acckenies, golpes, caldes, manpUacon ascousiana |D 3| 2 | &
= wines. e
= 107 | Generantn o bz anmoal D Malestias en i tauna Dértioia de criensaoin y estnés de la faura 5|5 |
o 108 ] - eraatn de Fuda [Vehicuios, maqunari, persanas y Anamica | Molestias a b com urkdad Do 2 nivel aud o y esints 1s
[1}] ) del viento Molestios 3 b fauna Dafics & nivel sud v, einés ¥ pérdda de fa crermacdn 1] =
o 1410 | Consuma de recurscs Naturaies nis Agctamienin ¢ reoune Carercas en fa deporibildsd de meoureos natorses 5 | 5 [
o p— Desvios, coftes, modiicadanes y Yansporte |Molesiizs 3 b comuridad Acckdenies, modficackn d 1as NG coldanas 1T e
panl de 2quipes y matnales Malestias a ba fawna Bccidenies, pérdida de [ crienaciin 1 5
Mamienimienio de ita Emkicnes [Vehicuios y maguirana Afecianones en o poosislena | Confaminacion amoslérica s |5 |os
11| Ganerscian de reuns Pt e—, maTL, st pe—— bienisl R
[Acckdenies, oolpes, caldas, manpuacon
185 | Derames, atines, gt ol ecosisiena |G 3|2 |®
195 | Ganeracian ae k2 anticial Foook e iz, Lioes cie les nusas Maizstias an i tauna péreta s avantacin y astiks e 1a faura 3|5 |,

Segun el indice obtenido el riesgo se cataloga segun la siguiente tabla como:

5

81: Critico, se deben implementar medidas inmediatas para reducir el riesgo.

63: Muy Alto, se deben realizar controles u otras medidas periodicas para disminuir el
riesgo.

45 0 49: Alto, es recomendable implementar medidas de proteccion adicionales.
35: Medio, en condiciones actuales debe evaluarse perigdicamente.

25 0 27: Moderado, se requiere seguimiento para ver si se mantienen los controles.
15 0 21: Bajo, con recomendaciones.

7 09: Bajo, sin recomendaciones.

1, 3 o 5: Sin Consecuencia.

Si el impacto es igual o mayor a 45 el aspecto es calificado como AAS.
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Anexo N°03

EVALUACION IMPACTOS AMBIENTALES - Flara y Ecosistemas
Trama 1. 43,2 lom = 63 ke
e Actualidad obra. Impacta Amblental Riecomendacionas para mitigar ¢ Impa cto
(23,700 WAercambiagor - Facaje sabre WA led ACCen
Faneiones km 43 Accesn 2 Ruta & sur Cansiones FG: 1 no haber IMpacto 0 & Msmo Ser minma, ng hay
nepesicad de replaniar o eubiGa e5pecies. B S SugieE
e B o oD, L AR | 1w 500 Rotanda Accesn Rua 11, FC: Wrimc. . dred o rcieria | cafenyplar i parquzaa i aeras canies  mcra
canetones o am - notabiemente ailada pon (garame n int rep
- o 44 Intarcamlador: entrada 3 Tramo 45KMAC0 - 35400 Via Pertl con pres en tticas, fants Cevios de sassales naurales, £ cumple con ol 62
Canaiones k= ilador: entrad heftAneaE DOMO Arbui. aumanion y coneemvacien. ExisStaments s muy Sagante y de
Canetanes. 7k 700 Restonata Access Riea 62, dend an el ol de
Incentiara que no Se transie por el lugar.
Conelone km 3% Rul 11, Trame 47HmA00 - ATmO00 Via Pertl con cureta certral
[42km200 Puenbes Huewos. puenies Sobre armoyo Cansiin
hia
Canetones km 45.43 Rata 62 FC: Al no haber impacto o &f mismo ser minma. no hay
. k700 Prasnbes Wuewns. puentes scere amsya Cansion [FC: Minimo . nun. E1 rea se encuenira | necesidad de replantar o reubicar especies. 5i se sugiem
Gansiencs km 4543 Parada ds makus nia S — en canleros cenbales y riondas,
Cansiones 48.03  |Canelones ke 43,5 Bamo Espinoza tarta Husiran 106 e
N S o Tramo 49HMOC0 - ATmiaD0 Via Secckn oon canters herbdceas come arbusivas. Sobre los tipscos de pastaales naburales. Es10 oumple oon un rol de
de senicioa incidencia de Ligustrum | eduoaoiin y consenvaciin. Esitticaments s muy slegante v de
Canelones km 5.2 Escusla n"34 Diomisio Diaz e marantn, mend, ol e
c £ km 50.51 Pusnbe sobee & Canalon Grande | 45kma00 Rotonda Aoceso Car. Lema (Bamo Espnoza). incentivar a que no se transie por el lugar.
Tramo 45ma00 - 54wm 100 Wia Perdl con cantero central
Tramo 456ma00 - 54wm 100 Via Pertl con canterc central
k000 ki mutve tramo sobre arroye Cansln . FC: £ 1o haber Impacts-o e mismo ser minma, na hy
Grande FC: Minime: o nulo E""“I‘; ""“’""1‘"‘ receskdad de replantar o reubioar especies. BI 6 sugiee
oan Wpoarks an tanieros centiales y fokndas,
52km500 Prasnbe Nuevs puente sobre amaya Canekn SITEN 105 rep
Canelones I arande {Zona Farue e s Represal. e o ooy o | THE0E 8 paZales naturakes 533 Cumpks i un 1
e ol et s eeth tralmenie - |SSUGGEN y consenvackn. EKcamEns e may sepants y de
544100 Rotonda Aocesa a antigua it 5 - Fin del ke wend ol de
nuevs ama antropomarzada ncenihvara QUE T 5 ransike por el lugar.
Tramp 54m 100 - 61800 Via Pertl con cunet cemral
AT eIt GomitEVa Poplemanetacers |
Canelones ke 5557 Parada de Omadbus Tramg 5&KM1C - 1KMSC0 Wia Fertl con cuneta cerrat |1 M0 "t B13EA S8 OOV |, ) g e impactn o of misme sar minme, no hay
rente oan Wpvinrks recesidad de eplaniar o EUNCSr sSpaces S oo cuglere
Canciones km 58 Parada de dmnibus | 5TkmS00 Rotonda Aoceso a Ruta 81 - Fin dal nuewo fanierncd cembales y rondas,
ik (Cobre & puente g pasa Fache eiste i Taeren e e
Canziones 5742 |Canetones ke GO Parada de sonibus jestudiames): zoeque rineredo &l ol spicos de Jes naburalkes. rol e
Interseccitn antigua y actual Ruta 5 Tramo §1KmS00 - G5mO00 Via Perdl con ner " edumaoin y conservaciin. Esiticaments &5 muy siegante y de
| S4kmO00 Pusnbe Hugvo puenie sobre Rio Sama Luoia o hend, ol g
Caneiones km 6162 Ruta £1. Farada de smnibus. {Fasa Fache]. e s Ererin wocrn nCENiivara GUE no e ransie par e lugr.
Canetones. Paso Cuelio km &2,5 Escuela N'M
Guyunusa (scbee nuta 63, Km 16,8. A BDD metros de Enﬂﬂoﬂ:ﬁ;iﬁr:!l;ﬁwﬂ FE: &1 no haiber IMpacto:o & Msmo ser minma. no hay
Ruta 5 Tramo G1KMACD - G5MOCC Via Pertl con et o SReoan, necesidad de replantar, o reubioar especes. S| s¢ sugieE
corempla e sarq.zada ce canieras centaes  rria:
[ Canetones km B1-62 3 paradas de Snnnibus 54km000 Fuerte Nugws puenie sotre Fio Santa Luda Sobre o puente de paso Fache exisie un nioe
nenes 28T tosgue S parsnas
Caelengs ke B1.% Futa 1 Fasa Pache). fevcs de . un ol de
) Tramo S5HMADD - 74700 Vi Partl rters ol [P 131mimsin ce esgecies osas excizas, | SEUSEND Y EERREVICEE, EECUCHIEI 8 Tt SRORTE 00
R U— e iz ] e B
|segundo lupar Fravinus americana N
Canekones B5 % Cruce de H
EVALUACION IMPACTOS AMBIENTALES - Flora y Ecosistemas
Trame 1.43.2 km - 63 km.
Departamento ":nm Actualidad obra Impacto Ambiental Recomendaciones para mitigar ¢ imeacts
FC: Minimo o rulo. El drea se encusnira
mnl:mallzlmnmmmmm FC: Al no haber |mpacts o & MSMo ser minima, no hay
- presercia recesicad de repl & reubicar es pecies. 51 G2 sugiene
Trama BEKMOCE - BTRMT00 Vi Pertl con cankerd cntfal. \eope of pusnia an Amaya Mendazael comemplar en parqutzad de Canlercs centaies ¥ rendas,
Dosque rieneila esta notatiemente pec
Canelanes a7 -e8 Trame 7RI - BEAmOCE i ceniral 2or 12 imvastn de Ligustrum | Fp4Cos de pasiaales naturales. S50 cumpl con un ol de
uzkdum, Fyrazantta coezinea, Fradns | S0UDI0HN ¥ CoNGEvackcn. ESihaments e muy engants y de
S2km00 Fuaante Nuevs puerie satre Aoyo Mendom. | menzana y Gledisa facanthos. Do imierks eon el rd e
o5 ol exdera pakonal de Coleataenia prionits [ncenthara que no sefransie por el lugar.
| que se extiende &l £ de a ia
Tramao 2. 69 km - 35,5 km
Departamento an:nm Actualidad obra Impacts Ambiental Recomendaciones para mitigar ¢ impacts
FC: Ml na faber minime, o hay
e replantar, o reubicar especkes S1Se Sugiene consempiar en
Canelones k= 73 Cruce de ganado [senalzado) Trame G3MMAOC0 - T4AmO00 Vi Pertl con canterc central |, peei e el e cemraies y rtondas, especks hertdosas
Cansiones - . reatiemers dierada can mcararie DETENNES QUE AUSTEN 105 TEDIESEANIEs oo O pasiizaies
Flarca Florita km 72 Inberseecion Ruta 76: Enraca a Faso | 73m000 Rietoma en ambos sentides Zona d Angel s s wecgg, | TtURakes. st cumpie £on un o de educacin y corsenvaciin
Sayering. Waleria, accesn Fuenin Mendaza s s yoebap
elra aque o s
ar
Tramo F&midO0 - T5amS00 Viia Pertl con cantero central
¥ calzadas de sencio 0 amkos lados
T4k 200 Grisce Inferior peatonal mersecntn Fua 75
Enada a Pasa Severing I —
Wentoza im 74,5 Escuala b e replantan. o reubiar especies. SIS SUQIETE coniempar en
rior pe atonal Esoueia N22 Centro
Ferrelra Pttt vt FC: Minma G nuk. B ama penasemi [FEIAI00 B Carbece carimng i, expecies hertiosas
Fonda. 4-T8 | Fuenidn Mendaza km 74,5 Lices S Mendoza Ca \mportame Fetares et e o mﬁmm:‘“ﬁ*nmwn
a3 Me m7a; o2a Cas. oon i ral tumpie £an un 1ol d edUCBCiN Y CorANTTIAN
TTknC00 Retorme autns en amibos sentides Al nose de | FESRGE tiicas. o ¥
Flonda km 76 Parada de smnlbus g‘:"‘“mc‘""m“n“m'm‘omm i a.que na se
trarsie por of kegar
Tramo FAmA00 - TTAm300 Via Pert can cuneta contral y
una calzada de servioio.
Trame F7MM300 - S3AMTC0 Vi Pertl con cuneta central
Ficida km 75 Enirada a Wendaza Chico. No hay
a. Hay . FC: Al no Faber nime, 1o hay
oeste, con direccidn narte. Hay un CAIF jno Beng | 11072 T7HTIZC0 - S38MTC0 VA Pertl con cuta cemial TS RAtar & i apees 518 BAers coraim i e
salicks » Ruta ) TEkmO00 Retormo en ambos sentidos y cnsce Inferior | F5: Minma o nui. B parcysizadn e cmriarcs, cutialen f rdond ms, mxpecies bartsiosas
Flarita T8-84 | eiidakm 82 Cruce de ganade meatonal. Eriiada 3 Mendaza Srica. u’”:::":‘"“"!'mm'"mm"':lm ratumies. Esto cumpe mnmludeemlcacmv:nmemunn
bag
Flrida km 32 Gruce de ganado fsenallzado) Zkem i Patoma en ambas sentides [nfersecclin B¢ cnmﬂmmaﬂtmam:mnm:lrudelm:mra que no se
. At Viep
ransie por o gar
Florida km 3.7 Cnsce de ganadn
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EVALUACION IMPACTOS AMBIENTALES - Flora y Ecosistemas.

Tearmo 2. 69 km — 95,5 km

— Actualidad Obea Impactn Ambiental Recomendaciones para mitigar e impacts
K Inpa P g mpa
TG A 1o habet Impatls & &l misma ser minima, no hay neceadad
e replantar, o reubicar espacies. S e sugiere contemalar en
Florida ken 86 Cruce de ganado {sefializado) FC: Miinime o nulo. E| 81a se encuentra parguizado de canteras cenirales y rolondas. especies herbiceas
e Rt S o o |ares 3 e vt (o ey
Flodida kom 87 5 Cruce de ganado (sefializado) presencia de especies herbdceas exolicas. Esséticamente s muy slegante y de bajo manienimiento,
cumgliendo adicionalmente con el rol de incentivar a que no s&
|ransite por el lugar
ORMO00 Retome al nofle Al it 0¢ Inisrsection Rua 12
S1kmDOD Ermpalme Al noite de inlerseezian Ruls 12
FC: Al no haber impacto ¢ e misme ser minima, no hay necesidad
52kmD0 Retorme al sur - Retorno al nore sulas Al sur
Flueda kom 91 Interseccién con Rula 12, Cruce de e puende sobre Cafieda del ce replantar. o reubicar especies. Sif:b::g:" contamglaren
ganado (sefializado) Cefma. FC: Minime o nul. E| Area se encuentra "Hmn s ¥ provdn lizaies,
Florida 20-04 hatablements aRerada con [mpariants P
Fludca kom 93,5 Camine de las Holandesas. Desvio de | 52km200 Puente Puenie sabre Cafisda del Cermo. presencia de especies herbdceas exbiicas. halurales. Eslo curple con un roldi educacién y consenvaciin
R e Exlicmers iy i) b s
E3KMZ00 Desvio de trinsito pesado Caming de s um":u S au
Holandesas. por ellugar.
Trama S3kmTDD - S44m700 Via Pelll con canters cenlral
¥ calzadas de servicio 8 armbies lados.
FC A o haber Impacla o &l Fisma ser minima, no hay neceddad
Trama S3kmi70D - S4m700 Via Ferlll con cantero cenlral e replantar,  reublcar cspecies. Sise sugiere carfemlaren
Fiorica ken 945 Aldeas Infantiles Florida. Parada de :
¥ calzadas de eervicio & ambos lados. FC: Minime ¢ AU, E| drea se encuenira ¥ [oioncias, esg
Florida 84-855 Trama B4km7OD - 95enS00 Via Peril s centray | POLAIments akerada con impariants Feiraiee. S Ilmlnenhlaa mwmnlnamgw%?s o mum::ﬂ
i - e S4km700 - a o eunets central y ralurales. Eele cumple can Un rel de edusacidn y congera:
Flodds 55 Ruta 58 hacia e este, 1 enrada s presercia te especies herbécess enttican. [Pyt S8 SR S e e mierdo.
lorida E5KMOO0 Puente Pueris sabre Arroyo Juncal cumgliento adicionaiments con el rol de incerivar a que no ss
|iransite par el lugar.
EVALUACION IMPACTOS AMBIENTALES - Flora y Ecosistemas
Tramo 3. 85,5 km = 133 bm
e
Departamento |SUERTame Artualidad obra mpacto Ambiental Recomendacionss para mitigar ¢ impacts
(SohmE00 Rotonda Aocess AU 6 - ACCES0 50T
Flnda
Tramo 3HMA00 - TSRO0 Vi Pertl con cantero cenral
v talzaiae e caricic a ambas ados FC: Al N Maer mpacs & &l misma Ser minime, b hay neceddsd
Flida km 57,5 Caming a la Macana. Rstonda e replantar. o reubioar sspecies. i se sugiere conempar en
angosta: La Macana hacka el Este, Florida hacia el |37kmE00 Rotonda Carming a la Mazana DArQUIZaN e CAMENCS CEMIEs ¥ NGRS, £SpECies hertdntas
- a55. | Ouste. =Ci faska, ""‘:“""“""‘“"’"“’“"“ perennes que fusinen los represemiantes Hpoos de pastizales
orida 1008 k700 Pasage Inferlor peatanal ol ur de passe anircpomoifizada, no persisien slemenios  |ropies. St cumpie con L ol de eduCacin y consenvacan
Flaida km 100 Interseccion con Call 60: ex verteder | nierior fermocan central raturales oe eianca Esetcaments &5 My Siegante y de Laj martenim ients,
municipal. Cercana cumglienda adicknakmene con el ol de inceréivar a que no se
95k 100 Pasage Inferiar ferocamil cantral Zora tranate por o gar
vertedern
Trama 100KR300 - 1425m000 Vil Pertl can cunet
cenra
" Tramo 100KR00 - TIZA00 Via Pertl can cuneta 75 Al N0 TabE Mpocta o o MISmS 3BT Mnims, v hay Necesiad
Florida km 1015 Escusia 23 cenral de replantar, o reubioar especies. Si e sugiere condemplar en
i ;g |Peraetats de camercs centraee  macndas, especies nersdces
— jopg. | Findakm 1025 CONAPROLE. Planka 7. 102KkM500 Cruce Inferior peatonal Zona Plnta E::‘:g;;‘:?;’; - ““":‘.',"’_,"el perennes que fustren ke fepresenanies. ipocs de pasiizaies
L T P S — Conapre (Pana 7) e o raturakes. Esto cumpie can un rol de E0UCaCKN ¥ Caneenanan
f 2 miey edeganiz y de bajo markenimiento
N 1026m 500 Retorms en ambes semides Al nore de cumpiiensa adiconaimens oon e ol d INCENivar a que no se
Floita km 1045 F Salidas de camiones. e ke o ot b
73 Al N0 Maber Mpacia o o IS 3BT Mnimg, v hay Neceadad
42 repiantar, o reubiar sspezies. i s sugiere contempar en
DArOUIZaN i CAMENCS CEMMIAEE | TNADS, BpECies hertaneas
FC: Minma o nuko. B ivea se encuenia
’ 1055 - - 108500 Aetorms en ambes semides Al nore de Derennes que AUsiren ks IEpESE TN s p0os e pasizaies
Flariaa apg | Flendakm 1065 Escusla 61 “Punta de Galleres Escush 51 T o A o |rlumaies. Esto cumpie can un ol de educacién y corsenvacitn
Extsticaments 22 musy etz y o aj mantnimisnts,
cumpiienca adiccnaimems con e ol A INGENIVr a que no se
iransie por of bgar
P Al no Faber mpadia o o miEms ser miime, b hay neceddsd
A e oo 3 e e e S S e e
access Can. 18 de Juka FC: Minms aruic, B drsa e encusriry paad - . =
— MEE- | i b 114 Tambo e e perennes que fusiren ks represe ranies pccs de pasiizales
nsE Tramg 142 km0A0 - 12300 Vi Pertl can cuneta presEnca te cspesen hemiveas biicas. | IS Este compie can U fel d EdUCBCleN Y Carenvagion
g Esisticaments 25 My elgantz ¥ de Cajs Marenim ints,
cumplienda adiconaments con el ol de inceriivar a que no se
tranats por o gar
P Al no Faber mpaein & o MEmS 38T MRS, b hay neceasd
e repiantar. o reubicar especies. i se sugiere conempar en
Fladakm 117 Entrada a La Gruz PO Minima o nulo. £l daa a6 enouentra | PRTHERD 06 CAMENoS CeMies y FIndas, BIRECKS Merodoas
’ Meg- ~ HTHMTCO Retorna sl Sisr Al nerte de Cro. Acoesn a La ; - perannes que fisinen 1 IRpIRCETan e: pcee o pasinaies
Flarisa, 1apyg | Flendakm MSA20 Sallda de camisnes oz e e e o, |Pflles. Esto cumpie can un ol e educacken y corsenvacian
2 Esisticaments &5 muy SBJANIT ¥ e a0 Mankenim intn,
Floidakm 115120 Parada de &mnibus cumziiands adicinalmense con & rol d2 INCERIVAT 3 que NG S8
ranste por o kgar
EVALUACION IMPACTOS AMBIENTALES - Flora y Ecosistemas
Trame 3. 85,5 km = 133 km
Departamenta |5U8iTame Actualidagd obra. Impacts Ameiental para mitigar
1220700 Ratome en ambes semides Al nors s 70 Al N0 Nabier Mpacta o ol MISma e Mnime, ha hay necsad
\istuctn eohire Wia Hres e replantar. o reubicar sspecies. i o8 SURIBNE consmpar en
) i Frguzana de CAMencs Cemrales  FnGas, especks hertdonas
— 12,5 - Trame 133Km400 - 124k=700 Via Ferll oon cantera Eh:'c"'"":l‘z ;ﬂziﬁl’f":‘%ﬂ“ BerennEs que RuEren ke RpTEse MAntEs 1S 3¢ pasizaes
1mE i e B me‘:‘!“” eilicag, | |TRfUMIS. Esho cumpie con un el de educacidn y corsanvacin
satticaments £ My eiogante y de bajo mantenmients,
Tramg 124km700 - 13000 Via Ferfl con cuneta cumpiienaa adiconaimens oon e ol de Incenhar a que na se
zama rais por o hgar
o aber mpaca o el mima sor minims, o hay necesded
e ~ - FC:Minma. El area se encuenra e replantar. o reubiar sspecies. i s sugiere conempar en
Flerida km 1285 Ta Tracee, 124K - 132KkmI00 Via Pl con cunesa notabiemente alerada con Imgortans RRrquizat: O CANKErOS CENITHES ¥ Ukndas, BSRECKS Mertdceas
A— 1285 - 5 Tambo presencia de especies herbdcens mificas. [ perennes que fusiren ke mprece rankes piccs de pasizales
1308 - I Sobire e km 129 hay un remanente de raturkes. St cumpie con un ol G BIUCAcKN § consenanian
Fiefta m 130 Parada de cmaih oty e o Gna. Gral. FIMeS | 1cenue sammano y oios tipcs vegetackunales. | Esteticamente es muy elegante y de baj martenimients,
que rvisien inerks de congenacdn cumpiienda adicicnaiments oon el ol de inceriar a que no se
franais por e bpar
FC: Al N Fabir mpacin o ol mIms SBr mnime, no b
S replantar, o reubicar sspecks. S 68 SURIGTS Camempar an
Parquizada de cansercs centrales y ronda, especies hertdoeas
o e ~ PO Minime & nuk. Bl Sres e ancusentr o
A 08 rande ke 131 Tambo Tramo 124km700 - 13000 Via Ferfl con cuneta T o e perennes que fustnen ks iepiese Mantes fipoos de pasizaies
] cema e e oy, | MU, Esto clmpie con un ol s ducackin ¥ comsenvaian
satticaments £5 My elegante y de baje mantenmints,
aque o e
ransie por el kpar
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EVALUACION IMPACTOS AMBIENTALES - Flora y Ecosistemnas

Tram 4. 153 k= 183 km

Departamento ":";."“ Artualidad obra Impacts Ambiental Recomendicionas para mitigar e imgacts
Tramg 133An200 - 1ACKEE0] Via Feml con anien 7 Al N0 MabEr IMpaZin o & Misma S8 MninG, ha hay necesdad
zamra e repiantar, & reubicar aspacies Si e Suie constmpar an
Sarandi Grande ke 137,5 Tambo v . FarOuZaND O CAMENCe COMme | IMCndas, BSpRties herdoeas
— 127K 000 Retome en ambes semides A sur de T s o erimeen™ | serennes qus muatren ko represermanies tipces de pasizaes
Floriza Florida Sarand Grandesm 137,5 Excusla 81 "Funtas  |Escuea 81 e e o g, |TMUIIES. B cum e con s i ke mclucacien y coreenaniin
de Farana® Esisficaments es My siegante y de bajo markenimiento,
127k 500 Pasaje Inferlor peatonal Escuela B4 - Furias cumplienda adickcnamente con el ol de inceréivar a que no se
e Parana sianste poc o gar
e —
740¥m 200 Pasaje Infarr peatonal y venkcular
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EVALUACION IMPACTOS AMBIENTALES - Flora y Ecosistemas
Trame 3133 km - 183 km
Departamento "":;"‘“ Artualidad Qb Impacto Ambiental Recomendiciones para mitigar ¢ imea chs
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EVALUACION IMPACTOS AMBIENTALES - Fauna y ecosistemas

Tramo 1. (43,2 km

— 9 km| - Fauna y ecosistemas

Recomendacicnes para mitigar el

Departamento Subtramo Km Actualidad Obwa Impacto Ambiental impactn
Sdkm100 - 61km&00 Via Perfi con cuneta
Canelones km 56-57 Parada de dmnibus central. e FC
Canelones km 58 Parada de Gmnibus STkmE00 Rotonda Accese a Ruta 81 - Fin del E4imD0d: minimizacidn de canal de
Canelones _— nueva trame. fr:‘""ffhﬁ":':ﬁ“;::m; desmonie {besque native asaciads al
Canelones km B0 Parada de dmnibus (estudiantes): G rataraldiad: Tiasan 8 cauce). Restricoion de wso del bosgue
interseccién antigua y actual Ruta § &1kmAS00 - B5kmO00 Via Perfl con bamera e iriards e ona nativo y reas aledafias {pam usos no
central. e ot hng: | imprescindiles). Recomposicien del canal
Canslones km §1-62 Ruta 81. Parada de émnibus. G4km00 Puente Huovo puenie scbre Rio oraion st comaar - |de desmonte con espesies vegetales
Santa Lucia (Pase Pache). =} Ininlgica a=ociado al cauce. nativas y control de exdticas
Canelones. Paso Guelle km 52 5 Escuela N*31
:”I‘Y”E‘i"' (=obre ruta 63, Km 16.8. A 800 metros de g4y g . BSkmO00 Via Parfi con barrera Fo Fo
a
central. 1kmS00-B4kmbD: A
- atropetamients yin coisian do |©1EnS00-Gdkm300: imitacin de la
Canelones km E1-62 3 paradas de dmnibus &dkm00 Pueriz Nuewo puenin sobro Rio fauna cursora y voladora welocidad del transio, esclusién de
Canslones BT Santa Lucia fPase Pache) Bdkrn00: no a5 necosaria | iuminacitn, carteloria informaiva,
Canelones km 61,5 Ruta 63 : aravar m’ de fauna, dada Iﬂll’l’bn?!ﬂl’:ﬂn dnl::dama::hdu. Eakm0d0:
) . Iz dife do attu i mﬂn:!l:ln e la vel __arl el :ran_m:o.
Cansiones ken £5 Parada de mnibus e GTKmIIn Via Perllcen et ey + de iluminacian, sarelria
- - informativa,
Canslones kn 85,5 Cruge de ganade
Fe Fe
. G4m0 minimizar el canal de desmonts.
GBkmO00: se verdn afectades ; .
5kmA00 - 67km700 Via Parfi con candara ambientes con grado medio | L SSTeEiin 48 uza del basgus nativa ¥
niral de naturalidad. dreas aledafias {pam usos o
osmiral. imprescindiales). Recomposicién del canal
i . de desmonte con especies vegetaios
Canslones &8 STk 0 - GkmOAD Via Perfl con barrera Fo nativas y conbrol do cxéticas
G8km000: colisién de fauna |
SBkmO00 Puente Nuovo puente sobre Amoye | voladora, no es nesesari
Mandaza. :::’:::m) ﬂa-dll la‘li:;?i:‘:ma EkmDO0: limitacién de ka velocidad del
i akura anire ol cauce vla trénsito {en parte dada par la presencia del
na, peaje)mxclusian (o limitacdn) do
- Jituminacin,
Tramo 2. (69 km — 85,5 km) - Fauna y Ecosistemas
Departamenta Sublrama Km Actualidad Obra |mpacto Ambiental Recamendaciones para mitigar el
Eanelonas km 73 Eruce de ganado (sefializado) SEkm L0 - Pk 00 Via Parll con cardora
Ganelones y Florida 53-74 5 Y
:2::;" 73 interseccién Ruta T6: Entrada a Paso 73KmO00 Retorne en ambos sentidos Zona
- #oe_Angel Vialerio, acceso Pusbio Mendoza.
T4kmO00 - TSkmS00 Via Parfl con canors
central y calzadas de servicio a ambos ladas.
7dkmi200 Gruce inferior peatonal Inersecsidn
Ruta 76: Entrada a Paso Severing.
Mendoza km 74,5 Escuela N*22 Gentro Agustin TdkmiE00 Cruce inferior peatonal Escusta N 22
Ferreiro Centro Agustin Ferreiro - Liceo Mendoza Ces.
Florida. Ta-18 Florids. Mendoza km 74.5 Lices de Mendoza Ces. 75kmO00 Retorne autas en ambos sentidos
Al norte de Escusla M22 Centro Agustin Ferneino
Flonida km 76 Parada de dmnibus - Liceo Mendoza Ces.
TSKmS00 - PR30 Via Perfi con cuneta
central y una calzada de servicio.
TTkm300 - S3kmT00 Via Porfl con cuncta
central.
Flonda km 78 Entrada a Mendoza Chico. No hay
viviendas sobre |a ruta. Hay viviendas solo del lado | 77kmi300 - S3km700 Yia Perfil con cuneta
oeste. con direccidn norte. Hay un CAIF {no tiene central.
salida a Ruta &) i
Flasida o TekmO00 Retorno en ambos sentides y cruce

Florida km &2 Cruce de ganado

Flonida km &3 Gruce de ganado (sefalizado)

Flonda km #3 2 Gruce de ganado (sedi

inferior peatanal. Entrada a Mendeza Chico.

H3km300 Retorno en ambes sentides
Interseccion RS y Cno. Ruts Vieja.
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EVALLIACKS MPLCTOS SHBENTALES - Faua y scedisasa
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Tramo 3. (85,5 km — 133 km) Fauna y ecosistemas
N - Recomendaziones para mitigar el
Departamento Subtramo Km Actualidad Obra Impacto Ambiental impacio
9SkmS00 Rotanda Accoso Ruts 56 - Acsssa | 1©
Sur a Florida. S8kmAD0: Se afectarin F&
S5KISC0 - 93400 Via Parfl con candara | 3Nentas cen 5aj0 970 40 imizasian ol canal de desmante.
Florica km#7,5 Gaming a la Masana. Botanda ey calzaas i sanico 8 amios 054 :"“‘:‘;n“ﬂ“‘u Aldad hi?&“ﬂﬁ:ﬂ:’&i?:: ey
angesta: La Macana hacia el Este, Florida hacia el | 87km00 Rotanda Saming 2 la Macana. plusmdiral. % us'w':"‘ imprescindibles durame las obras).
Flarida ss-tons [0t SBki700 Pasaje inferiar peatanal Al surdo | [ SBSMIRE Subtizas y usa E:;‘:::i‘::ald:sl:mmm'ﬂl o desmants con
Flarica km 100 6 Calle 60: £x pasaje inforiar farmeani cantral, iersn. Canal de desmonte.
municipal. Gereano ro Fo
S8kmi 00 Pasaje inferior ferrocarril central
Zona vertedoro. Rigsgo menor de La restricoion de velocidad estd dada an
- - atra) mlamiunno de fauna parte pot la ubicacién sububana.
100kmA00 - 112kma00 Via Parfil con cumeta mr:m p e coliyin o | Exelusién o limstacién) de iluminaciar.
central fauna veiadara.
Florida km 1015 Escuela 23 100em300 - 112kmAC0 Wia Peril con cuneta
cantral.
Florida km 1025 CONAPROLE. Planta 7. -
Florida 1005- 1055 émumﬁm Cruce inferior peatonal Zona Fanta
Florida km 103-104 2 paracas de émnibus. enaprle (Planta 7)
N 10%mE0d Retorno en ambes sentidas Al
Flerida km 104,5 2 Salidas de camiones. norie de Flarta Conaprole.
. N - - 108km500 Retoma en ambeos senbdas A
Florida 1085- 1105 |Flonda km 1065 Escuela 61 *Punta de Calleres nore de Escuela 61
112kmOI0 Retorno al nerte Al sur do Puoblio
La Cruz, access Con 18 de Julis.
Florida 11051185 |Florida km 114 Tambo
112kmDO0 - 123km400 Wia Parfil con cuneta
central.
Flonga km 117 Entrada a La Cruz
N N 117kmF 0 Retorno al sur Al norte de Cno.
Florida 1M55-1205 |Florida km 118120 Salida de camionas a la Cruz,
Florica km 118-120 Parada de 6mnibus.
122700 Retomo en ambos sentidos A
norte dol viaducto sobre via féreal 23kmdngd -
Flocida 1205 - 125,5 1248m700 Yia Perfil con cantere central.

124m 710 - 1 33km008 Via Perfil con cuneta
central.
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