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Resumen

Elpresente trabajo es el resultado de un proceso de re-
flexién acerca del disefio del paisaje urbano, desde una perspec-
tiva de género interseccional. Realizado en el ambito académico
del curso Proyecto Final de Paisaje del Taller Colectivo de Paisaje
de la Licenciatura en Disefio de Paisaje (CURE-Udelar).

Se centra en situaciones urbanas de la ciudad de Mal-
donado, Uruguay; abordando un analisis desde la perspectiva de
género, y realizando aportes a la transformacion del paisaje ur-
bano que siguen lineamientos dentro de este tépico, aplicando
una mirada critica y propositiva en torno al habitar cotidiano del
espacio publico.

Palabras clave:
Paisaje urbano - Perspectiva de género - Ciudad - Espacio publico
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Introduccion

La idea de realizar aportes al disefio del paisaje urbano
de Maldonado desde la perspectiva de género, surge de la inquietud
de habitar la ciudad desde laincomodidad, interpelando aspectos
de su planificacion y disefio.

La perspectiva de género interseccional plantea una
forma de mirar el paisaje urbano en su totalidad, y descifrar a que
responden ciertas decisiones urbanas, para presentar alternativas
que fomenten un habitar urbano para todas las personas.

EL primer territorio que habitamos es el cuerpo propio,
luego la conciencia del espacio se va expandiendo desde la casa, la
cuadra, el barrio, el resto de la ciudad y asi sucesivamente mientras
crecemos. Este entorno modifica, de maneraincosciente, la percep-
cion del mundo, y naturaliza formas de comportamiento complejas
que entran eninterrelacion con diferentes dimensiones: culturales,
econdmicas, religiosas, politicas, etc. Si disefiamos y planificamos
las ciudades de manera integradora contemplando las necesidades
de les habitantes, entonces podriamos lograr cambios verdaderos.
Merecemos ciudades que no nos excluyan, que fomenten el respeto
y lalibertad de ser. Necesitamos ciudades donde el espacio ptbli-
co se adapte a nosotres y no al revés.

EL proyecto explora soluciones a diferentes problema-
ticas urbanas identificadas a partir de experiencias individuales,
planteando aportes de transformacion al actual modelo de plani-
ficacion. Se desarrolla espacialmente en la calle como espacio pa-
blico soporte en el que ocurren miltiples y complejas interacciones
humanas, abarcando no sélo la infraestructura que lo conforma
sino también la dimensién de lo vivo, lo que esta en movimiento, el
contenido, las personas, el habitar.






Objetivos

CONCEPTUALES

Analizar el vinculo de las personas con la ciudad de Maldonado,
desde la perspectiva de género interseccional.

Comprender cuales son los elementos urbanos que contribuyen
o afectan la autonomia de les usuaries en la ciudad.

Reflexionar sobre las problematicas del habitar urbano en el
contexto de Maldonado, y sus posibles transformaciones hacia
un espacio pablico integrador.

PROYECTUALES

Realizar una cartografia de relaciones basada en experiencias
individuales de movilidad urbana.

Identificar problematicas del habitar urbano en cuanto alain-
fraestructura existente.

Desarrollar aportes al disefio del paisaje urbano, explorando
diferentes transformaciones desde la perspectiva de género
interseccional.

n
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“Cuando tratamos con las ciudades tratamos con la vida
en toda su complejidad e intensidad...”"

Jane Jacobs



Paisaje, género e
interseccionalidad

“Los paisajes se construyen socialmente en el marco
de un juego complejo y cambiante de relaciones de poder, esto
es de género, de clase, de etnia... de poder en el sentido mas am-
plio de la palabra. La ‘mirada’ del paisaje es extraordinariamente
compleja y en ella interactGan muchas identidades sociales di-
versas...”.2

“Entendiendo, pues, el paisaje como una mirada, como
una ‘manera de ver’ y de interpretar, es facil asumir que las mi-
radas acostumbran a no ser gratuitas, sino que son construidas y
responden a una ideologia que busca transmitir una determinada
forma de apropiacién del espacio. Las miradas sobre el paisaje -y
el mismo paisaje- reflejan una determinada forma de organizary
experimentar el orden visual de los objetos geograficos en el te-
rritorio. Asi, el paisaje contribuye a naturalizar y normalizar las
relaciones sociales y el orden territorial establecido. Al crear y
recrear los paisajes a través de signos con mensajes ideologicos se
formanimagenesy patrones de significados que permiten ejercer
el control sobre el comportamiento, dado que las personas asu-
men estos paisajes ‘manufacturados’ de manera naturaly légica,
pasando a incorporarlos a su imaginario y a consumirlos, defen-
derlosy legitimarlos...”.3

POSICIONAMIENTO

Al mirar la ciudad desde la perspectiva de género, se
entiende que su planificacién no contempla la diversidad de per-
sonas que la habitan, sino que responde a roles binarios asigna-
dos tradicionalmente, dejando afuera otras formas de habitar
los espacios urbanos. Las personas no solo responden a la légica
capitalista de produccion y consumo. También existen activida-
des de ocio, reproduccién, militancia, que se adaptan a una in-
fraestructura muchas veces no compatible. La naturalizacion de
comportamientos discriminatorios hacia las mujeres, disiden-
cias de género, personas racializadas o con diversidad funcional
0 cognitiva, estan abaladas, de cierto modo, por la forma de las
ciudades. No hay representatividad, no hay sentido de perte-
nencia, no hay apropiacion.

Desde esta perspectiva, el estudio de las ciudades
implica cuestionar lo asumido como norma, ‘des-generalizar’
la ciudad, poner en el foco las tareas de cuidado como parte del
desarrollo de la vida urbana junto con las tareas productivas, y
no por debajo de ellas, creando ciudades mas diversas, plurales,
integradoras, cuidadoras, comunitarias y menos fragmentadas.

INTERSECCIONALIDAD

La interseccionalidad plantea una mirada amplia y
heterogénea sobre les habitantes, teniendo en cuenta la diver-
sidad de identidades, origenes, creencias, situaciones socioeco-
ndémicas, etc. La perspectiva de género interseccional se aplica
para: “..tener en consideracion la diversidad mas alla del sexo
eincorporar otras caracteristicas identitarias que intervienen en
las diferentes maneras en que las personas habitan los espa-
cios... Por ejemplo, las necesidades de unajoven blanca de 18 afios
de clase media seran diferentes a las de una mujer de 70 afios que
vive sola en un barrio periférico y tiene problemas de movilidad y
distintas también a las de una mujer adulta racializada y lesbia-
na. Algunas opresiones entre ellas son comunes y compartidas
por el hecho de ser mujeres, pero cada una vivird percepciones y
opresiones especificas que tendran que ver con la edad, laidenti-
dad sexual, el origen o la racializacién”. *

Aplicar la perspectiva de género interseccional al di-
sefio del paisaje urbano, es un paso mas, hacia el desarrollo de
espacios publicos de calidad, diversos, inclusivos y apropiables.
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Ciudad y espacio publico

La ciudad puede ser vista como un tejido en constante
cambio, los cuales ocurren por miltiples factores, algunos a lar-
go plazoy otros tan instantaneos que parecen imperceptibles.
Este tejido compuesto de diferentes capas, configura un paisaje
urbano con vida, con movimiento, cambiante debido a decisio-
nes politicas, econémicas, sociales. En este sentido, la ciudad
es producto de tensiones historicas sobre los territorios, un
ejemplo muy comin en Maldonado es que con cada cambio
de gestion, una calle se cierra o se abre dependiendo de quien
planifique la movilidad, o se invierte mas en infraestructu-
ra 'y menos en programas sociales, entre otras problematicas
del didlogo politico partidario. También la ciudad cambia y se
transforma de manera autogestiva, a través de la red de co-
lectivos barriales, a través del encuentro entre las personas, en
una escala mucho mas cercana en espacio y tiempo, y donde se
dan estas conexiones, es en el espacio publico, en la calle, en
el centro comunal del barrio, incluso hasta en lugares privados
de uso publico donde los limites pierden sentido. Siguiendo a
Borja y Muxi (2003), “la ciudad es ante todo un espacio publico,
un lugar abierto y significante en el que confluyen todo tipo de
flujos”. 3 Y es un fenémeno propio humano que recorre la linea
temporal, continuando con Borja y Muxi (2003), “la historia de
la ciudad es la de su espacio publico. Las relaciones entre los
habitantes y entre el poder y la ciudadania se materializan, se
expresan en la conformacion de las calles, las plazas, los par-
ques, los lugares de encuentro ciudadano, en los monumentos.
La ciudad entendida como sistema, de redes o de conjunto de
elementos - tanto si son calles y plazas como si son infraes-
tructuras de comunicacion (estaciones de trenes y autobuses),
areas comerciales, equipamientos culturales es decir espacios
de uso colectivos debido a la apropiacion progresiva de la gen-
te — que permiten el paseo y el encuentro, que ordenan cada
zona de la ciudad y le dan sentido, que son el ambito fisico de
la expresion colectiva y de la diversidad social y cultural. Es
decir que el espacio publico es a un tiempo el espacio principal
del urbanismo, de la cultura urbana y de la ciudadania. Es un
espacio fisico, simbélico y politico”. ¢

Dentro de la ciudad, fuera del espacio publico pro-
gramado como puede ser una plaza o un parque, la calle es el
soporte que da continuidad y conforma el tejido urbano jun-
to con los edificios, es el espacio pliblico por excelencia en el
que se dan las miltiples y complejas interacciones humanas,
el movimiento, el lugar de la democracia y el habitar fuera de
la vivienda. Siguiendo a Borja y Muxi (2003), “el espacio publico
tiende fundamentalmente a la mezcla social, hace de su uso un
derecho ciudadano de primer orden, asi el espacio piiblico debe
garantizar en términos de igualdad la apropiacién por parte de
diferentes colectivos sociales y culturales, de género y de edad.
El derecho al espacio publico es en Gltima instancia el derecho
a ejercer como ciudadano que tienen todos los que viven y que
quieren vivir en las ciudades”.”

La integracion de todes les habitantes en el espacio
publico requiere apropiacion, y para la apropiacion se necesi-
ta que el espacio publico sea accesible en su continuidad, como
afirman Borja y Muxi (2003), “el derecho a la centralidad acce-
sibley simbdlica, a sentirse orgullosos del lugar en el que se vive
y a ser reconocidos por los otros, a la visibilidad y a la identidad,
ademas el disponer de equipamientos y espacios publicos cer-
canos, es una condicién de ciudadania. También es un derecho
de ciudadania el de la movilidad, ya que supone informacion e
intercambio, oportunidades de formacion y de ocupacion, po-
sibilidades de acceder a las ofertas urbanas y apropiarse de
la ciudad como un conjunto de libertades. Si los derechos de
centralidad y de movilidad no son universales, la ciudad no es
democratica”.

¢Coémo puede el disefo de paisaje urbano, aportar
a una mayor integracion y democratizacion del espacio pabli-
co? Encontraremos algunas claves en la teoria del urbanismo
feminista que veremos mas adelante. Pero antes, queda por
aclarar algunos otros conceptos que se tienen en cuenta para
el desarrollo del presente trabajo, como lo son la diversidad de
cuerpos, el problema de la movilidad urbana accesible, y la se-
guridad en el habitar/transitar la calle.
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Cuerpo, accesibilidad
y seguridad

“..La idea de canon se extiende también a los so-
portes corporales, como si hubiese un cuerpo tinico, réplica del
dibujado por Leonardo, que sirviera a los demas de referencia.
Como pervivencia de este valor canénico, algunos lenguajes
siguen utilizando unidades corporales para medir distancia: la
vara, el pie, la pulgada, el cuerpo.”®

Asicomo no existe un cuerpo (nico, no deberia existir
una ciudad disefiada en respuesta a un ‘canon’ corporal (nico,
las situaciones reales de convivencia en el espacio publico de
Maldonado, plantean la necesidad de transformar los mismos
y adaptarlos a los diferentes cuerpos que lo habitan; hablamos
de diferencias en capacidades fisicas (motoras, sensitivas, cog-
nitivas), diferencias en actividades diarias (cuidados, ocio, pro-
duccion, consumo), y diferencias en percepciones (seguridad,
autonomia, libertad).

Las capacidades de los cuerpos se diferencian tam-
bién en rangos de edades, las infancias habitan el espacio pa-
blico en tiempos y de formas diferentes que jovenes, adultes
y personas mayores. ;Qué necesitan las infancias del espacio
publico? Para las infancias que generalmente no tienen auto-
nomia al transitar la ciudad, necesitan que el espacio publico
sea un lugar para el juego y el aprendizaje, ya que estan cono-
ciendo el mundo a partir del movimiento por el espacio publico,
siguiendo a Jacobs (1961): “Los nifios de una ciudad necesitan
una gran variedad de sitios donde poder jugar y aprender. En-
tre otras cosas, necesitan la posibilidad de practicar toda clase
de deportes, ejercicios y habilidades fisicas... No obstante, y al
mismo tiempo, necesitan también una base de operaciones en el
exterior, no especializada, donde jugar, observary conformar sus
nociones del mundo real”.™

Esta reflexion lleva a considerar uno de los puntos
principales que plantea el urbanismo feminista y es que los es-
pacios sean adaptables y flexibles, y si pensamos en el espa-
cio publico como espacio de experimentacién de las infancias
necesariamente las respuestas urbanas han de cumplir esos

requisitos, sobre todo en la vereda como parte primordial del
espacio pablico. Siguiendo con Jacobs (1961), “La maravillosa ac-
cesibilidad de las aceras es un capital muy importante también
para los nifios. Los nifios estan mas que nadie a merced de la ac-
cesibilidad, con la excepcién de los ancianos. Una gran parte de
los juegos fuera de casa de los nifios, especialmente a partir de
la edad en que empiezan a asistir a la escuelay encuentran otras
actividades organizadas... tiene lugar en momentos absoluta-
mente no-programados y encajonados entre los otros...”. "

¢Qué necesitan las personas mayores en el espacio
publico? Accesibilidad continua para poder desplazarse con
bastones, andadores, sillas de ruedas, etc., espacios de descan-
so, que haya flujo de personas en caso de necesitar ayuda, ilu-
minacion acorde que asegure el desplazamiento, ya que la per-
cepci6n visual se va cambiando con el tiempo. Estos elementos
que el espacio publico podria proporcionar, favorecerian la au-
tonomia de las personas mayores en su habitar urbano. Pero no
so6lo a ellas, sino también a personas con diversidad funcional.
Muchas veces soluciones para unos grupos sociales pueden ser
soluciones para otros también, por esto es clave lainterseccio-
nalidad como se planteo anteriormente.

Otras herramientas que puede tener el espacio pi-
blico para favorecer la autonomia y contemplar la diversidad
de cuerpos son la sefalética, carteleria e imagen de los espa-
cios. Una sefalética que proporcione informacion legible para
personas con diversidad cognitiva, como puede ser el uso de
pictogramas, ayuda a una mayor integracién de sectores de la
ciudadania que se salen de lo “normal” del cuerpo canénico en
todas sus dimensiones, fisicas, intelectuales, emocionales. El
uso de carteleria inclusiva, es decir, que promuevan mensajes di-
versos, para poblacion disidente de género, que ayuden y fomenten
elrespetoy el uso de espacios libres de violencia. Una referencia en
este tema, es la campana integral de Colectivo Catalejo, denomina-
da “Libre de acoso” lanzada en 2018, con fuerte impacto visual en
cuanto a su difusion grafica en la calle; el objetivo de esta campafia

es el de desnaturalizar y generar acciones para evitar las practicas
de acoso sexual callejero (ASC).

El espacio publico condiciona la forma en que nues-
tros cuerpos lo transitan, lo habitan, se apropian. Pero tam-
bién es una oportunidad para expresar nuestras diversidades
y nuestras existencias. Siguiendo a Borja y Muxi (2003): “el es-
pacio publico es el de la representacion, en el que la sociedad se
hace visible. Del agora a la plaza de las manifestaciones poli-
ticas multitudinarias del siglo XX, es a partir de estos espacios
que se puede relatar, comprender la historia de una ciudad... Es
suficiente conrecordar lugares y momentos histéricos como las
manifestaciones en Paris iniciadas en la Plaza de la Republica o
en la Bastille, las plazas de las Tres Culturas en México o Tia-
nanmen en Pekin, la reaccion en Barcelona y otras ciudades de
Espafa ante la arrogancia del entonces ministro Manuel Fraga
cuando dijo que “la calle es mia”; los desfiles del dia del orgu-
Llo gay que toman las calles de Nueva York y otras ciudades; la
expresion popular de los carnavales de Rio de Janeiro o Venecia;
estosy otros actos ciudadanos solamente son posibles en el es-
pacio publico”.
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La accesibilidad refiere al conjunto de caracteristi-
cas con el que un entorno urbano debe contar para poder ser
habitado de forma segura, auténoma y en igualdad de con-
diciones para toda la ciudadania. Esto es un derecho segtn la
Convencion de los Derechos de las Personas con Discapacidad,
que fue adoptado por Uruguay en 2008. La Ley 18.651 de Pro-
teccion Integral para Personas con Discapacidad, también es-
tablece condiciones para garantizar la accesibilidad universal.

EL entorno urbano debera contar con elementos
que promuevan la accesibilidad, en todos los sentidos: fisica
(rampas, agarraderas, mobiliario de descanso, espacio para
estacionar, espacio adecuado para transitar tanto con com-
pras, cochecitos o sillas de ruedas, etc); sensitiva (pavimento
podotactil, alertas sonoras, visuales, iluminacién); cognitiva
(sefalética con pictogramas legibles e inclusivos en servicios y
espacios publicos).

La accesibilidad no solo se encuentra condicionada por
la capacidad fisica del espacio piblico de transitarlo, sino tam-
bién por la posibilidad de llegar a habitarlo, que tiene que ver
con cuestiones sociales comunitarias, los lugares “marginados”
y los que quedan como relictos para ciertos grupos sociales.

El poder disfrutar de habitar un espacio publico, es
diferente para todas las personas, la sensacion de seguridad
depende de las experiencias de cada persona, el contexto, la
hora del dia y las actividades que realiza en el espacio publico;
pero también su identidad de género entra en juego a la hora
de sentirse seguro en un espacio determinado, las infancias, las
mujeres y las personas disidentes de género generalmente se
encuentran mas expuestas a violencias, acoso y discriminacion.

La poblaci6n trans, muchas veces excluida o autoex-
cluida por el miedo, por el rechazo, la discriminacioén y violencia.
En la tesis de Florencia de Pazos (2019), la autora plantea: “El
espacio pablico presenta para las entrevistadas una doble cara:
eldiay la noche. En cuanto al dia, se entiende que en un primer
momento, en una primera salida a lo pdblico -y al pablico- las
mujeres trans exhiben la sensacion del miedo y de la insegu-
ridad, al tiempo que tienen por necesidad hacerlo para lograr
consolidar su identidad de género -y expresion de-, para sen-
tirse plenas, libres y seguras de si mismas... En contrapartida
con el dia, las primeras salidas, el miedo la inseguridad emo-
cional e identitaria, la noche para las mujeres trans es total-
mente distinta, se percibe diferente. Esto se debe a que, segln

sus propios discursos, en la noche transitan de otra forma, y ese
transitar y habitar las calles genera confirmacion de una iden-
tidad y expresion de género que no se logra acentuar en ningin
otro momento en tales espacios”. ™

Volviendo al espacio pablico desde su dimension fisi-
ca, plantea Lind6n en Nogué (2007): “La configuracion espacial
es vista como una carrera de obstaculos sucesivos y encade-
nados para el habitante que se concibe a si mismo de manera
fragil. Pero, al mismo tiempo, para el habitante estas formas
espaciales se contribuyen entre los cdmplices del otro-agresor,
Las complicidades <<naturalizan el miedo>>." " Existen diferen-
tes elementos del entorno urbano que aportan a la construc-
cién del miedo en el habitar, la oscuridad, los espacios vacios,
las distancias, la estrechez y la apertura espacial. ELmiedo y la
sensacion de seguridad no solo refiere a actividades delictivas
sino también, a la posibilidad de sufrir accidentes, continuando
con Lind6n (2007) “...estos paisajes del miedo son vistos como
configuraciones espaciales para <<pasar>>y no para <<estar>>.
Esto alimenta el sentido de que el espacio pablico -las calles-
s6lo es para circular: cuanto mas rapidamente y mas breve sea
la exposicion al mismo, el transelinte se sentira mas protegido.”
15

Sin embargo, como planteara Jacobs (1961), las calles
no sélo sirven para transportar autos y las veredas para trans-
portar peatones, o por lo menos no deberian concebirse como
una dicotomia: “...Las callesy sus aceras, los principales lugares
publicos de una ciudad, son sus érganos mas vitales...Cuando
las calles de una ciudad ofrecen interés, la ciudad entera ofrece
interés... si las calles de una ciudad estan a salvo de la barba-
riey el temor, la ciudad esta tolerablemente a salvo...Cuando la
gente dice que una ciudad o una parte de la misma es peligro-
sa... quiere decir principalmente que no se siente segura en sus
aceras. Pero las aceras y quienes las usan no son beneficiarios
pasivos de la seguridad o victimas indefensas de un peligro.
Las aceras, sus usos adyacentes y sus usuarios son participes
activos en el drama de la civilizacién contra la barbarie que se
desarrolla en las ciudades. Mantener la seguridad de la ciu-
dad es una tarea fundamental de las calles y las aceras de una
ciudad” " y concluye: “El atributo clave de un distrito urbano
logrado es que cualquier persona pueda sentirse personal-
mente segura en la calle en medio de todos esos desconocidos.
No debe sentirse automaticamente amenazada por ellos...”.
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Aportes del urbanismo

feminista

“Desde los feminismos, el urbanismo se propone
como una parte integral de la vida. Esto abarca: la dimension
productiva para la vida; la perspectiva reproductiva a partir de
los cuidados; el goce y el disfrute; y abandonar la visién dicoté-
mica campo-ciudad. Simbélicamente, el urbanismo normativo
separa funciones que son indisolubles; la vida es Gnicay abarca
todas las complejidades de las personas. ;Comoy para quiénes
disefiamos los espacios?”. "

En el libro “Urbanismo Feminista: por una transfor-
macion radical de los espacios de vida (Col-lectiu Punt 6, 2019),
las autoras plantean los criterios generales del urbanismo fe-
minista, entendiendo que: “La ciudad esta hecha de muchas
capas, de muchas vidas e historias, por ello el urbanismo fe-
minista empieza revisando lo que ya esta hecho, antes de pro-
poner cambios en lo existente. Asi, un criterio basico del urba-
nismo feminista es mejorar la gestion para evitar que existan
espacios infrautilizados o en desuso, o evitar la destruccion de
edificios o espacios publicos para volver a construirlos con un
nuevo disefo... Promover un nuevo modelo de ciudad no sig-
nifica desechar todo y hacerlo de nuevo, implica rehabilitar y
repensar qué nuevos usos pueden darsele a espacios utilizados
solamente durante una franja del dia o de la semana (como los
centros educativos y otros equipamientos publicos)”. ® En este
sentido, “... es imprescindible pensar los territorios desde la in-
terescalaridad y la conexion entre las diferentes escalas. La
escala de la vivienda debe estar conectada con la del entorno,
la del barrio, la de la ciudad y la del area metropolitana. Las
personas transitan en su dia a dia de unas escalas a otras, sin
importar los limites administrativos. Hay que repensar las di-
ferentes escalas de maneraintegral...”.

Por otro lado, se plantea como fundamental la in-
corporacion de la dimension comunitaria, que naturalmente
se da en la ciudad, para ello, Col-lectiu Punt 6 (2019) considera

que: “debe haber una continuidad entre los espacios piblicos y
privados, fomentando espacios comunitarios en los que poder
compartir cuidados y generar redes de apoyo mutuo”. 'Para que
operen estas logicas comunitarias es necesaria la participacion
ciudadana, por lo que, siguiendo con Col-lectiu Pun6 (2019), las
ciudades deben ser: “espacios de autogobierno, mediante la ce-
sion de competencias al ambito local. Este municipalismo debe
ir de la mano de estrategias innovadoras de gobernanza urba-
na.Las personas tienen que poder incidir en las decisiones loca-
les, por lo que hay que fomentar espacios de debate y reflexion,
pensados desde esa diversidad de necesidades”.

Sin embargo, no hay que obviar el hecho de que la
dimension comunitaria se construye con el tiempo, y en una
ciudad como la de Maldonado, donde su poblacion es de dife-
rentes origenes, y en constante crecimiento, se pierde el sentido
de pertenencia, se generan tensiones sociales que repercuten
en el espacio publico y en la no participacion; continuando con
Col-lectiu Punt 6 (2019): “La ciudad es un espacio en disputa y
mas aln en sociedades regidas por principios racistas, clasistas
y sexistas. Se exige la integracion del diferente para favorecer
la convivencia, acallando las desigualdades estructurales que
provocan conflictos. No ensalzamos el conflicto, pero es hipo-
crita visibilizarlos solo cuando implican a sujetos subalternos,
sometiéndolos a una estrategia punitiva y de estigmatizacion.
Las relaciones sociales justas en el espacio publico solo pueden
establecerse a partir del reconocimiento de las diferentes iden-
tidades”.

Gran parte de los aportes del urbanismo feminista,
nace de la critica hacia el urbanismo normativo, es decir, hacia las
corrientes de urbanismo desarrolladas durante el siglo XX, y que
cuyos criterios perduran hasta hoy en la planificacion de las ciu-
dadesy espacios publicos. En el grafico de la derecha, observamos
las principales diferencias entre estas corrientes urbanisticas.

URBANISMO NORMATIVO
VERSUS URBANISMO FEMINISTA

Urbanismo normativo

Basado en lo material
yen la piedra

Estandarizado y
homogeneizador

Disciplinador

Ajeno y estdtico

Prioriza lo productive

Basado en la autosuficiencia y
el individualismo

Urbanismo feminista

Incorpora los aspectos de
gestidn, de uso y temporales

Adaptado y flexible

Integra diversidad y
desigualdades

Acorde con la realidad del
CoNtexto

Basado en la sostenibilidad
de la vida

Tiene en cuenta la
dependencia y la vida
comunitaria

URBANISMO NORMATIVO VS. URBANISMO FEMINISTA. Col-lectiu Punt 6. 2
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Volvemos a la pregunta antes realizada, ;como pue-
de el diseiio de paisaje urbano, aportar a una mayor integra-
cion y democratizacion del espacio piiblico?

En primer lugar, la clave pararealizar aportes estaen
buscar en lo existente e identificar que elementos del espacio
publico colaboran en el vinculo territorial integrador entre las
personas y la ciudad y cuales no; haciendo énfasis en las va-
riables fisicas: espacio publico calle y vereda, equipamiento e
infraestructura para la movilidad accesible; y la participacion
y seguridad urbana como variables transversales.

Para operar sobre las variables fisicas hay que tener
en cuenta los usos que se dan mas alla de lo que esta planifica-
do, y encontrar un punto en el que puedan coexistir, siguiendo
aJacobs (1961): “La vida atrae a la vida. Donde la separacién de
peatones y vehiculos se emprende como un refinamiento abs-
tractoy se suprimen o se dificultan demasiadas formas de vida
y actividad para hacerlo nadie aprecia el esfuerzo... La consi-
deracion de los peatones en las ciudades es inseparable de la
consideracién por la diversidad, vitalidad y concentracion de
usos urbanos. Sin variedad urbana, los habitantes de las gran-
des aglomeraciones estan probablemente mejor en coches que
a pie. Los vacios urbanos inmanejables no son preferibles a
los traficos urbanos inmanejables”. #* Aqui entra la gestion de
usos y temporalidades, se necesitan acciones que promuevan
una movilidad accesible (infraestructura) y espacios de en-
cuentro para que haya flujo de personas la mayor parte del dia
(equipamiento); sin necesidad de excluir un uso por sobre otro.

Al disefiar el paisaje urbano, y planificar la ciudad, se
debe tener en cuenta la dependencia y vida comunitaria, ba-
sarse en la experiencia cotidiana de las personas para trans-
formar la calle, teniendo en cuenta que la movilidad no ocurre
solo con fines productivos y de consumo, también es el espacio
del intercambio comunitario, de las actividades de reproduc-
cién y de ocio, y que muchas personas dependen de otras para
sus actividades (infancias, personas con diversidad funcional,
cognitiva, etc.). Aqui entra la participacién ciudadana, tanto
para entender las dinamicas cotidianas, como para la toma de
decisiones.

Por altimo, otra variableimportante a tener en cuen-
ta es la seguridad, en esta materia, el ayuntamiento de Mon-
treal (Canada), indica seis principios sobre los que intervenir
para mejorar los espacios existentes. En Sanchez de Madariaga
(2004) se plantean dichos principios: “1. Saber dénde se esta y

a donde se va (sefializacion): clara, precisa y colocada estraté-
gicamente; uniforme a pesar de las diferencias entre lugares;
visible sin destrozar el paisaje, pero tampoco sin ser camu-
flada por éste. 2. Very ser visto (visibilidad): iluminacién con
distribucién estratégica, intensidad suficiente, efecto global,
mantenimiento, uniformidad, visibilidad de la persona de a pie.
Campo de vision amplio que permita la mayor permeabilidad
visual posible. Evitar los desplazamientos previsibles, es decir,
los que no ofrecen vias alternativas cuando ya se esta en ellos.
Si no es posible eliminarlos, se debera iluminar dentro y alre-
dedor para evitar el efecto acuario, eliminar los escondrijos a
menos de 100m, asegurar un campo de vision muy amplio con
espejos o vidrios para ver el conjunto antes de empezar el re-
corrido, incluir salidas y caminos alternativos, favorecer la im-
plantacion de actividades para vigilancia informal. 3. Oir y ser
oido/a/e (afluencia): facilitar la mezcla de usos para asegurar
la concurrencia de personas. La afluencia de gente reduce el
riesgo de agresion. Procurar que los usos cubran el mayor es-
pectro posible de franja horaria. 4. Poder escaparse y obtener
socorro (vigilancia formaly acceso a ayuda): sefializacion y vigi-
lancia formal directa o indirecta. Los comercios y servicios son
lugares de vigilanciainformala las horas en que estan abiertos.
5. Vivir en un entorno acogedor y limpio (ordenacién y mante-
nimiento de los lugares): formas del espacio que favorezcan su
apropiacion, su transformacién por parte de las personas re-
sidentes, su legibilidad y su uso. Distincién clara entre espacio
publicoy espacio privado. Asegurar el mantenimiento: previene
el vandalismo porque muestra que la gente se ocupay se inte-
resa por el lugar. 6. Actuar todas las personas juntas (la partici-
pacién de la comunidad): marchas, movilizacién de la poblacion
y de entidades locales, publicas y privadas. Apropiacion de los
lugares publicos por la poblacion”. %

En sintesis, aplicar la perspectiva de género intersec-
cional al disefio del paisaje urbano, aportara a que las ciudades
tengan la capacidad de adaptabilidad y flexibilidad; que inte-
gren las diversidades, los cuerpos no normativos y las expe-
riencias maltiples; y que la movilidad sea entendida como base
para la sostenibilidad de la vida. Dotar el espacio publico con
estas caracteristicas no tiene que ver con dejarlo vacio, sino
disenarlo y equiparlo de manera que se vuelva adaptable, y
principalmente que pueda ser apropiado por la ciudadania.
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Maldonado contextoy

area de estudio

CONTEXTO | MALDONADO

El paisaje urbano de Maldonado se ha ido modifican-
doy consolidando a lo largo del tiempo, y en los GLtimos 30 afios,
aun ritmo mas acelerado. Por su caracteristica de centro turis-
tico la poblacion fluctda a lo largo del afio, y la poblacion esta-
ble es bien diversa, ya que provienen de otros departamentos o
incluso de otros paises. La heterogeneidad de poblacién impri-
me unaimagen, o mas bien, un conjunto de imagenes heredadas
y nuevas que construyen un paisaje urbano complejo, tanto por
apropiacion de les habitantes, como por decisiones politicas de
los gobiernos locales de turno. Plantea Gerber: “EL crecimiento
sostenido desde los afios setenta tanto de la estructura urba-
na como demografica de Maldonado, lo han transformado en
centro urbano singular en nuestro pais... el complejo Maldona-
do-Puntadel Este...seinstituye como un polo urbano emergen-
te con dindmica propia... las transformaciones acaecidas en la
ciudad de Maldonado no sdlo han reconfigurado la morfologia
del espacio urbano y la estructura socio-demografica del de-
partamento sino que han generado, como hemos mencionado,

importantes cambios en las formas de vida que tienen lugar en
estazona”. ¥

DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO

La delimitacion del area de estudio se realiza en base
a donde se encuentra la mayor cantidad de habitantes perma-
nentes, zonas comerciales y servicios plblicos, esto es el centro
y los barrios aledafios.
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Limite del area de estudio. Elaboracién propia.
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Marchas exploratorias
individuales

“Los ciudadanos viven la trama urbana como un
hecho “natural” y, llevados a situaciones criticas, como puede
ser una via rapida que los peatones han de atravesar con cier-
to riesgo, expresan su opinién con los pies, no con la cabeza:
utilizan mas o menos los espacios urbanos. Cada uno tiene su
trama subjetiva: la forma de la ciudad segtin sus trayectos
cotidianos”.?®

Las marchas exploratorias individuales son un
método desarrollado por la teoria y la practica feminista que
permite identificar aspectos de la ciudad relacionados con la
percepcion de seguridad en el espacio plblico, elementos fisi-
cos que ayudan o condicionan el acceso al mismo, entre otras
valoraciones que pueden realizar les participantes al hablar de
una experiencia cotidiana.

Mediante un formulario se realizaron 17 marchas ex-
ploratorias de caracter individual, a personas que viven o rea-
lizan sus actividades dentro del area de estudio. A continuacién
se muestran los datos solicitados y los resultados arrojados.

SOBRE LOS RESULTADOS

Cada ficha de resultados muestra los datos de la per-
sona, el recorrido en el caso de que estuviera descrito, o la zona
que describe, caracteristicas de ese paisaje, los elementos favo-
rables y desfavorables mencionados y un fragmento del relato.
Al final se muestra en graficas cuantitativas los resultados ses-
gados en elementos identificados como favorables y como des-
favorables.

DATOS SOLICITADOS

Informacion solicitada en el formulario

Edad:

Identidad de género:

Barrio en el que vives:

1. Describe un recorrido de tu vida cotidiana de vuelta a casa (de noche o de dia), ya sea volvien-
do del trabajo, volviendo de hacer una actividad vinculada al cuidado de personas o tareas domésticas,
de una labor de activismo (vuelta de una manifestacion, reunién asociativa, etc.) o de una actividad de
ocio (volviendo de fiesta, de hacer deporte, etc.).

2. Ahora valora tres elementos* favorables de tu habitar en el espacio publico, que contribuyen
a tu autonomia, libertad y derecho a la ciudad sin violencias, asi como tres elementos desfavorables
que condicionan tu percepcion de (in)seguridad en los espacios y desplazamientos de tu vida cotidiana.
*Los elementos pueden ser fisicos (ej: rampa accesible) o abstractos (ej: acoso callejero).




Identidad de género: Mo binarie
Edad: 27
Barrio: Centro

Recorrido: Gutierrez Ruiz, Av, Joagquin de Viana, Lavalleja
Horario: 5in especificar

Bt E§|:ta-:|alu:laﬂ
iyl @ l?::ic leta
Favora Arbioles
Mala iluminacion
Elementos ® Contaminagitn visual
Desfaverables: Inseguridad en el trinsito

Retato:

“_La avenida Lavalleja... se dificulta para transitar de forma segura, los autos v buses te pasan muy
cerca y hay que estar todo el tiempo prestando atencion. Los despertadores son una gran molestia a la
hora de transitar en bicicleta, ya que esquivarlos s peligrose, y realmente son pocos los vehiculos que
disminuyen la velocidad al verlos,”

.
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: Contaminacién 2.9  Negocios & Abuso Semaforos
%’ Paseando perros @ Poco espacio _W visual @‘é ilicigtos policial
S
. . Zonas verdes
ﬁ Caminando b N Acoso oo Redes de amistad @
. Visibilidad g L
® Horas pico Atencion callejero '@' Colectividad Iluminacion
% En bicicleta o
Centros @J‘A” Contaminacién @ Pasan @ Transito @ Oscuridad
i En moto de estudio sonora buses

Elaboracion propia.
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Identidad de género: Mujer
Edad: 25
Barrio: Centro
Recorrido: Sin especificar
Horario: 12pm
Bicicleta
Elementos "
Redes de amistad
Favarables: @ Carcania
Acoso callejero
Elementos .® Mata iluminacitn
Desfaverables: Poca presencia de personas

Retato:

"_En bicicleta volviendo de un bar, por el centro, cerca de las 12 de la noche, paso una maoto y me violen-
taron, vulnerando mi integridad fisica y generando que casi me cayera de la bici, ya que ellos venian mas
rapido que yo.”

%3 Paseando perros

ﬁ Caminando
% En bicicleta

En moto
32

Poco espacio

Horas pico

Centros
de estudio
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Contaminacion 2.9  Negocios &. Abuso Seméforos
visual (% ilicitos policial .
. ) Y Zonas verdes
Visibilidad @ Acoso .@. Redes de amistad 6@
Atencién callejero o Colectividad lluminacién
@ Contaminacion @ Pasan @ Transito @ Oscuridad
sonora buses

Elaboracion propia.



Identidad de género: Mujer

Edad: 31
Barric: Pinares 1

Recorrido: Bergalli, Batlle y Ordofiez, Lavalleja

Horario: 17pm

Elementos @
Favorables:

Elementos ®

Desfavorables:

Bicicleta
Salud
Cuidado del medio

Falta de carril bici
Presencia de despertadores
Transito alto en horas pico

Relato:

“Minutos antes de las 17 horas. Entre semana. Vereda, repecho, puente, calles gue adn desconozco el
nombre, semdforo, cruce de una avenida para tomar otra. Todo en bicicleta. Trafico, mas semaforos,
muchos autos estacionados y sobretode mal estacionados, con o sinvalizas, gente dentro de los vehiculos
o no. Nifies saliendo de un colegio. Adultxs esperando. Aveces voy por donde van Los autos y a veces tomo
un tramo entre la calle y el corddn que esta a nivel mas bajo que la calle y que adn no sé si es un espacio
designade para bicis o para qué. Rotonda, espera, dmnibus. Camionetas con gente que parece apurada.
Tramo de avenida con menos movimiento, liceales. Esos cositos redondos amarillos que siento que me
arruinan la bici. Cruce de 4 esquinas que parecen 5y estan en una curva y de pasada a una escuela en hora-
rio pico y por donde pasan bondi. Otra vez esos cositos amarillos que detestol (Emaji enojado v rojo como
reaccion a esos cositos). La parte mas disfrutable del trayecto (llegando al barrio). Doblo, entra al barrio.
Me gozo en la bici mirando todo el verde y la paz que tiene mi barrio, unas curvitas divertidas, lomo de
burro que esquivo si puedo... otro lomo de burra casi enseguida. Doy el dltimo pedalazo doblando a casay
espera que la bici se detenga sola hasta donde llegue con ese Gltimo pedalazo.”
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Paseando perros @ Poco espacio
Caminando .
Horas pico
En bicicleta
Centros
En moto de estudio

m Contaminacion 2.9 Negocios & Abuso Seméforos
visual G®  ilicitos policial .
o . Zonas verdes
Visibilidad N Acoso .@. Redes de amistad @
8 j o»° Colectividad

Atencién callejero 0 v Iluminacién
@J‘A” Contaminacién @ Pasan @ Transito @ Oscuridad

sonora buses

Marchas exploratorias
individuales

Elaboracion propia.
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Identidad de género: Mujer
Edad: 29
Barrio: Barrio Norte

Recorrido:; Sarandi, Tamaro, 18 de Julio, Lavallgja, Joaguin de
Viana, Ventura Alegre, Araza, Guavird
Horario: 12pm

Bicicleta = Salud
Elementos @ Redes de amistad

F C

ok Contacto con la naturaleza
Violencia naturalizada

Elementos ® Abundancia de estimulos viswales
{carteleria)

Desfavorables:
Transito alta en horas pico

Relato:

“La calle es dindmica, inestable y producto del constructo social, recorro por comunidides imperfectas resilientes, opri-
midas... Puedo afirmar que los barrios por Los que transito ¥ [as calles no son transincluyentes. Me pregunto sl es la calle
o las personas. Mucha violencia hacia Las chicas trans que se estan prostituyendo. Fuerte homofobia, naturalizacidn de
viclencia de género en el noviazge. Habitando las contradicciones en esto de la indiferencia en La calle me he encontrado
siendo espectadora de situaciones de violencla de género y que me han paralizado y generado miedo, sin reaccionar ni
actuar en consecuencia, ni en defensa de La mujer violentada. Me pregunto jCuando somos patriarcales en la calle? Em-
pezar a revisarnos para ser muydtiplicadoras de wna sociedad justa y reparativa, con mas informacidn, menas, silencio,
encubrimienta. "Esas no son horas para que ande una seforita en la calle”, creciendo con esa frase, ha generado en mi
matriz de aprendizaje la idea que en determinades horarios (principalmente Los nocturnash yo soy la culpable, responsa-
ble y la provocativa de que algo malo me pase. Munca en la calle me senti libre, con lo subjetivo que puede ser ésto,
porgue es un espacio plblico dénde se potencia ampliamente Las desigualdades.., Las vielencias en La calle son sistémi-
cas, complejas y simultaneas, Habitando en la calle, nunca pasa wna sola cosa a la vez, recibimos estimules continua-
mente...Parte de estos estimules son mensajes sexistas... Tenemos en el debe como sociedad proponer un provecto pobi-
tico con perspectiva de género, Cuando hablo de perspectiva de género, me refiers a mensajes para todes y todas, men-
sajes transfeministas..”
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Marchas exploratorias
individuales

Identidad de género: Mujer
Edad: 31
Barrio: Odizzio
Recorrido; Sin especificar, desde Barrio Odizzio hasta el Liceo Retato:
Departamental (3 de febrero esq. Acufia de Figueroa) y luego “Las calles de la ciudad estan atiborradas de autes que no dejan espacio para la cireulacion, pedalen con miedo
al L"[E_':' H _3 {lelﬂl €50, {Hnab”_ﬂ:' porque ya me atropellaron una vez, las rotondas se vuelven una amenaza, por momentos bajo los auriculares para
Horario: Sin especificar, vesperting estar mas atenta. Me peleo siempre con alguien, por Lo general varenes que se meten conmigo, o directamente se
Bicicleta me tiran con sus vehiculos. Intento circular por calles donde haya menos transito.. Lainfraestructura de la ciudad
Elementos @ Ciarant es desfavorable (no hay ciclovias, las veredas estan rotas, no hay bancos para sentarse), esto sobretodo lo dige
Favorables: fades o fetad por las veces que saco a mi abuela a pasear, el ofro dia casi se cae porgue la vereda esta rota, y también cuando se
€% deamis cansa de caminar no tenemos donde sentarnos.”
Falta de carril bici
Elementos ® Veredas rotas sin mobiliario
Desfavorables: Violencla naturalizada
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Identidad de género: Mujer

Edad: 26
Barrio: Odizzio

Recorrido: Sin especificar, desde barrio Qdizzio hacia el Centro

Horario: 5in especificar

Refato:

" Estoy casi segura que en el dia 3 personas (género masculino) minime me chiflaban o me gritaban
cosas en pleno dia. Me pasd una vez que iba al almacén, gue quedaba a una cuadra, ¥ un sefor se me
acerch y me siguid en la bici a hablarme inapropiadamente. Hay deliverys que en la noche no Llegaban

Elementos @ lluminacidn hasta ahi por que ellos mismos te decian que era peligroso de noche. *
Favorables: Frecuencia de personas
Infraestructura vial
Elemmmsh ® Presencia de robos
Desfavarables: Venta de drogas
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Identidad de género: Varan
Edad: 33
Barrio: Las Delicias

Recorrido; Av. Espafa, Cuba, Honduras, Av. Roosevelt,
Burnett, Acufia de Figueroa, Roman Guerra
Haorario: 0%am

Accesibilidad

et @ oo
Ll ’ Playa

Elementos ® Transporte pablico

Desfavorables: Falta de veredas

Retato:

“Por [ejos creo que el medio de transporte en esta locacion es1a bici.. Me parecen muy malas las movilidades en
cuanto a transparte colec tive. Tambien, como foraneo, me preocupa la falta de veredas, me pone nervioso.”
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% Paseando perros @ Poco espacio
ﬁ Caminando .
® Horas pico
% En bicicleta
Centros
i En moto de estudio
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@ Pasan @ Transito @ Oscuridad
buses

Marchas exploratorias
individuales

Elaboracion propia.
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Identidad de género: Mujer
Edad: 35
Barrio: nve

Recorrido: |piranga, Varela, Rincon, 25 de Mayo, Rincon,
Perez del Puerto, Romadn Guerra, Ventura Alegre, Av, Joaguin
de Viana, Yarela, Ipiranga

Horario: Tlam

Cercania
Elementos @ Accesibilidad
Favorables: Bicicleta/Moto
Elementos ® Transito
Desfavorables: Mal estado de calles

Relato:

*..Log vehiculos en los que me mueva me resulta peligrose en las calles mas céatricas en relacion con los autos,
pareciera que no te ven o no les importa si te arrincenan contra el cordon de la vereda o contra otros vehiculos; el
estado de as calles también condicionan el desplazamiento y se suman al riesge con los otros vehicules {sobre
toda con Les autes, camiones, etc ), no es Lo mismo pasar por un pozo o desnivel en un vehiculo de cuatro ruedas

que en uno de des.”
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S
ﬁ Caminando Horas hico Visibilidad S Acoso ] @ Redes de amistad @ Zonas verdes
P .: Atencion callejero °o* Colectividad lluminacién
% En bicicleta L
Centros @M’_ Contaminacion @ Pasan @ Transito @ oscuridad
En moto de estudio sonora buses

Elaboracion propia.



Marchas exploratorias
individuales

Identidad de género: Mujer
Edad: 35
Barrio: nve

Recorrido: |piranga, Varela, pasaje peatonal, Saboya,
Predio Ferial Inve

Horario: 10am Relnio:

"..mas de una vez me he encontrado con un tipo diciéndome cosas en un espacio reducido donde estoy sola con
£l, esto es durante el dia, en La noche es mucho mas complejo,

"

Elementos Cercania
Favorables: @ Accesibilidad

Paszajes peatonales estrechos
Elementos ® Poca presendia de personas en la
Desfavorables: noche

Elaboracion propia.

: Contaminacién 2.9  Negocios & Abuso Semaforos
%’ Paseando perros @ Poco espacio _W visual @“é ilicigtos policial
S
. . Zonas verdes
ﬁ Caminando b N Acoso oo Redes de amistad @
. Visibilidad g L
® Horas pico Atencion callejero '@' Colectividad Iluminacion
% En bicicleta o
Centros @JW Contaminacién E Pasan @ Transito @ Oscuridad
i En moto de estudio sonora buses
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Identidad de género: Mujer
Edad: 35
Barrio: Marconi

Recorrido: Sin especificar
Horario: entre las 19 y las 22pm

Conexion con 1a naturaleza

Relato:

“Todos los dias al entrar la tarde salgo de casa para pasear a mis perros, por lo general esto pasa entre las 19y 22
de ka neche. Suelo salir acompanada con md pareja y el recorrido es desde casa hasta la rambla casi en linea recta
coam 10 cuadras. En el caming La mayoria de Las calles son afaltadas y con iluminacion saive 3. Un barrio jardin

Elementos @ <alud con mucha vegetacidn,”
FAVIape: Cuidada del medio
Oscuridad
Elementos ® Poca presendia de personas en la
Desfavorables: noche
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; Contaminacion 2.9  Negocios & Abuso Semaforos
%3 Paseando perros @ Poco espacio JW visual @‘E} ilicigtos policial
S
ﬁ Caminando Horas hico Visibilidad S Acoso ] @ Redes de amistad @ Zonas verdes
P .: Atencion callejero °o* Colectividad lluminacién
% En bicicleta L
Centros @ M’_ Contaminacion @ Pasan @ Transito @ oscuridad
En moto de estudio sonora buses

Elaboracion propia.



Marchas exploratorias
individuales

Identidad de género: Mujer Redato:
Edad: 35
Barrio: Club del Lago

Recorrido; Rambla, Av. Espaia, Av. Roosevelt, Burnett,

18 de julic
Horario: Sin especificar

Auto
Elementos @ Conexion con la naturaleza
Favorabiles: Cuidado del medio

Distancias
Elementos ® Contaminacion y 5 combustible
Desfavorables:

Transito en temporada estival

Elaboracion propia.
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: Contaminacién 2.9  Negocios & Abuso Semaforos
% Paseando perros @ Poco espacio _W visual @‘é ilicigtos policial
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. Visibilidad g L
® Horas pico Atencion callejero '@' Colectividad Iluminacion
% En bicicleta o
Centros @J‘Af Contaminacién @ Pasan @ Transito @ Oscuridad
i En moto de estudio sonora buses
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Identidad de género: Prefiere no decirlo
Edad: 31
Barrio: Rivera

Recorrido: Sin especificar, zona centro
Horario: 5in especificar, nocturng

Elementos @ P
i
Favorables: Humipacion
Elementos ® Poeca presencia de personas en la
Desfavorables: nache

Relato:

"La mayaria del camino esta luminado, lo cual me da la sensacidn de seguridad, por lo menos de ver gué
e Lo g pasa a mi alrededor... Es un trayecto gue me pone bastante nerviosa ya que no suele haber mucha
gente en La calle ni movimiento en las casas, y ya esto me reduce las opciones de pedir ayuda en caso de
necesitarlo.”
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DT =& L

Paseando perros

Caminando

En bicicleta

En moto

Lagw P

© @

Poco espacio

Horas pico

Centros
de estudio

m Contaminacion 2.9  Negocios & Abuso Semaforos
visual (% ilicitos policial .
5 . f§§° Zonas verdes
Visibilidad @ Ac0s0 .@. ?e:iest figdarglstad
i j a0 Colectivida

Atencion callejero © lluminacién
@ M’_ Contaminacion @ Pasan @ Transito @ Oscuridad

sonora buses

Elaboracion propia.



Marchas exploratorias
individuales

Identidad de género: No binarie
Edad: 25
Barrio: 5an Fernando

Recorrido: Salsipuedes, desde Av, Aigua hasta Guyunusa “ )
Horario: 5in especificar elato:
".Saber que cuento con una red de companeras y compaferes que me apoyaran en situaciones de vul-

nerabilidad y/o violencia... Mi bicicleta, me brinda seguridad y autonomia para moverme a donde quiero

Redes de amistad en mis propios tiempos... Colectivizarel dolory L2 alegria.”
Elementos @ Bicicleta
Favorables: Colectividad

Abuso e impunidad policial
Flementos ® Acoso callejern

Desfavorables: Violencia naturalizada
Fa¥
\
Sk
d
| | \
e - ot o

Elaboracion propia.

/

: Contaminacién 2.9  Negocios & Abuso Semaforos
%’ Paseando perros @ Poco espacio _W visual @“é ilicigtos policial
S
. . Zonas verdes
ﬁ Caminando A N ACOSO Redes de amistad @
. Visibilidad g L
® Horas pico Atencion callejero '@' Colectividad Iluminacion

% En bicicleta o

Centros @JW Contaminacién E Pasan @ Transito @ Oscuridad
i En moto de estudio sonora buses

43



44

Identidad de género: Mujer
Edad: 27
Barrio: Sarubbi

Recorrido; Sin especificar, desde el Centro hacia Barrio
Sarubbi
Horario: Sin especificar

Elementos @ Redes de amistad
Faverables: Colectividad

lluminacion
Elementos ® Violencia naturalizada
Desfavorables: Inseguridad en el trinsito

Relato:

".Atravieso el centro casi siempre, si voy con auriculares lo disfruto y me da mas tranquilidad el estar

acompanada... estando en grupo si sucede algo de acoso por ejemplo hay otro sostén y respuesta.”

Paseando perros Poco espacio

© @

Caminando .
Horas pico
En bicicleta
Centros
En moto de estudio

Lagw P
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Negocios

m Contaminacion 2.9
visual GR  ilicitos
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oo* Colectividad T,
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@ Oscuridad

,@ Transito

Elaboracion propia.



Marchas exploratorias
individuales

Identidad de género: Mujer
Edad: 26
Barrio: Las Delicias

Recorrido: Honduras, Av. Roosevelt, Burnett, 18 de julio “ )
Horario: 19pm elato:
“.La caminata de noche |o realizo luego de trabajar, siempre voy por avenidas o calles principales con
luz... Me da seguridad salir de noche sola caminando o en bicicleta y que esté lluminado... Fara mi estar

lluminacion alrededor de otras personas te da mas seguridad,por si te pasa algo sabes que hay alguien cerca que te
Elementos @ Frecuencia de personas puede ayudar.”

Favorables: Espacios plblicos
Elementos ® Infraestructura vial
Desfavorables: Inseguridad
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% En bicicleta o
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Identidad de género: Mujer

Edad: 35
Barrio: Barrio Morte

Recorrido: Av. Espaa, Av. Joaquin de Viana, Lavalleja, Sarandi

Horario: 19hs

Elementos @
Favorables:

Elementos ®
Desfavorables:

Lagw P

Espacios piblicos
Arboles y canteros
lluminacion

Veredas angostas

Mal estado de infraestructura

Falta de fluminacion

Relato:

".. Elegi describir el recorrido de regreso de Joaguin de Viana y Avenida Espana a mi casa. Es el caming
que ufilizo para volver de las caminatas con mi perrita. Suelo caminar por el cantero ubicado en el
centro de la Avenida Joaquin de Viana hasta la Avenida Lavallgja..”
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En moto
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Elaboracion propia.



Identidad de género: Mujer
Edad: 48
Barrio: Nuevo Cantegril

Recorrido: 18 de julio, San José, Acufa de Figueroa,
Marquez de Loreto
Haorario: 17hs

Cercania
Elementos @ Moto
Faverables: Infraestructura vial e lluminacién
Elementos ® Transito
Desfaverables: Senales de trafico no respetadas

Refato:

“.Salgo de trabajar a las Ths, me movilizo en moto por 18 de julio... Trabajo muy cerca de casa, el transi-
to a la hora de salida es bastante pesado, es una hora pico, salida de las escuelas, otras personas de sus
trabajos, etc. Solo necesito prestar mas atencion y conducir con cuidade, despacio y sin apuro, sobre
todo en algunos cruces que los autos no reconocen el cartel de PARE, ellos se fijan en marcha si viene

otro vehiculo o directamente contindan su camino sin mirar.”

Marchas exploratorias
individuales
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Resultados

De los resultados obtenidos, se comprende que los
elementos urbanos que no son favorables para la autonomia de
las personas estan relacionados a violencias naturalizadas y a
la infraestructura para la movilidad. Dentro de los elementos
sefialados como favorables para la autonomia, los resultados
arrojan una valoracién de la cercania a los lugares de servicio,
ocio y consumo, el contacto con espacios naturales y el uso de
la bicicleta; también, en un aspecto simbélico, las redes de
amistad son un elemento a destacar que queda invisibilizado
en el tejido urbano pero esta presente, activo y construye otras
formas de habitar.

La poblacién que realizd las marchas exploratorias se
encuentra comprendida en un rango de entre 25y 50 afios, reside o
realiza la mayor parte de sus actividades dentro del area de estudio.

ELEMENTOS FAVORABLES

Cercania
Accesibilidad
Espacios pablicos
Cuidado del medio
Elementos naturales

Bicicleta
Salud

Redes de amistad
Colectividad

Iluminacian

Frecuencia de personas

ELEMENTOS DESFAVORABLES

Percepcidn de inseguridad
Inseguridad
Acoso callejero y violencias

Veredas en mal estado
Falta de mobiliario

Transito alto
desorganizado

Poca presencia de
personas en la noche

Infraestructura vial g
escasa o en mal estado

Elaboracion propia.
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Metodologia

Para la concrecion de los aportes al disefio urbano del
paisaje de Maldonado desde la perspectiva de género intersec-
cional, se desarrollé una bateria de acciones teniendo en cuenta
los resultados de las marchas exploratorias, esto son, elemen-
tos favorables y desfavorables para la autonomia de las perso-
nas en la ciudad, recorridos y experiencias individuales.

La bateria de acciones se aplica a las variables fisicas
espacio publico calle y vereda, equipamiento e infraestruc-
tura para la movilidad accesible, dando respuesta a las pro-
blematicas que se expresan en diferentes zonas de Maldonado.
Estas zonas fueron elegidas segiin donde confluyen la mayor
cantidad y diversidad de elementos de la cartografia de vin-
culos territoriales (derecha). Para constatar las problematicas
y divisar otras, se realiz6 un recorrido por las zonas elegidas,
del cual se identificaron siete situaciones urbanas que se dife-
rencian entre si por su configuracion espacial.

Estas son:

1-Calle de circulacion de una via con vereda angosta (B-Centro)
2-Calle de circulacién doble via con vereda ancha (A-Avenida)
3-Calle de circulacion doble via sin vereda (C-Barrio jardin)
4-Paradas de bus sin mobiliario (B-Centro)

5-Paradas de bus ubicada en medio de la vereda (A-Avenida)
6-Cruces de cinco esquinas (A-Avenida)

7-Rotondas (A/C-Viana-Lussich-Lavalleja y Viana-Roosevelt)
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Cartografia de vinculos territoriales. Seleccién de zonas. Elaboracion propia.
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Situaciones urbanas

Entendemos por situacion urbana, a los diferentes ti-
pos de configuraciones espaciales que se dan en la ciudad como
patrones, por ejemplo, veredas angostas, veredas anchas, calles
de un carril o de carril doble, iluminacion baja o alta, entre otros.




1-Calle de circulacién de una via con vereda angosta (B-Centro)

En la situacion 1, las veredas son angostas miden 1.8m
aproximadamente incluyendo el cordén. Las calles quedan ati-
borradas de vehiculos en horas pico, ocupan un ancho de 7m
aprox. en el que se desplazan, autos, motos, bicicletas, monopa-
tines eléctricos, camiones chicos y autobuses. Para los vehiculos
sin motor, que no tienen una senda definida por la cual circular,
transitar la calle es una carrera de colarse entre los huecos para
avanzar. Les peatones quedan relegadas a la vereda por la cual
se debe circular en fila debido a la anchura, esquivando pozos,
columnas o carteleria que ha quedado atravesada. Las personas
mayores no tienen equipamiento donde descansar, y tanto para
estas como para personas de baja vision, la noche representa un
peligro al transitar debido a que lailuminacién responde a la fun-
cionalidad vial, no existe una iluminacién a escala peatonal. Los
pavimentos rara vez presentan baldosas podo tactiles, si existe
un circuito accesible no se encuentra la informacién en ningln
lugar. Las rampas accesibles de las esquinas no se corresponden
con la continuidad del pavimento ya sea de vereda o de calle por
lo que el desplazamiento no es seguro ni accesible. Por supuesto
que las infancias quedan rezagadas al metro ochenta de vere-
da para inventarse historias y empezar a conocer el mundo. Los
arcenes son ocupados para dejar el auto, y en ocasiones sirven a
algln ciclista animado que avanza por ellos para adelantarse y
sortear el embotellamiento de autos.

Situaciones urbanas
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2-Calle de circulacion doble via con vereda ancha (A-Avenida)

En la situacién 2, si bien las veredas son mas anchas,
se encuentran en muy mal estado, la continuidad de desplaza-
miento peatonal se ve interrumpida constantemente por falta
de baldosas, cambio de pavimentos, rampas de acceso de ve-
hiculos a viviendas. La calle es ocupada por autos, motos, ca-
miones pequefios, autobuses, la circulacién de bicicletas es in-
segura. Debido a los grandes ejemplares arbéreos existentesy a
la iluminacién exclusivamente vial, algunas zonas de la vereda
quedan muy oscuras durante la noche, por lo que el transito de
personas mayores o de baja vision practicamente no existe, o
dependen de otras personas para su seguridad. Tampoco existe
equipamiento de descanso.
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Situaciones urbanas
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Situaciones urbanas

3-Calle de circulacién doble via sin vereda (C-Barrio jardin)

La situacion de calle “barrio jardin”, no se presenta
exclusivamente en zonas residenciales, también existe en ba-
rrios de viviendas de interés social, que repiten el modelo de re-
tiro frontal ajardinado sin contemplar el paso de peatones, que {
queda resagado a los arcenes, conviviendo con el trafico de los |
demas vehiculos. La iluminacion no es a escala peaton, de hecho -
al presentar mas arbolado que en zonas céntricas, se desdibuja
el espacio publico del espacio privado, generando una sensacion
de inseguridad debido a la percepcién de exposicion (Nogue,
paisaje miedo agregar en nota al pie). No existe la calle como
espacio de encuentro, sino solo y exclusivamente de transito.

—
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4-Paradas de bus sin mobiliario (B-Centro)

La situacion 4 describe los casos en que no existe
equipamiento para el transporte publico son muchos, no hay
donde esperar sentados, no hay informacion sobre recorridos,
horarios, lugares. La parada solo es un cartel, la iluminacién se
corresponde con el resto, no a escala peaton.

[ e0s |

Situaciones urbanas
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5-Paradas de bus ubicada en medio de la vereda (A-Avenida)

La situacién 5 describe las paradas que se encuentran
ubicadas en medio de la vereda y generan una interrupcion del
flujo peatonal y tampoco cuentan con elementos de seguridad,
como iluminacién, informacion, y accesibilidad.

Situaciones urbanas
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6-Cruces de cinco esquinas (A-Avenida)

La situacién 6 describe los cruces de cinco esquinas
son relictos de trazados urbanos producto del crecimiento de
la ciudad, se pueden encontrar varios en Maldonado, y todos
con la misma particularidad de no tener programado el cruce
peatonal seguro y accesible. En algunos casos, es hasta insegu-
ro para vehiculos ya que la visibilidad es muy baja. EL conocido
cruce de las 5 esquinas, esta programado por semaforos, lo que
facilita el transito, pero tampoco incluye el cruce peatonal en su
programacion, de hecho sus veredas no cuentan con rampas, ni
continuidad en el pavimento.

Situaciones urbanas
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Situaciones urbanas

7-Rotondas (A/C <Av. Joaquin de Viana-Av. Lussich-Av. Lavalleja> y <Av.
Joaquin de Viana-Av. Roosevelt>)

La situacién 7 describe las rotondas también, abun-
dantes en Maldonado, todas comparten las mismas particulari-
dades, estan programadas para el transito vehicular con motor.
Los cruces peatonales rara vez son respetados, y para quienes
circulan en bicicletas es practicamente una prueba de valor po-
der circular por la rotonda con éxito.
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Bateria de acciones

La bateria de acciones se aplica a las diferentes si-
tuaciones urbanas, dando respuesta a sus problematicas, me-
diante configuraciones variadas de los componentes infraes-
tructura y equipamiento para la movilidad accesible; dando
como resultado una situacién urbana proyectada.

SITUACIONES

URBANAS
(ACTUALES)
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ACCIONES Y COMPONENTES - INFRAESTRUCTURA'Y EQUIPAMIENTO PARA LA MOVILIDAD ACCESIBLE

‘ A %
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Vereda 2m o+ Estacionamiento lluminacidn a dos Bancos
reducido alturas
&
Pavimento podotactil Cebreado Arbolado urbano Zona de descanso

'
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Bicisenda Senda peatonal Arbolado en Bicicleteros

maceta

— LN

Rampas

Senalética

Parada de bus

Basureros



Bateria de acciones

SITUACION URBANA ACTUAL ACCIONES Y COMPONENTES SITUACION URBANA PROYECTADA
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Bateria de acciones

SITUACION URBANA PROYECTADA

SITUACION URBANA ACTUAL ACCIONES Y COMPONENTES

: ILUMINACIOM

INCORPORACION DOS ALTURAS
DE SENDA PEATOMAL
_ ESPACIO DE
i DESCANSO
. = -
SITUACION 3 5
=
Calle de circulacion doble ) -
INCORPORACION BASUREROS e

via sin vereda
DE PAVIMENTO TACTIL
RETIRO FROMTAL
TALUD VERDE
M

CALLE DOBLE
ik 68

SERaLETICA 1
ZONA DE SENDA PEATONAL
DESCAMNSO 125M pAVIMENTO
RETIRO FROMTAL TACTIL
TALUD VERDE

M
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SITUACION URBANA ACTUAL ACCIONES Y COMPONENTES

—_—
ittteri b E 2
EMSANCHAMIENTO
DE VEREDA
ILUMINACION A
D05 ALTURAS
$

=
¢
INCORPORACION
DE PAVIMENTO TACTIL

INCORPORACION DE

SITUACION 4 Z m MOBILIARIO DE DESCANSO

Paradas de bus sin ) NN

mobiliario INCORPORACION -Q\L f’./ y
DE RAMPAS -

SNV

ARBOLADO
. . EN VEREDA
REDUCCION ¥ DELIMITACION

DE ESPACIO PARA ESTACIONAR

-

PARADA DE BUS

SENALETICA 5 m
BASUREROS ==

BICICLETEROS
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SITUACION URBANA PROYECTADA

ESPACIO PARA
ESTACIONAR

PARADA DE BUS
COM INFORMACION

_

VEREDA
2.5M

ARBOLADO EN
VEREDA

ILUMINACION

= / £.DOS ALTURAS

VEREDA

2.2M
%
CALLE DE CIRCULACION
UNA Via
EXTENSION DE 35M
VEREDA PARA
PARADA DE BUS
1.8M



Bateria de acciones

SITUACION URBANA ACTUAL ACCIONES Y COMPONENTES SITUACION URBANA PROYECTADA
INCORPORACION ILUMIMACION A
DE BICI SENDA INCORPORACION DE D05 ALTURAS ARBOLADD
MOBILIARIO DE DESCANSO URBAKO

ey
o

INCORPORACION

DE PAVIMENTO TACTIL
SITUACION 5
Paradas de bus ubicada en
medio de la vereda CEBREADO
:‘Z_T_\-_—ﬂ
INCORPORACION ARBOLADD SEMALETICA VEREOR
DE RAMPAS EMVEREDA PAVIMENTO TACTIL

M
BICISEMDA
1.25M
P ESTACROMAMIENTO
- b0
P -

<° m

REDUCCIGN ¥ DELIMITACION
DE ESPACIO PARA ESTACIONAR BICICLETERDS BASUREROS
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SITUACION URBANA ACTUAL ACCIONES Y COMPONENTES

A ﬁ.ll
E’:i‘;’;ﬁ::m'mm ILUMINACION A
DS ALTURAS
/ SENALETICA

SITUACION URBANA PROYECTADA

INCORPORACION e !
DE BICI SENDA %LE’/," {
L]
’, =, f o~ t‘" /r
gﬁ'} AV
ITUACION INCORPORACION
SITUACION 6 DE PAVIMEMTO TACTIL
Cruces de cinco
esquinas :L_ﬁ - ARBOLADO ARBOLADOD
EM VEREDA EM CALLE
INCORPORACHON
DE RAMPAS
ILLIMIMALION
- ADOS ALTURAS
- ;
.a-"‘ff
INCORPORACION DE
REDUCCHN ¥ DELIMITACION MOBILIARKDY DE DESCANSO
DE ESPACID PARA ESTACIDNAR

CRUCE FEATOMAL f’*\.

Y G g

BASURERDS
INCORPORACIIN

DE SEMDA PEATOMAL

Bt

BICICLETERDS
CEBREADO
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SITUACION URBANA ACTUAL ACCIONES Y COMPONENTES
INCORPORACION
DE BICI SENDA ILUMIMACION A
DOS ALTURAS

|Ncunmmc|rim
DE PAVIMENTO TACTIL

SITUACION 7 {T\:B SERALETICA

Rotondas
INCORPORACION
DE RAMPAS

INCORPORACION DE
MOBILIARIOD DE DESCAMSO

INCORPORACION
DE SENDA PEATOMAL

BASURERDS

B

BICICLETERQS

CEBREADO

SITUACION URBANA PROYECTADA

VEREDA
PAVIMENTO TAETIL
28

Bateria de acciones

CRUCE PEATOMAL
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En la siguiente tabla se muestra, a modo de resumen,
los componentes a aplicar en las diferentes situaciones urbanas,
para responder a las problematicas identificadas, desde la pers-
pectiva de género interseccional, y sus respectivas situaciones

proyectadas.
SITUACIONES URBANAS ACCIONES Y COMPONENTES SITUACIONES URBANAS
(ACTUAL) INFRAESTRUCTURA'Y EQUIPAMIENTO PARA LA MOVILIDAD ACCESIBLE (PROYECTADA)

SITUACION 1 -

Calle de circulacion de una via — 4 (/' l@ ]H S
con vereda angosta iz > s o Aot

Vereda2mo + Estacionamiento Iluminacion a dos Bancos Sefialética L
reducido/delimitado alturas IRLCE
"EnTI:I:I‘l‘..
f
I SAVTVER T
@’\ Al
Pavimento podotactil Cebreado Arbolado urbano

i &l@

Bicisenda

Bicicleteros

4

Basureros

TN R EIN
ARAVLE
b

MD Gems ] i

78

\

Bicisenda

:

Rampas

Bicicleteros

g

Basureros

e SO SeE LA
BA5LRERS
Rampas

SITUACION 2 ~

. ., . + P ' . —
Calle de circulacion de doble via — e
con vereda ancha Vi >

Vereda2mo + Estacionamiento lluminacion a dos Bancos Sefialética
reducido/delimitado alturas
’T w |
@
Pavimento podotactil Arbolado urbano




SITUACIONES URBANAS
(ACTUAL)

ACCIONES Y COMPONENTES
INFRAESTRUCTURA'Y EQUIPAMIENTO PARA LA MOVILIDAD ACCESIBLE

Bateria de acciones

SITUACIONES URBANAS
(PROYECTADA)

SITUACION 3
Calle de circulacion de doble via
sin vereda

=10

X

Iluminacién a dos Sefalética
alturas
Pavimento podotactil Zona de descanso
Senda peatonal Basureros

IE K- HIA
e e
e

. R R PR IHTA v
Tt ol Sl E

i

SITUACION 4
Paradas de bus
sin mobiliario

e > B

Vereda2mo + Estacionamiento Iluminacion a dos Bancos Sefialética
reducido alturas
Pavimento podotactil Arbolado urbano Parada de bus
Bicicleteros Basureros

—ZE

Rampas

- PABDADDEN
WURTDE

R I L
A I AT

ESPATIOPARS
[RIEREET -

P45 HTD
LINT
“

L}

"
'\& RAILE 1 ST AL
e Uk i,
- " EXTENS OH DE 1
. e WTREL A
VAIAJALLELS T - P LA LE BLY
COH [NEIRAAZIIH |- 131
LM

BALIK-RL
PR

BARCO T

VORI
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SITUACIONES URBANAS ACCIONES Y COMPONENTES SITUACIONES URBANAS
(ACTUAL) INFRAESTRUCTURAY EQUIPAMIENTO PARA LA MOVILIDAD ACCESIBLE (PROYECTADA)
Arbolado
SITUACION 5 -
Paradas de bus ubicada \//' @ H

en medio de la vereda

Ny S

Wi

o=
i

p——

n_md -

Estacionamiento Iluminacién a dos Bancos Sefalética
reducido alturas
“
Pavimento podotactil Cebreado Arbolado urbano Parada de bus
Bicisenda Bicicleteros Basureros

:

Rampas

SITUACION 6
Cruces de cinco esquinas

i

+ =
/ _
— % & E
Vereda2mo + Estacionamiento Iluminacion a dos Bancos Sefalética
reducido alturas
i !
Pavimento podotactil Arbolado urbano
[
/ \‘Y [m g
Bicisenda Senda peatonal Arbolado en Bicicleteros Basureros
maceta
Rampas
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Bateria de acciones

SITUACIONES URBANAS ACCIONES Y COMPONENTES SITUACIONES URBANAS
(ACTUAL) INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO PARA LA MOVILIDAD ACCESIBLE (PROYECTADA)
SITUACION 7
Rotondas @ H
Iluminacién a dos Bancos Sefalética
alturas
Pavimento podotactil Cebreado
Bicisenda Senda peatonal Bicicleteros Basureros
:@ﬁ
Rampas
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Aplicacion in situ

Llevando las situaciones estudiadas in situ, enten-
demos que se cruzan y se conectan de diferentes formas, en
diversas zonas de la ciudad, por lo que con el objetivo de veri-
ficar la viavilidad de la bateria de acciones, se realiza su apli-
cacion en un sitio concreto y tres aportes en otras situaciones.

Cruzando los datos de las marchas exploratorias,
las situaciones urbanas que mas se repiten en los recorridos
son:

-Centro (Situacion 1y 4) con 9 coincidencias
-Avenida (Situacién 2 y 5) con 7 coincidencias
-Rotondas con 6 coincidencias

-Barrio jardin con 5 coincidencias

En la zona “A” se identifican la mayor cantidad de
situaciones urbanas estudiadas, por lo que se elije un frag-
mento de recorrido que se extiende desde calle Dodera esq.
Gutierrez Ruiz, Av. Lavalleja, cruzando la rotonda de Av. La-
valleja, Av. Joaquin de Vianay Av. Lussich, continuando por Av.
Lavalleja hasta el cruce de cinco esquinas dado por las calles
(Alfredo Chiossi, Teros y Av. Lavalleja).

=

- @ .,*:,LI
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A continuacion se presenta el mapa general de apli-
caciones “in situ”, cortes con informacion de ubicacién, pre-
existencias, componentesaaplicary fotomontajes que expre-
san los aportes a la transformacion del paisaje urbano desde
la perspectiva de género.



SITUACION 6
Cruce de cinco esquinas

- o o o o= oy

V-

. |||I = p " - / | /IJ“;:: _
A e
— 1.-‘|I - - :_h
| ‘ |
| |
SITUACION 2 SITUACION 7
Calle de circulacion doble via con vereda ancha Rotonda

CRE I e | - o o o o=y

| 5@!

SITUACION 1
Calle de circulacion una via con vereda angosta

A—
gl

T 1551’3:1‘!

|

1

SITUACION 4
Parada de bus sin mobiliario

S “IN SITU”. Elaboracion prop;ia.
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Arbolado

N urbano
Luminaria a T
dos alturas
2.00
'-|
3.00

0.50
0.50
™, ™,
L 015
Rampa con Pav. Pedotactil Cruce peatonal en calle de circulacion doble via Vereda
1.00 —~ 3.00 8 1.00 - 4.00 4
CORTE D.D.
ESCALA1:50

Sl
A e Yol

LBICACION SITUACIOM URBAMABE  Cruce de cinco esquinas COMPOMENTES
A, Lavalleja, Alfredo Chiossi, Teros




Aplicacion in situ

peatonal y vial

Arbolado
urbano

\'

‘E‘spacio publico
Espacio de juego

Diferentes actividades
y movilidades

Cruces peatonales
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Luminaria a
dos alturas

h,

& 200
.00
| 050
0.50
= | | } 015
Pav. Podotactil Banco Bicisenda Calle de circulacion doble via Bicisenda Pav. Podotactil
100 040 210 0507050 125 550 s 310 040 100
» Vereda ;
4.50
CORTE C.C.
ESCALA1:50
+
—_—
%
= / -
f / . —m m g
0]
I..FBIEAiII.‘.IN SITIJ.E.(:IIM;I URBAMAZ  Cable circulacitn doble wia COMPOMEMTES
A, Lavalleja vereda ancha



Aplicacion in situ

Iluminacion a escala
peatonaly vial

Diferentes actividad:
y movilidades

—=
Cruces peatonale

Carril de circulacién vehicular doble via Bicisenda

Vereda para circulacién peatonal
con pavimento podotactil
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CORTEBB | iarivs
thos afturks

| AN A

P:r.P:du{kI:ﬂ | Carril de circulackin vehiotar Canters contral de rotond
Bickenda
0s 080 125 w0 200 ' i
[ 2]
CORTE B.B.
ESCALA 1:150

Y
M

UBICACHGN SITUCIGON URBAMAT  Rotonda COMPONENTES
Rotonda Ay, Lavalleje, Ay, Lussich, Av. Joaquin de Viana

Cawrll e chnoul acsben wehinular




Aplicacion in situ

A
e“‘hu"L
‘«‘\\_“
- . X
. AN

Iluminacion a escala
peatonaly vial

Arbolado
urbano

Espacio publico
Espacio de encuentro

Senda para circulacion peatonal Bicisenda de una via, en el sentido
con pavimento podotactil del transito de la rotonda
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Por dltimo, y a los efectos de cumplir con los requeri-
mientos docentes, se plantea el desarrollo de una de las situaciones
urbanas con detalles especificos de aplicacion de componentes.



CORTE AA.
ESCALAT:50

A
M

UBICACION
Calle Dedera esquing Ay, Lavalleja

Luminariaa

dos alturas urbano
2.00
( MALDONADD ™y
i -.II |
y
,-'-ﬁ'-. |
#
3.00
_ﬁ_ — \
00 0.50
— | {
| | 0.50
: LI | T los
Pav. Podotactil Parada de bus Calle de circulacion una via Bicisenda Banco Pav. Podotactil
100 040 2.20 4 365 Tl 7 10 o4 100
Vereda Vereda
250

= @
BT &

& VA A ﬂ
i - M
SITUACKOM URBAMAT  Calle de una via vereda angosta COMPONENTES
SITUACION URBANA 4

Parada de bus sin mobiliario
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SITUACION URBANA 1
PLANTA GENERAL
ESCALA 1:250

A
—

£0.00
L
1

[T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

3l

B 9= ® ™ -1 ® -1 0 - - &

e ,/ - ¢ -
— +0.50+1.00 +2.00 +0.00 +3.00 +0.00
A
1 PARADA DE BUS 4. SENALETICA 7 ARBOLADO URBANO  10. RAMPA 13. CARRIL DE CIRCULACION UNA ViA
2. MOBILIARIO DE DESCANSO 5. BICICLETERO 8. VEREDA ACCESIBLE . CRUCE PEATONAL 14. ESPACIO PARA ESTACIONAR
3. PAPELERA 6. ILUMINACION A DOS ALTURAS 9. BICISENDA 12. PAVIMENTO PODOTACTIL
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PAVIMENTO PODOTACTIL
) Detalle Baldosas
SITUACION URBANA1

Z00M1 Alerta Direccionamiento y avance
ESCALA 1:100 2em soum
e e
‘ 3cm !
2.5cm
3cm

2cm

a

m
40cm

TN
YD o :
NB/E\ND) .
£ g
W N
OO e
PAVIMENTO Scm 00000000 5cm 4cm
PODOTACTIL 00000000 Sem |
0o000000O 3cm
g/[ccooco0000 NN
gl||looooooo0o0 — Sem E
00000000 4am =
00000000 4cm I3
PAPELERA 0coooo000O0 2cm 8
LUMINARIA LUMINARIA
Detalle
CRUCE PEATONAL Luminaria 33cm Cimentacién 4 pernos
M22x700mm
Zapata d
fﬁxmﬁszagﬂSTENTE PINTADO 5[ | B I TR R 1000x1000xT100mm
A .
50cm (variacion a 100cm) <
1 1 gl |9 L0
£ |
SENALIZACION ] AN |t
CEDER PASO oumna
Posicionamientos en columna
RAMPA S
PEND. 10% £
é Pavimento
S| 8 *OE
BICISENDA UNA ViA < - — v ": “at 4‘4 B g
PAVIMENTO EXISTENTE g aa ‘4 e E
PINTADO “ R S
VEREDA 5 § Lo D, 0
HORMIGON LISO " e PR
A’L o L 1000mm |,
125M A 2.50M — 1.60M N

0.15M 0.40M



SITUACION URBANA 1

Z00M 2 ARBOLADO URBANO
ESCALA1:50 Detalle

7.00M

3.00M Especie: Espumilla

Nombre cientifico: Lagerstroemia indica

Arbusto de gran porte, de 3 a 6 metros de
altura. Las hojas son pequefias y verde
oscuras las cuales se desprenden de sus
ramas en otofio, tornandose amarillas y
anaranjadas. Posee flores muy llamatl-
vas rosadas, blancas o purpuras. Aunque
se desarrolla mejor en suelos profundos
y frescos, se adapta a cualquier tipo de
suelos. Prefiere el pleno soly es resisten-
te a las heladas y vientos.

Funciona muy bien en el sitio ya que es
parte del arbolado existente.

ESPACIO PARA
ESTACIONAR

CARRIL DE CIRCULACION

UNAVIA
PERFIL METALICO DE BORDE ADOQUIN EN FORMACION
P EXT.120x 20 X 1CM DE ALCORQUE
BICISENDA UNA ViA TIERRA
PAVIMENTO EXISTENTE
PINTADO e -
PAPELERA

40cm




Arbolado
urbano

Iluminacion escala
peatonaly vial
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1. PARADA DE BUS
Catalogo Curridabat

TABLA RESUMEN

Dimensiones generales:

Acabado y materiales:

Hirrmd negro acabado “acen
Hierr |5||_'.:'
Lamina de [sRU=1;
|
=]2l]
( il
| WODALO | i [t LR MODULE 2
LC ) 1 ]
w !]'
——————— ISOMETRICO

i
22

) ' i
3\ F VISTA VISTA
T FRONTAL IZOUIERDA



Detalles de componentes

MODULO 1 MODULO 1 MODULO 2
T50cn T&icm . A5l
l 1
—1 E.Ocm————ug’__] [
AT ? 3
- -l
iom o — Proyecciin de—' | Proysccién ds—7| i
wra da astructra de aStnachaa oe
fecho tocho techo
“—Egpadio para sila |
W o rusdas |
&l | , , I ¢
il 50cm I 150cm I 150cm | S0cm—
N
N
&N
o v
I -
é : 0 0

PLANTA
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2. MOBILIARIO DE DESCANSO
Catalogo Curridabat

TABLA RESUMEN

Dimensiones generales:
150cm x Sdem X 77em

Acabado y materiales:

Hierro negro acabado "acero corten” Kiming de hema negm
Fliaciones (lormillos, tuercas, arandelas, pernes, eto) en acere inoxidable. bl
Madera pino radiata acabado safinado transparsnte Fifmcitn ol suidn alornilloda
iver delalis de anchije AT1)
i ISOMETRICO
g
: 5
L I
e A P / - '\
VISTA FRONTAL VISTA IZQUIERDA \M., 2
fHRRERENLT



Detalles de componentes

DETALLE DE ANCLAJE BANCA (AT1) DETALLE DE PATRON DE MADERA (PT1)

3.05¢cn ‘ ‘

3,05cm +—40cm——9

H{pmEt Bl 5
S
'[_ MMT

7

S
15em o2
|*|1 I
e e i
o e
T
X

\

SECCION SECCION
FRONTAL LATERAL PLANTA

2,
y 7:'.rrr-l

pletina hlerro negro
de 1.5" x 5mm espesor

varllla roscada 3/8"
SECCION

ISOMETRIA varllla lisa #1

varilla cormrugada #3
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3. PAPELERA
Catalogo Curridabat

TABLA RESUMEN

Dimensiones generales;
Adcrm x 30cm x 100cm

Acabado y materiales:
Hierro negro acabado "acero carten”
Hierro galvanizado pintura CORROSTYL (o similar) color negro.

ies (tornillos, tuercas, arandelas, pernos, elc) en acero inoxidable

Hijaci

Madera pino radiata acabado satinado {ransparente

La —30cm—
t+—ddom—— 26—
A K

1 }
72.00cm——
+

»

lamina de hierro negro —/
espesor 6 mm

contenedor de acero galvanizado
callbre 18

madera de pino radiata
(ver detalle patron PT2)

superficie inferor del
contenedor de lamina

de hierro expandido

Fijacidn al suelo atornillada
(ver detalle de anclaje AT1.3)

"

-100cn

)\ T

G A A A,

cm

&

102

e .

e

ISOMETRICO



Detalles de componentes

DETALLE DE PATRON DE MADERA (PT2)
DETALLE DE ANCLAJE BASURERO (AT1.3)

| lonaitud varisbis

3,05cm 5 l H

=1 Som

.05cm 30cm

I =

S .
L encofrado de i ‘ 17 i

N
30cm

concrelo _— ég
d :
PLANTA E 2 SECCION
SECCION SECCION "5?;
FRONTAL LATERAL PLANTA
pletina hlemro negro
de 1,5" x S5rm espesor DETALLE DE PIVGTE (PVT1)
varilla roscada 3/8
wowilla Fua 1%
-
ubo Sa K lwro nego D}
@ Iresmo 58" R
1SOMETR1’A varla ES‘E ’” warlls lisa 12° 'E g i St xS EEpeRor
N — gt iz
e B %E ISOMETRIA
e seccion
EROMNTAL
. ;-
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4. SENALETICA
Catalogo Curridabat

TABLA RESUMEN

Dimensiones generales:
Bom 2 35cm x 180cm

Acabado y materiales:

Hierro negro acabado “acero corten”

Hierro galvanizado acabado natural.

Fijaciones (tornillos, tuercas, arandelas, pemos, etc) en acero inoxidable.
Madera pino radiala acabado satinado transparente

Rotulacion en Vinllo Autoadhesivo 3IM™ Controltac™ con Comply™ (o similar)

r—3m—

15 Som
8, bom

L i F o \ B A e A A A
\, {?) VISTA FRONTAL CORTE VISTA IZQUIERDA
N

104

madera de pino radiata
(ver detalle patron PT8)

/ —— superficie para grafica
i
/]
lamina de acero galvanlzado
calibre 18
‘JF
madera de pino radiata
% / (ver detalle patron)
tubo de hierro negro
1" xar
i calibre 16
/|
e
Sy Fijacion al suelo atomillada
U (ver detalle de anclaje AT3)

ISOMETRICO



Detalles de componentes

DETALLE DE ANCLAJE SENALES (AT3)

E

r=t9-2,5cm } dcm
il : § i
ular hlerro ] 3
H gl 8 g
2,5cm it placa de hierro £] £]
H,L;— S negro Smm espesar =) . 2| =
P cofrado de - ] i
an m;mo j 3 i_& tE =3
arilla Bsa #1 : §
PLANTA o s
varilla comugada #3 BLANTA f: g SECCION
SECCION SECCION §

FRONTAL LATERAL
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5. BICICLETERO
Catalogo Curridabat

TABLA RESUMEN

Dimensiones generales:
38cm x 42em x 105em

Acabado y materiales:

Hierro negro acabado "acero corten”

Hierro galvanizado acabadoe natural.

Fijaciones (tornillas, fuercas, arandelas, pernos, eic) en acero inoxidable.

Madera pino radiata acabado satinado transparente.

Rotulacion en Vinilo Autoadhesive 3M™ Controltac™ con Comply™ (o similar).

]—(IZ,Oﬂu'h—' r—32.00m-l r—+5,00cm

| |
|

12!-"-

—_

Y A o o e o o o o o 7

VISTA FRONTAL VISTA DERECHA

tubo de hierro negro
5cm x 5cm
calibre 16

madera de pino radiata
(ver detalle patron PT4)

pletina de hierro negro
espesor 6mm

N Fijacion al suelo atornillada
(ver detalle de anclaje AT2.1)

ISOMETRICO



Detalles de componentes

DETALLE DE ANCLAJE BICIPARQUEO (ATZ2.1) DETALLE DE PATRON DE MADERA (PT4)

Eé-,EJ §§ 4cm
e\ £
. i
o /I [
& +—5cm -3 = r§
s |
placa de hiermo

negro Smm espesor

varflla llsa #1
varila corrugada

5CI Ir
i
s
3

VISTA FRONTAL SECCION
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Consideraciones finales

Al comienzo de este trabajo planteabamos que al
mirar la ciudad desde la perspectiva de género, se entiende
que su planificacion no contempla la diversidad de personas
que la habitan, sino que responde a roles binarios asignados
tradicionalmente, dejando afuera otras formas de habitar
los espacios urbanos.

Para cambiar esta realidad, no hace falta rehacer
el paisaje urbano, sino, realizar transformaciones sobre el
mismo, que construyan otros paisajes, con la participacion de
les habitantes, cambiando el foco de planificacion, teniendo
en cuenta la diversidad, integrando las comunidades, y so-
bre todo, basandose en las experiencias cotidianas, es decir,
creando paisajes interseccionales.
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