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Resumen

En la region de la cuenca del Plata y litoral Atlantico adyacente, muchos grupos
indigenas utilizaron embarcaciones desde hace milenios. Esta investigacion busco
analizar el papel de la navegacion de los grupos indigenas en distintos aspectos de
su vida para una mejor comprension de los procesos de nuestra prehistoria y
periodos siguientes (conquista y etapa colonial). Las evidencias de estas
navegaciones son de diversa indole: por un lado, la cultura material, restos de
embarcaciones y remos, o las evidencias indirectas en ausencia de estos. Por otro,
la documentacién generada durante los primeros siglos luego de la llegada de
europeos al continente. La metodologia propuesta incluy¢ el registro,
sistematizacion y analisis de estas distintas lineas de evidencia, arqueologica e
historica. Se registraron embarcaciones en museos y colecciones de Uruguay,
Argentina y Brasil. Se realizaron analisis de atributos nauticos, identificacion de la
madera utilizada y analisis de carbono 14 por AMS. La documentacion fue
recopilada de una variedad de fuentes digitales y en papel, éditas e inéditas. Su
sistematizacion permiti6 ubicar geograficamente las menciones sobre grupos
navegantes, en ocasiones identificarlos, conocer las embarcaciones y registrar los
diversos usos.

Los resultados obtenidos han permitido producir mapas de uso de las
embarcaciones indigenas, conocer cuales grupos navegaban y cual era el papel de
la navegacion dentro de estas sociedades originarias. Asimismo, se han podido
identificar en las canoas mondxilas analizadas los atributos nauticos que se
asocian a las distintas actividades y regiones. Se han producido modelos digitales
fotogramétricos para la difusién y preservacion digital. Se identificaron al menos
cuatro especies arboreas en la construccion de estas canoas (Enterolobium
contortisiliquum (Vell.) Morong; Copaifera langsdorffii Desf.; Cordia glabrata
(Mart.) A.DC y Nothofagus cf dombeyi (Mirb.) Oerst.) y se comenz6 a desarrollar

una cronologia para la construccion de las canoas monoxilas de colecciones de
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Uruguay y la region a partir de los resultados de analisis de carbono 14, que las
ubican temporalmente entre 253 + 20 y 105 * 20 afios radiocarbono AP.
Finalmente, se propone que el abordaje regional es fundamental a la hora de
intentar comprender las dindmicas de movilidad de las poblaciones originarias, las
transformaciones de estos grupos a lo largo del tiempo y el uso de recursos y

cursos de agua como parte sustancial de sus territorios.

Abstract

In the region of the Rio de la Plata basin and the adjacent Atlantic littoral, many
indigenous groups used watercraft for several millennia. This research sought to
analyze the role of navigation for indigenous groups in different aspects of their
lives for a better understanding of the processes of prehistory and following
periods (conquest and colonial times).

Evidences of navigation vary: on one side, material culture, remains of watercraft
and oars, or, in their absence, indirect evidence, and on the other side, documents
produced during the first centuries after the arrival of Europeans in the continent.
The methodology used included the recording, systematization and analysis of
these different lines of direct and indirect evidence, both historical and
archaeological. Watercraft were recorded in museums and collections of Uruguay,
Argentina, and Brazil. They were analyzed for their nautical attributes, wood
species identification and AMS carbon 14 dating. Documents were recovered
from a wide array of sources, on paper and digital, published or unpublished.
Their systematization allowed to geographically locate mentions of waterborne
cultures, sometimes even identify these groups, record their watercraft and their
different uses.

Results include the production of maps of mentions of indigenous watercraft, a
list of groups identified as navigators, and what was the role of navigation within

these native societies. At the same time, nautical attributes of dugout canoes have
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been identified and associated with different activities and regions.
Photogrammetric digital models have been produced for dissemination and digital
preservation. At least four tree species were identified for the construction of these
canoes (Enterolobium contortisiliquum (Vell.) Morong; Copaifera langsdorffii
Desf.; Cordia glabrata (Mart.) A.DC y Nothofagus cf dombeyi (Mirb.) Oerst.).
Results of AMS carbon 14 analysis for dugout canoes from collections in Uruguay
and the region produced a chronology that give a time range between 253 + 20
and 105 + 20 radiocarbon years BP.

Finally, it is proposed that the regional approach is fundamental when trying to
understand mobility dynamics of native populations, the transformations of these
groups through time and the use of resources and water courses as a substantial

part of their territories.
Palabras clave
Navegacion indigena, canoa monoxila, cuenca del Plata, embarcaciones

tempranas

Keywords

Indigenous navigation, dugout canoe, Rio de la Plata basin, early watercraft
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CAPITULO 1: INTRODUCCION

1.1. ;Porqué investigar sobre la navegacion de los grupos originarios en la region?

Navegar refiere a la habilidad de trasladarse sobre la superficie del agua en una
embarcacién desde un punto de partida a un punto de llegada. Pero mas alla de
esta sencilla definicién, se trata de una actividad que implica el desarrollo de
capacidades cognitivas y organizativas asi como el conocimiento de leyes fisicas y
del ambiente tanto para la produccion de las embarcaciones como para su uso. Se
sabe que los seres humanos desarrollaron estas destrezas hace decenas de
milenios. Si bien no existen restos de embarcaciones tan antiguas el hecho de que
Australia fuera poblada por mar hace mas de 50.000 afios (Balme 2013) es
evidencia indirecta pero inequivoca de la existencia de la navegacién entre los

grupos prehistoricos que habitaron el planeta.

Leshikar (1996:13) sostiene que en los siglos antes de que Colon llegara a
América no habia lugar poblado donde la tierra se uniera a un rio, laguna o mar,
desde el Artico hasta Tierra del Fuego, donde no se usara algtin tipo de
embarcacion. Es decir, que entre la gran diversidad cultural de pueblos indigenas
que formaban parte de la poblacion americana al momento de la llegada de los
europeos, el uso de embarcaciones constituia, segiin la autora, uno de los rasgos
comunes. Y la region de la Cuenca del Plata no es la excepcion. Segun expresa
Zapata Gollan (1940:9) “los conquistadores encuentran indios navegantes en los
mares y en los rios de América que muchas veces les guian en sus exploraciones,
como los indios del Parana que guiaron a Caboto”. Lezama (2015) propone que es
a partir de 4000 afios BP que se generaliza el uso de la navegacién de cabotaje por
los grupos indigenas. No obstante, a pesar de que se reconoce la relevancia de la

navegacion en la region, el tema ha sido poco explorado desde la arqueologia
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(Aldazabal y Castro 2000).

Ademas, las embarcaciones presentan gran potencial arqueologico para el
conocimiento de las culturas del pasado por ser, segtin Adams (2001), potentes
portadoras de significados. O como propone Moyano, “el estudio de la tecnologia
naval en la prehistoria se constituye en un analisis de algo que resulta ser mucho
mas que barcos” (2018:88), por sus implicancias tecnolégicas, sociales,

simbdlicas, econémicas y materiales.

En Uruguay, la arqueologia maritima y subacuatica comenzo su desarrollo
académico en el afio 2000. El profesor Dr. Antonio Lezama cre6 en ese afio el
Programa de Arqueologia Subacuatica (PAS) en la Facultad de Humanidades y
Ciencias de la Educacién, de la Universidad de la Republica. En este marco,
conformé un equipo interdisciplinario que comenzé a formarse en los métodos y
técnicas especificos de la arqueologia maritima y subacuatica. Afios mas tarde en
2009, parte del equipo del PAS se traslad6 a Maldonado, al Centro Universitario
de la Region Este, donde se cre6 el Centro de Investigacion del Patrimonio
Costero (CIPAC) transformandose ambos en una Unidad Asociada de la
Universidad de la Republica, el PAS-CIPAC. Este equipo de investigacion fue el
marco institucional que dio inicio a las investigaciones del patrimonio cultural
maritimo y subacuatico tanto en la costa Atlantica y del Rio de la Plata como en
aguas interiores y fue el &mbito donde comenzaron las primeras indagaciones con
respecto a la navegacion indigena y embarcaciones tradicionales en nuestra region
(Saccone y Vienni 2007, Lezama 2009, Lezama y Farias 2014). Estas son las que

dieron el puntapié inicial para el desarrollo de esta investigacion.

1.2. La navegacién como problema de investigacion

Las construccion de embarcaciones es una actividad social compleja que
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representa una gran inversion de recursos y requiere la cooperacion de los
individuos de un grupo. Los barcos permean las sociedades profundamente en sus
dimensiones econémica, social y politica. Y por estar vinculados a la sociedad de
una forma tan compleja, sus restos asi como las destrezas, conocimientos y
organizacion necesarios para la produccion de embarcaciones y desarrollo de la
navegacion como medio de transporte pueden revelar aspectos de la sociedad que

no son observables desde otras perspectivas de la arqueologia (Adams 2001:300).

Esta investigacion presenta un trabajo inicial de sintesis para toda la region de la
Cuenca del Plata. Se parte de la hip6tesis general de que la navegacién fue una
practica extendida en la Cuenca del Plata y tuvo implicancias relevantes en
diversos aspectos de la vida de los grupos indigenas de la region, en especial
durante tiempos previos al contacto, durante la conquista y comienzos de la
colonia. Sin embargo, en el estudio de la prehistoria y etnohistoria regional se ha
subestimado o en algunos casos no se ha tomado en consideracion la movilidad de
los grupos indigenas a través de los cursos de agua y a lo largo de la costa como
parte sustancial de un modo de vida. Asi, el hecho de no incluir los conocimientos
que estos grupos desarrollaron sobre la navegacion genera contradicciones en las

interpretaciones del pasado.

El problema de investigacion se centra en este aspecto de la cultura, como forma
de expresar la intensa relacion de los grupos humanos con los cuerpos de agua a
los cuales tuvieran acceso, tanto en aguas interiores como rios y lagunas o mar
abierto y las tecnologias desarrolladas en este contexto. Se plante6 circunscribir el
problema a la region de la cuenca del Plata y del litoral atlantico adyacente en el
entendido de que los cursos de agua habrian sido las principales vias de
comunicacion. Ademas se dividié el problema en dos partes atendiendo a su
temporalidad y recursos disponibles para su abordaje: por un lado, el problema
arqueologico, que permite el estudio de estas practicas en la prehistoria, a través

de la sistematizacion de investigaciones y de hallazgos arqueologicos en la region;
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por otra parte, el problema desde el punto de vista etnohistorico, que permite
abordar la época de la conquista y el periodo colonial, en el que se afiaden
insumos, como las cronicas y grabados de época a los materiales arqueoldgicos. A
nivel espacial, si bien se abordé toda la region, se puso especial énfasis en la
discusion de los hallazgos obtenidos en el ambito nacional. En cuanto al estudio
de embarcaciones existentes en colecciones se accedi6 a varios museos de la

region que cuentan dentro de su acervo con embarcaciones de origen indigena.

1.3. Objetivos y preguntas que guiaron la investigacion

El objetivo general propuesto para el desarrollo de la investigacion consistié en
analizar el papel de la navegacion de los grupos indigenas en distintos aspectos de
su vida para una mejor comprension de los procesos de nuestra prehistoria y

periodos siguientes (conquista y etapa colonial).

Para lograr este objetivo, se plantearon tres objetivos especificos:

I. Profundizar el conocimiento sobre los grupos indigenas navegantes de la regién
del periodo etnohistorico, sus embarcaciones, la produccién y el uso que les
daban; II. Definir las evidencias indirectas de la navegacion en el pasado, y
caracterizar las embarcaciones halladas en contexto arqueol6gico y los sitios
donde fueron halladas; y III. Obtener una aproximacién cronolégica y regional de

embarcaciones monodxilas de colecciones de museos.

Cada objetivo especifico se desglosé en varias preguntas que fueron una guia para
el desarrollo de las distintas etapas y lineas de trabajo implicadas en la

investigacion.

Preguntas del objetivo especifico I
Preg.I.1. ;En qué zonas dentro de la Cuenca del Plata se registra el uso de la

navegacion en la época de la conquista y la colonia? Cuando esto es posible, ¢a

5



qué grupos indigenas se asocia?

Preg.1.2. Tipos de embarcaciones se utilizaban en la region:;Cuales eran las
formas y dimensiones de estos tipos de embarcaciones? ;Qué materias primas y
tecnologias eran utilizadas para la producciéon de embarcaciones? ;Existen
diferencias entre las embarcaciones de los distintos grupos identificados como
navegantes? ;Qué caracteristicas presentan las canoas monoxilas localizadas en
colecciones de museos de la region? ;En qué estado de conservacion se
encuentran?

Preg.1.3. Usos de la navegacion: ; Transporte, comercio, bélico, pesca u otros?
¢Qué distancias se recorrian en embarcaciones tradicionales? ;A qué velocidad

viajaban? ¢Cuanto peso transportaban?

Preguntas del objetivo especifico II:

Preg.IL.1. ;Cuales son las evidencias arqueoldgicas indirectas de la navegacion en
el periodo previo al contacto europeo y donde se registran?

Preg.I1.2. ;Dénde son mas frecuentes los hallazgos de restos de embarcaciones?

¢Como son estas embarcaciones? ; Existe algun patrén para su localizacion?

Preguntas del objetivo especifico III:

Preg.I11.1 ¢ Qué dataciones de radiocarbono se pueden obtener para las canoas
registradas en museos?

Preg.I11.2. ;De qué especies arboreas estan manufacturadas estas canoas?
Preg.I11.3. ; Donde fueron halladas las canoas y a qué region pueden asignarse

estas especies?

1.4. Aspectos generales del abordaje metodologico

Para investigar el problema presentado, el abordaje metodoldgico de este trabajo
integra principalmente la arqueologia y la etnohistoria, utilizando una variedad de
técnicas y analisis en el marco de la perspectiva interdisciplinaria de la

arqueologia maritima y de paisajes maritimos. De esta forma, se incorporan los
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enfoques de diversas disciplinas y distintos niveles de andlisis, entrelazando en las
etapas de la investigacién, aportes de la sistematizacion bibliografica y
documental, con el analisis arqueol6gico de evidencias directas e indirectas de la
navegacién. La articulacion de enfoques de diversa indole permitié abordar el area
de estudio conformada por agua y tierra como un espacio indivisible, pero

intentando plasmar una mirada desde el medio acuatico como estructurador.

1.5. Organizacion del texto de la tesis

La tesis esta compuesta por 6 capitulos en los que se desarrollan todos los
contenidos. Asimismo, la integran tres Apéndices, de los cuales uno es una ficha-
herramienta utilizada para el registro y otros dos han sido elaborados con los datos
obtenidos y dos Anexos con informes recibidos de los laboratorios que realizaron
los analisis tanto para la datacion como para la identificacion de la madera de las

canoas.

En este Capitulo 1 Introduccion se realiza una presentacion general que incluye la
fundamentacion sobre la eleccion del tema y la formulacion del problema de
investigacion. A continuacién, se establecen los objetivos de la investigacién y las
preguntas que se busco responder y se menciona sucintamente la metodologia
utilizada. Finalmente, se presentan cémo se organiza esta tesis y, de forma breve,

cuales son los contenidos de cada capitulo.

El Capitulo 2 Marco Teérico y Antecedentes esta dividido en dos partes. En la
primera, el Marco Tedrico aborda las bases conceptuales que dan sustento a la
investigacion, vinculando Arqueologia Maritima y Arqueologia de Paisajes
Maritimos como lineas fundamentales que subyacen a todo el trabajo. También se
explicitan los aportes teérico-metodologicos de los estudios especificos sobre la

navegacion prehistorica y embarcaciones tradicionales a nivel mundial. Por otra



parte, destacan los aportes de la Etnohistoria y los Estudios de Cultura Material
(ECM), en particular de los materiales culturales perecederos, como herramientas
que contribuyen a la interpretaciéon de los documentos y los objetos,

respectivamente, brindando estrategias para profundizar en las explicaciones.

La segunda parte del Capitulo 2 aborda los principales antecedentes de
investigaciones y sistematizaciones sobre la navegacion indigena y embarcaciones
tradicionales: por un lado, los primeros estudios a nivel mundial y luego se realiza
una focalizacion sobre el continente americano y en particular sobre Sudamérica.
Cierra esta segunda parte una seccién sobre todas las investigaciones que refieren,
de manera parcial o a través de casos concretos, a la navegacion indigena en la
Cuenca del Plata. Esto incluye trabajos que han abordado la evidencia
documental, publicaciones sobre hallazgos de canoas monéxilas, el uso de
distintas maderas en su construccion, las evidencias indirectas para hablar de una
navegacion en la prehistoria y, finalmente, algunos estudios sobre movilidad que
utilizan herramientas informaticas a través de las cuales se podria inferir el uso de

embarcaciones en el pasado.

El Capitulo 3 Metodologia presenta inicialmente la delimitacion espacial de la
propuesta para esta investigacion y luego, describe las estrategias utilizadas en la
metodologia de trabajo. En primer lugar, se sefiala el analisis de la bibliografia
arqueologica regional para el abordaje del periodo anterior al contacto europeo a
partir de las evidencias indirectas. En segundo lugar, se describe como se realizo
la sistematizacion de las fuentes primarias para el periodo de la conquista y la
colonia y cémo el uso de la etnohistoria permitié ordenar toda esta informacién.
En tercer lugar, se da cuenta del registro y analisis de la cultura material (canoas y
remos) llevado a cabo en museos y colecciones de Uruguay y de la region, con
particular énfasis en las fichas de registro, el registro fotografico y la produccion
de modelos fotogramétricos. A continuacion, se describen los analisis especificos

realizados sobre las embarcaciones: analisis de caracteristicas nauticas y
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clasificacion; analisis para la identificacién de especies de madera de las canoas y
analisis de carbono 14 AMS para la datacion de las muestras de las canoas.
Finalmente, se hace referencia a otros aportes que fueron incluidos de forma
parcial, el discurso oral y el andlisis del registro audiovisual, pero que por los

valiosos datos que proveen, resultan ineludibles.

El Capitulo 4 presenta los Resultados de la Investigacion, que se organizan en tres
secciones, que corresponden a diversos momentos y a distintas fuentes de datos.
La primera seccion aborda la navegacion en la prehistoria de la region a partir del
analisis de evidencias indirectas y esta compuesta por dos partes: una se centra en
la navegacion en el primer poblamiento de la region y la otra en la navegacion en
la region de la costa Atlantica, en particular, vinculada a los constructores de

sambaquies.

La segunda seccion aborda la navegacion indigena vista por los viajeros y colonos
y refiere al periodo postcontacto y a la sistematizacién de la documentacién
histérica. Aqui se desarrollan los resultados obtenidos para el periodo de la
conquista y la colonia a través de las fuentes documentales, donde se

presentan de forma cronoldgica y en diversas subsecciones, la distribucion
temporal y espacial de los documentos, los grupos indigenas referidos como
navegantes, los tipos de embarcaciones utilizadas y las practicas asociadas a la

navegacion durante los siglos XVI a X VIII.

En la tercera seccion se presentan los resultados vinculados a la materialidad de la
navegacion: registro y analisis de canoas monoxilas y remos de diversas
colecciones y museos de Uruguay, Argentina y Brasil. Los analisis que se
presentan incluyen un analisis de atributos nauticos de las canoas, localizacion
geografica de hallazgos, modelos fotogramétricos, dataciones e identificaciones

de especies de las maderas utilizadas para su construccion.



El Capitulo 5 Discusion de los Resultados se ha organizado, siguiendo la misma
linea que el capitulo de Resultados, en tres secciones donde se discuten los
resultados obtenidos para la navegacion en la prehistoria, la navegacion en el

periodo colonial y la materialidad de la navegacion.

El Capitulo 6 Sintesis y Conclusiones, presenta una sintesis general de la
discusion de los resultados y luego, explicita en términos generales cuales han
sido los aportes de la investigacion en funcion de los objetivos propuestos
inicialmente y qué contribuciones hace en distintos planos: aportes
tedricos/cognoscitivos, metodologicos y patrimoniales. Para concluir el texto se
proponen algunas perspectivas futuras y proyecciones que daran continuidad a

esta investigacion.

Los Apéndices de elaboracion propia incluyen:
* Apéndice I: Tabla de datos de extractos de documentacion de los siglos
XVI a XVIIIL
* Apéndice II: Tabla completa de registro de canoas monoxilas en
colecciones de la region.

* Apéndice III: Ficha de registro de embarcaciones

Los Anexos incluyen:
* Anexo I - Informes de identificacion de las maderas elaborados por el
Laboratorio de Paleoetnobotanica del Centro Universitario de la Regién
Este, Udelar.
* Anexo II - Informes de dataciones de radiocarbono AMS de los

laboratorios de la Universidad de Arizona y Direct AMS.
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CAPITULO 2

MARCO TEORICOY
ANTECEDENTES

11



CAPITULO 2: Marco teérico y antecedentes

El presente capitulo aborda, en primera instancia, el marco tedrico de la
investigacion sobre la navegacion indigena en la Cuenca del Plata y litoral
Atlantico adyacente, y en segundo lugar, los antecedentes relevantes de las
investigaciones sobre embarcaciones tradicionales y navegacion prehistérica.

El marco teorico utilizado se sustenta en las bases conceptuales que la
Arqueologia Maritima ha desarrollado en las tltimas décadas (Muckelroy 1978;
Adams 2001, 2002, 2006; Lane 2002; Flatman, 2003, 2011, entre otros). Dentro
de esta y para desarrollar las explicaciones se utilizara particularmente la
arqueologia de paisajes maritimos (Westerdahl 1992, 1994, 2011; Jazwa 2011;
Ford 2011, entre otros) asi como los estudios especificos de la navegacion
prehistérica y de embarcaciones tradicionales (Arnold, B. 1995a y b; Arnold, JE.
1995; Guerrero Ayuso 2006 y 2009; Jonhston 2004; Mc Grail 1985, 2001, 2014;
Moyano 2018; Rieth 2010) con apoyo en la etnohistoria (Trigger 1982; Lorandi
2012; Ratto y Boixados 2012; Curatola 2012; Erbig y Latini 2019; Salerno et al
2019) y en los estudios de cultura material (Hurcombe 2014, Hatch 2011,
Woodward 2007) para el analisis de la documentacién y de las colecciones

respectivamente.

En la segunda parte de este capitulo se sintetizan los antecedentes mas relevantes
de investigaciones sobre la tematica de la navegacion prehistorica y las
embarcaciones tradicionales tanto a nivel mundial como regional. Se busca
también abarcar el amplio espectro temporal en que estos trabajos han sido
realizados, desde los inicios en el siglo XIX (Paris 1841; Alves Camara 1888)
hasta la actualidad (Guerrero Ayuso 2009; Moyano 2018, Favila 2020, entre

otros).
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2.1. Arqueologia Maritima y Subacuatica

La Arqueologia Maritima y Subacuatica es una disciplina que tuvo en sus inicios
un mayor desarrollo en aspectos metodologicos y técnicos que teoricos. La
arqueologia maritima comenz6 fundamentalmente como una arqueologia de
naufragios. Uno de sus precursores, Keith Muckelroy, destacaba la importancia de
estudiar el ambiente y las condiciones de corriente, profundidad, etc., en torno al
naufragio para predecir como se comportaria en términos de densidad y
fragmentacion de la cultura material subsistente (Muckelroy 1978). Por Cultura
Maritima entendia aquellas actividades que los humanos realizan en relaciéon con
el mar y los restos materiales producidos en ellas, involucrando no solamente los
aspectos técnicos, sino también los sociales, econémicos, politicos, religiosos,
simbdlicos, entre otros (Muckelroy 1978). Estos inicios estuvieron marcados por
la arqueologia procesual con un interés en los procesos de formacion y el analisis
cuantitativo de datos, asi como la rigurosidad del registro (Adams 2002). Mas alla
de esta primera etapa, la arqueologia maritima ha ido creciendo y fortaleciéndose
en las ultimas décadas, desarrollando diversas lineas tedricas como una parte mas
de la Arqueologia general. Se han desarrollado diversos abordajes teéricos:
enfoques marxistas, abordajes de género, agencia y simbolismo, por mencionar

algunos (Flatman 2003).

Adams (2002) defini6 a la arqueologia maritima como el estudio de las
actividades humanas en el mar, vias fluviales interconectadas y zonas adyacentes,
incluyendo, de esta manera, a las comunidades costeras y elementos de la costa
que habian quedado explicitamente por fuera de aquella definicién de Muckelroy
(1978). Adams (2002) destaca estas zonas costeras como lugares de articulacion

con toda la sociedad.

Segun sefiala Adams, a partir de la década de 1980, en el contexto de los desafios
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propuestos por la arqueologias posprocesualistas, en las que se retomaban
conceptos como agencia, historia, o cultura material activa y significativamente
constituida, la arqueologia maritima hizo eco de estos nuevos abordajes; en
particular, en las investigaciones de sitios de naufragios con recuperacion de gran
cantidad de materiales arqueoldgicos que eran pasibles de una interpretacion en
términos de decisiones y de acciones individuales y colectivas o de significados

simbdlicos (Adams 2002:369).

Por su parte, Lane (2002:7) defini6 la arqueologia maritima como un campo
emergente y distintivo dentro de la disciplina que principalmente se ocupa de la
documentacién e investigacion de los restos materiales y rastros fisicos de las
comunidades maritimas, y sus tecnologias y practicas. El autor refiere a la
necesidad de distinguir la arqueologia maritima, que puede estudiar tanto
naufragios como asentamientos costeros o paisajes sumergidos, de los abordajes
mas restrictivos de la arqueologia subacuatica o de la arqueologia nautica, aunque
estas distinciones ya las habia abordado Muckelroy (1978). La arqueologia
maritima propone un abordaje holistico, que abarca un amplio espectro de
actividades maritimas que pueden estar relacionadas con aspectos de subsistencia,
comercio, industria, defensa, exploracion, o incluso relacionados con la

materialidad de aspectos simbdlicos o religiosos (Lane 2002:7-8).

De acuerdo con Adams (2002:370) el posicionamiento de la arqueologia maritima
hacia el centro, entre los abordajes procesuales y posprocesuales, busca obtener lo
mejor de cada uno de estos ‘mundos’, es decir, que tanto se apoya en el andlisis
cientifico de procesos posdeposicionales que sirven para evaluar la evolucién de
un sitio como en la busqueda de significados simbdlicos y funcionales de la
cultura material en su contexto. El autor afirma que si bien se discute si la
arqueologia maritima puede ser considerada una disciplina en si misma o una
subdisciplina, aquello que busca comprender esta decididamente ubicado dentro

del espectro de la arqueologia.
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En otras palabras, Adams (2006:4) afirma que, si bien la arqueologia maritima ha
tenido desarrollos desde el ambito tedrico procesual como posprocesual no ha
perpetuado esta polaridad, sino que ha desarrollado ambas dentro del marco de los
mismos programas de investigacién: por un lado, analizando datos cuantificables,
datos testeables, y procesos de formacion vinculados a la geofisica y la
reconstruccion paleoambiental, y por otro, desarrollando estudios etnograficos, de
corte interpretativo, sobre aspectos simbélicos de la fabricacion de embarcaciones
y las comunidades que la llevan a cabo, las tradiciones, su transformacion y

permanencia.

Asimismo, Adams (2006) destaca el espiritu interdisciplinario de la arqueologia
maritima asi como el caracter de indivisible que otorga al espacio material y

cultural conformado por tierra y agua. Y concluye aclarando, que

...de hecho, el futuro de la arqueologia maritima yace en su potencial, no
solo para explicar la empresa maritima sino para abordar algunas de las
preguntas mas fundamentales de la arqueologia: la innovacién, la
transmision cultural, la propia naturaleza del cambio social y la trayectoria
de los asuntos humanos (Adams 2002:370)".

2.2. La arqueologia de paisajes maritimos

En términos generales, la arqueologia del paisaje refiere a

...Ja inclusion de la practica arqueoldgica dentro de coordenadas espaciales.
A través de ella se trata de pensar el registro arqueolégico y la cultura
material desde una matriz espacial y, simultineamente, de convertir al
espacio en objeto de la investigacion arqueologica... (Criado 1999:6).

El concepto de ‘paisaje cultural maritimo’ fue introducido por Westerdahl (1992) a
1  Traducido por la autora del original en inglés: “Indeed, the future of maritime archaeology lies
in its potential, not just for explicating maritime enterprise but in addressing some of

archaeology’s most fundamental questions: innovation, cultural transmission, the very nature
of social change and the trajectory of human affairs.” (Adams 2002:370)
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partir de la necesidad de un término que permitiera referirse al conjunto de restos
materiales maritimos en tierra y bajo agua. La arqueologia de paisajes maritimos
dio un giro al marco conceptual de la arqueologia maritima realizando aportes
concretos que permiten enfocar los problemas relacionados con lo maritimo a
través de su mirada interdisciplinaria y de contexto, atendiendo a relaciones

espaciales.

Paisaje Cultural Maritimo, en la definicién de Westerdahl “...comprende toda la
red de rutas de navegacion, antiguas y nuevas, con puertos y bahias a lo largo de
la costa, y las construcciones relacionadas y restos de actividad humana, tanto
subacudaticos como terrestres” (Westerdahl 1992:6)*. Este concepto brinda la
posibilidad de significar el uso del espacio maritimo por el ser humano utilizando
distintos tipos de embarcaciones, un uso que refiere a diversas actividades
vinculadas con asentamientos, pesca, caza, y transporte, entre otros (Westerdahl
1992:5). Asimismo, define el concepto de “puntos de transito” como los puntos o
lugares de conexion con cursos de agua interiores y rutas terrestres, donde las
embarcaciones o los medios de transporte cambian y que deben ser incorporados
en el analisis para poder comprender el Paisaje Cultural Maritimo (Westerdahl

1992:6).

Flatman (2011) destaca este trabajo publicado por Westerdahl en 1992 “The
maritime cultural landscape” como un punto de inflexion, un cambio de
paradigma en la arqueologia maritima, uno de esos acontecimientos que pocas
veces ocurren en las disciplinas, y que dio inicio a un repensar la arqueologia

desde todos sus angulos (Flatman 2011:311).

Por otra parte, Stewart (2011) observa que, en las primeras décadas de este siglo

2 Traducido por la autora del original en inglés: “...comprises the whole network of sailing
routes, old as well as new, with ports and harbours along the coast, and its related
constructions and remains of human activity, underwater as well as terrestrial” (Westerdahl
1992:6).
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XXI, ha comenzado una maduracion de los estudios de paisajes culturales
maritimos. Esto se ve reflejado en diversos trabajos. Uno de ellos es el de Flatman
(2011) que aborda el concepto de agencia en relacién con el concepto de Paisaje
Cultural Maritimo y los lugares con un significado especial. Otro de estos trabajos
es los de Ford (2011) que propone hablar de Paisajes Maritimos Cognitivos,
destacando la linea de costa como un puente o como continuidad y no como una

frontera, particularmente en el area lacustre del Lago Ontario.

Se puede incluir también aqui el trabajo de Jazwa (2011) que analiza cambios
temporales en periodos previos al contacto y durante los primeros contactos entre
nativos y europeos en paisajes culturales maritimos de la costa oeste de Norte
América, destacando como el paisaje tiene un aspecto fisico, ambiental y otro de
percepcion lo que permite la coexistencia de multiples paisajes culturales
maritimos a la vez en el mismo espacio fisico. Esto también se vincula con la
naturaleza dinamica de los paisajes culturales maritimos, que cambian a lo largo
del tiempo no solo con los cambios ambientales, reflejados en los patrones de
asentamientos, sino con los cambios culturales que ponen de manifiesto quienes
tienen acceso y hacen uso de esos espacios, y que se evidencian en las memorias,

experiencias y toponimia (Jazwa 2011).

Y finalmente, el trabajo de Westerdahl (2011) sobre la relacion binaria Mar —
Tierra, donde percibe esta relacion como antagonista y complementaria a la vez,
como zona liminal, un umbral presente en las cosmologias de grupos que habitan
o habitaron estas zonas, a través del andlisis de la toponimia, la ubicacion de los
paneles de arte rupestre, el analisis de la representacion de elementos de animales
terrestres en las embarcaciones, o en la ubicacion de las construcciones y los
enterramientos costeros. El autor utiliza el término “agente liminal” para referirse
a lo que cruza este umbral entre dos elementos cognitivos como el mar y la tierra,
para connotar la situacién fisica donde ambos elementos estan presentes o donde

sucede la transicion (Westerdahl 2011:292).
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Caporaso (2017) pone de manifiesto la necesidad de estudiar los sitios
arqueoldgicos conjuntamente con el paisaje en el cual existen. Esto estaria
alineado con la tendencia presente de impulsar la arqueologia maritima mas alla
de un naufragio o sitio en particular, mas alla de un conjunto de naufragios y mas
alla del particularismo, para unir el registro arqueologico, con elementos del
paisaje cultural maritimo y los procesos de los ambientes acuaticos para

desarrollar modelos regionales.

2.3. Aportes tedrico-metodoldgicos a partir del estudio de la navegacién

prehistérica y de embarcaciones tradicionales

Varios autores han desarrollado abordajes tedrico-metodologicos que resultan
relevantes a la hora de analizar la realidad observada y registrada en la region de

la Cuenca del Plata.

Uno de los trabajos ineludibles sobre la tematica es el de Arnold, B. (1995a,
1995b). En este se abordan un gran conjunto embarcaciones monodxilas de Europa
central provenientes de contextos arqueologicos, donde se analizan de manera
minuciosa su cronologia, construccién y evolucién, para desarrollar una tipologia
muy completa de las embarcaciones que puede ser aplicada a distintos lugares
(Figura 2.1.). La principal distincion que realiza dentro de las embarcaciones
monoxilas es la que hay entre las obtenidas exclusivamente por la reduccion de un
tronco (tipo X) y las obtenidas por reduccién mas expansion del tronco (tipo Y)
para lograr una mayor amplitud de manga. Esta distincion es importante por
constituir desde el inicio del proyecto naval de la embarcacion dos formas muy
diferentes de abordaje al material. Luego incorpora la presencia/ausencia de
elementos afiadidos a la base mondxila lo que va dando los diversos tipos de su
tipologia general. A esto se agrega las formas del fondo y su relacién con la

médula del tronco segun se ve en un corte transversal y finalmente las formas
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tanto de las extremidades, proa y popa, como del cuerpo central.

Barcos de casco rigido en madera Estructuras de | Catamara
- piraguas monoxilas flotadores nes
muiltiples
Forma del casco casi
exclusivamente Dimensiones insuficientes de la base Una monoxila es insuficiente
delimitado por la base monoxila para constituir la embarcacion
monoxila.
Sin Elementos | Base Base Establiza | Péndulo |Parde balsa catamardn
elementos | afiadidos |sobreele | alargada |dor MOnox
anadidos | menores |vada unidas
A B C D E, F G H J
i XC XD XE XF XG XH XJ
s X| XA XB
exclusivamente X...C| X..D'| X..E X.F| X.G| X..H X..J
por reduccion
g YC YD YF, YF YG YH Y]
obeenigoper | | yap | (ym (YD) | (YE) | (YF) | (YG) | (YH) | (Y])
T YI..C (Y. D)| (Y..E) | (Y..F) | (Y..G)| (Y..H)| (Y...J)
expansion

Tipologia general de canoas mondxilas y formas derivadas.
Para el conjunto X, a nivel de monéxila, no hay problemas mayores de calafateo, ni de rigidez
longitudinal o transversal. Sin embargo, esta tltima debera ser reforzada en el conjunto Y.

1 Esto implica, para este caso, las siguientes combinaciones XBD, XCD ou XBCD
2 Las formas entre paréntesis no han sido observadas.

Figura 2.1. Tipologia traducida de Arnold, B (1995b :8)
Mas recientemente, este mismo autor presenta una nueva tipologia simplificando

su clasificacién de embarcaciones tradicionales. Esta nueva clasificacion se basa
en la idea de la remocion de material, el tallado de la madera y establece cuatro
tipos: 1) la canoa monoxila tallada en un solo tronco, 2) las embarcaciones con
una base axial mondxila modificadas por extension, expansion o agregado de
otros elementos como flotadores, 3) los barcos de multiples troncos y 4) las
embarcaciones hechas de elementos monodxilos ensamblados, con formas méas

elaboradas (Arnold B. 2018).

Ambas clasificaciones desarrolladas por Arnold B (1995a y 2018) son
complementarias ya que permiten observar diferentes aspectos de las

embarcaciones.

Mas vinculado a un enfoque teérico sobre la navegacion y sus implicancias

sociales, Arnold JE (1995) desarroll6 un trabajo sobre las sociedades cazadoras
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recolectoras maritimas de la costa oeste de América del Norte. En este analiza la
relacion entre el uso de embarcaciones adaptadas para la navegacion oceanica y el
desarrollo de una complejidad social entre esos grupos. Segun la autora, las
embarcaciones podrian haber ayudado a intensificar el intercambio social y
economico, expandir las capacidades de subsistencia, reducir costos de trabajo y a
la validacion simbdlica y ritual de rangos. Y estos habrian promovido a su vez
cambios sociales y econémicos como la agregacién de asentamientos, un mayor
potencial para el control del trabajo y el intercambio por parte de las élites y una

mayor diferenciacion de estatus.

Si bien no postula que exista una relacion lineal entre la presencia de
embarcaciones y los cambios en la organizacion social y econdmica, afirma que el
aumento de la complejidad social surge a partir de un mosaico de condiciones que
incluyen un elevado potencial de subsistencia, densidad alta de poblacion y el
desarrollo de tecnologias innovadoras dentro de las cuales cuenta a la produccion

y uso de barcos (Arnold, JE 1995:743).

Por su parte, Ames (2002) analiza las implicancias del uso de embarcaciones entre
los grupos de cazadores-recolectores de la costa noroeste de América del Norte y
el Pacifico norte en contraste con los grupos pedestres, tomando los barcos como
“instrumentos de produccion”. Destaca la ubicuidad de las embarcaciones en la
region, los grandes cargamentos capaces de transportar, la diversidad de
embarcaciones utilizadas para distintos funciones y condiciones de navegacion,
que todos, tanto hombres como mujeres y nifios tenian acceso a ellas y las
utilizaban (Ames 2002:33-34). Las embarcaciones eran utilizadas para distintas
actividades como la caza de mamiferos acuaticos, la pesca, y la colecta de
Sagittaria latifolia (realizada por mujeres) y otros recursos acuaticos. Pero
también para la mudanza de casas residenciales realizado en grandes balsas

construidas a partir de dos canoas (Ames 2002:29).
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En su trabajo Ames (2002) sefiala que los grupos que usaban embarcaciones para
la obtencidn y transporte de recursos tenian potencialmente radios mas amplios
para realizar sus movimientos que los cazadores-recolectores pedestres pero que a
pesar de este potencial, sus areas de forrajeo no eran necesariamente mucho mas
grandes. También observa que en lo que se refiere al procesamiento de los
recursos, mientras que los grupos acuaticos tendian a transportar los recursos para
ser procesados en los campamentos base, los pedestres tendian a procesar en el
sitio de obtencién y transportar menor volumen al campamento residencial lo cual
se veria reflejado en el registro arqueologico. Y en relacion a esto, observa que las
decisiones de lo que se transportaba, para los cazadores-recolectores acuaticos se
basaba en la capacidad de su embarcacion mientras que para los pedestres se
vinculaba principalmente con la distancia al campamento y el peso de los recursos
(Ames 2002: 39-40). Ames (2002) concluye que el uso de embarcaciones cumple
un papel fundamental en la toma de decisiones relacionadas con los movimientos

que realiza un grupo y con el procesamiento de los recursos obtenidos.

2.4. Estudios de cultura material v etnohistoria como enfoques parciales dentro

del marco conceptual general

Dos enfoques que se utilizaran dentro del marco general de la arqueologia
maritima y de paisajes maritimos, son los estudios de cultura material y la

etnohistoria.

De esta forma se realiza un abordaje al objeto de estudio, la navegacion, pensando
en las canoas y el uso del espacio, pensando en movilidad, en distancias de
recorridos, relaciones entre asentamientos y zonas de costa donde se dejan las
embarcaciones, posibilidades de contactos entre grupos, entre regiones, y
contactos con los colonizadores. Estaremos pensando en el uso de las canoas

como vehiculos para el comercio, el transporte de personas y de objetos, en el uso
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para la pesca y caza embarcada, en el uso estratégico en la guerra y en las
inundaciones. Se abordan también la produccion de las embarcaciones, los

materiales, conocimientos y tecnologia necesarios.

2.4.1. Cultura material v materiales culturales perecederos

La investigacién sobre la navegacién puede ser abordada desde la perspectiva de
los Estudios de Cultura Material. Esta denominacion refiere a la investigacion
sobre los usos y significados de los objetos, y toma contribuciones de diversas
disciplinas a partir de las cuales busca desentrafiar el lugar de estos objetos dentro
de la red de relaciones con los seres humanos (Woodward 2007). Woodward
seflala que se debe prestar especial atencion a las distintas visiones particulares de
los actores y los analistas, y destaca que desde la Teoria del Actor-Red, los objetos
son producidos por redes de discursos culturales y politicos y que, conjuntamente
con los seres humanos, acttian para reproducir esas relaciones. Estas relaciones
entre los objetos y las personas son el foco principal de los Estudios de Cultura
Material, y para quienes trabajan desde este marco, uno de los objetivos es
establecer en qué medida estas relaciones son una forma en la que la cultura, y los
significados en los que se basa, son producidos y trasmitidos (Woodward
2007:14). Asimismo, la cultura material puede ser vista en sus cambios,
continuidades y como cultura hibrida, lo que permite analizar la cultura en sus

aspectos diacrénicos (Silliman 2009, 2013).

El andlisis de la cultura material brinda la posibilidad de identificar culturas
maritimas. Esto es propuesto por Hatch (2011) que plantea estudiar el tema a
partir de analizar como afecta un paisaje maritimo a una poblacion determinada y
qué es lo que la hace tener una cultura maritima. Esta autora propone que esa
interaccion de la cultura con el ambiente puede tomar multiples formas y las

vinculadas con la subsistencia en base a recursos maritimos y el transporte por
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medios acuaticos son las mas faciles de identificar arqueologicamente. Sin
embargo, cuando un paisaje tiene un verdadero valor cultural, esto va mas alla de
la mera explotacidon y los paisajes son permeados por un simbolismo y ritualidad
que también pueden dejar evidencias tangibles. Como ejemplos destacados, la
autora menciona los enterramientos en barcos o el arte rupestre que representa

embarcaciones (Hatch 2011).

Por su parte, Adams (2001) discute los factores que inciden en el potencial
arqueologico que las embarcaciones tienen para el estudio de las culturas del
pasado. En definitiva, justifica que estudiar embarcaciones es relevante porque

son potentes portadoras de significados. En sus palabras:

A menudo se utilizan los recipientes ceramicos para explorar las
interacciones sociales del pasado. Sin embargo, en muchas culturas, las
embarcaciones han adquirido un perfil simbdlico tan destacado que se podria
argumentar que estas son incluso portadoras de significado mas potentes que
la cerdmica que tan frecuentemente transportaban (Adams 2001:292)*

Los distintos tipos de embarcaciones prehistéricas fueron realizados con
materiales perecederos: madera, corteza de arbol, juncos, pieles de animales,
cestos (Moyano 2018, entre otros). Las embarcaciones, al igual que la gran
mayoria de la cultura material durante la prehistoria, fueron hechas de materiales
organicos perecederos y son de dificil preservacion, lo que implica generalmente
la ausencia de estos materiales en el registro arqueolégico. Este problema ha sido
denominado como “la mayoria ausente” por Hurcombe (2014), quien enfatiza que
mas problematico que la ausencia de la cultura material perecedera en el registro,
es no incluirla en nuestras interpretaciones del pasado y nuestra vision del mundo
arqueologico. La autora afirma que discutir sobre la cultura material organica solo

cuando la conservacion excepcional de un sitio nos permite encontrarla, significa

3 (Traducido por la autora del original en inglés) So often it is pots that are used to explore
social interactions of the past. Yet in so many cultures, ships and boats have acquired
such a prominent symbolic profile, it might be argued that they are even more potent
carriers of meaning than the pots they so often transported (Adams 2001:292).
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perderse importantes facetas del repertorio cultural y de las relaciones entre las

personas y su medio (Hurcombe 2014:2).

2.4.2. Enfoque etnohistorico para el abordaje de la documentacién

Ademas de estudiar la cultura material, resulta ineludible indagar en los aportes de
la documentacién escrita y grafica producida por quienes, de primera mano,
observaron a los grupos indigenas en sus embarcaciones, tuvieron los primeros
contactos con ellos y describieron sus formas de navegar en los siglos de la
conquista y la colonia. Diversos autores han destacado el potencial de incorporar
este tipo de analisis de documentacion en una investigacién arqueologica y las
connotaciones y peculiaridades que reviste su vinculacién con las disciplinas
cercanas (Trigger 1982; Lorandi 2012; Ratto y Boixados 2012; Curatola 2012;
Bracco 2016; Erbig y Latini 2019; Salerno et al 2019; entre otros).

Se considerara la definicion de etnohistoria propuesta por Curatola (2012)

...COMO un campo temético, a la vez que un campo disciplinar -
historiografico y antropoldgico- especifico y definido, fundamentalmente
volcado a la reconstruccion de los caracteres socio-culturales y la situacion
de los grupos étnicos al momento de los primeros contactos con el mundo
occidental, asi como de los procesos de cambio desencadenados en dicho
grupos por la dominacién colonial y de las interacciones y articulaciones de
estos con la sociedad hegemonica a lo largo del tiempo (Curatola 2012:s/p).

Para el area de trabajo definida y de acuerdo a lo que sefialan Erbig y Latini
(2019) es importante tener en cuenta la diversidad de archivos producidos en una
zona de fronteras coloniales, no desconocer las distintas visiones del espacio y las
producciones en distintas lenguas y desde distintos centros de poder, para
contrastarlas ya que muchas veces presentan contradicciones e inconsistencias. Un

ejemplo de esto puede observarse en las diferentes denominaciones que recibieron
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los grupos guenoas o minuanos, dependiendo de quienes fueran los autores de los

documentos, jesuitas o parte del resto de la sociedad colonial (Bracco 2016).

Erbig y Latini también destacan la movilidad de los grupos y sus implicancias en
los archivos: las comunidades moviles aparecen en los registros cuando se
aproximan a algun asentamiento colonial y luego se alejan y mantienen contacto
con otro centros coloniales. De esta forma los registros de sus historias aparecen
en diversas instituciones y en distintos paises o incluso continentes (Erbig y Latini

2019:252).
A través de este enfoque etnohistorico, se abordan los documentos de la region

que mencionan las practicas de los distintos grupos vinculadas con la navegacion

y la produccion de embarcaciones.
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2.5. Antecedentes: Investigaciones sobre la navegacion prehistorica v

embarcaciones tradicionales

Desde el siglo XIX diversas investigaciones se han abocado a describir e intentar
desentrafar cuales fueron los origenes de la navegacion, las particularidades de la
navegacion indigena y las embarcaciones prehistoricas y tradicionales en el
mundo. Aqui se pone particular énfasis en aquellos que han definido sus areas de
investigacion en el continente americano y especialmente en la region de la

Cuenca del Plata.

Las investigaciones en esta tematica tienen una larga trayectoria como lo
atestiguan obras como la de Paris (1841) sobre la navegacion tradicional en el
mundo extraeuropeo, la de Alves Camara (1888) sobre las embarcaciones
indigenas de Brasil o la de Friederici (1907) sobre las embarcaciones indigenas en
América. Otras obras han abordado el tema a nivel mundial como Quirke (1952)
con un enfoque especifico sobre las canoas o mas recientemente Guerrero Ayuso
(2009) o Moyano (2018) con una aproximacion teorica de la tecnologia naval

prehistorica, entre otros.

2.5.1. Primeros estudios sobre la navegacion prehistérica v embarcaciones

tradicionales

El antecedente mas antiguo localizado que aborda el tema de las embarcaciones
tradicionales a nivel mundial fue publicado en 1841 en Paris. Se trata del “Essai
sur la construction navale des peuples extra-européens, ou Collection des navires
et pirogues construits par les habitants de I'Asie, de la Malaisie, du grand Océan
et de I'Amérique” de Edmond Paris, almirante francés destacado por sus
publicaciones y su contribucion a la ingenieria naval, asi como por su

participacion en la organizacion del Musée National de la Marine (Rieth 2010) .
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Es una obra unica, y contiene el primer inventario de embarcaciones tradicionales

de las poblaciones aborigenes de Asia, Oceania y América.

Para la regién que atafie a este trabajo, el autor hace breves referencias a las
embarcaciones del Rio de la Plata, descriptas por marinos franceses que las
utilizaron como de buena calidad y marcha rapida (Paris 1841:151) y para la costa
de Brasil, a la altura de Rio de Janeiro describe las grandes piraguas construidas
en un solo tronco y utilizadas para la pesca. Resulta interesante la caracterizacion
que hace de estas:

La péche est faite par de grandes pirogues d’un seul morceau, pourtant
quelquefois trés-larges, plates au milieu, effilées aux bouts, avec une quille
rapportée ainsi que I’étrave et I’étambot, et quelquefois exhaussées par une
fargue clouée. L’interieur est fortifié par de courbes et garni de bancs; elles
emploient des avirons, mais presque jamais de pagaies, et portent de voiles
variées, toutes semblables aux notres (Pdris 1841:152)*.

Por otra parte, menciona y describe brevemente también las jangadas:

ils sont formés de cinqg piéces, dout la plus grande, placée au milieu, est
relevée vers I’avant; toutes sont pointues, de sorte que le radeau est moin
large aux extrémites. (...) Ces radeaux, usités a Fernambouc, ont environ 7 a
8 metres de long et 2m,60 de large”(Paris 1841:152-153).°

Son importantes también los aportes iniciales al estudio de la navegacion
prehistoérica y tradicional provenientes del ambito de la etnografia (Moyano
2018). Entre los primeros estudios etnograficos relevantes en esta materia, se
puede destacar el trabajo de Bronislaw Malinowski (1922) en las Islas Trobriand.
Malinowski (1922:122-123) se centra en el intercambio ritual del Kula entre los

trobriandeses de las islas del Mar de Salomén al oriente de Paptia-Nueva Guinea y

4 (Traduccién de la autora:) La pesca se realiza con grandes piraguas de una sola pieza, no
obstante a veces muy anchas, planas en el medio, afiladas en los extremos con una quilla que
se observa tanto en la proa como en la popa, y en ocasiones sobreelevadas por una falca
clavada. El interior esta reforzado con curvas y provisto de bancos, utilizan remos pero casi
nunca palas, y llevan velas variadas, todas parecidas a las nuestras.

5 (Traduccioén de la autora:) estdn formadas de cinco piezas, de las cuales la mas grande,
colocada en el centro se eleva hacia adelante; todas son puntiagudas de forma que la balsa es
menos ancha en las extremidades. (...) Estas balsas usadas en Pernambuco tienen
aproximadamente 7 a 8 m de largo y 2,60 m de ancho.
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describe los distintos tipos de embarcaciones. Las canoas de mayores dimensiones
eran las destinadas al Kula y a la guerra, mientras que las de tamafio intermedio
eran destinadas a la pesca de forma colectiva, y las mas pequefias, eran utilizadas
para el trasporte costero y eran canoas de propiedad individual. Estas
embarcaciones, si bien son colectivamente denominadas waga, tienen cada una un
nombre particular: masawa son las utilizadas en el Kula, kalipoulo son las canoas
comunitarias destinadas a la pesca y kewo'u las pequefias canoas individuales (ver
figura 2.2.). En el trabajo de Malinowski se desarrollan aspectos referentes a las
diversas formas constructivas, dimensiones, usos y procedencias de cada tipo de

embarcacion y el lugar que cada una tiene en la sociedad trobriandesa.

Figura 2.2. Secciones esquematicas de los tres tipos de canoas
trobriandesas (1) kewo’u (2) kalipoulo (3) masawa (tomado de
Malinowski 1922:121)

Por otra parte, cabe resaltar las investigaciones de Hornell (1920) sobre los tipos
de embarcaciones maritimas y fluviales tradicionales de la India, y donde realiza
una pormenorizada descripcion de formas de embarcaciones, e identifica tipos de
barcos caracteristicos cuya distribucion, segin su propuesta, coinciden con los
limites lingiiisticos y con los alcances de la influencia del comercio maritimo asi
como con las regiones climaticas y las particularidades de la costa. En otra de sus

investigaciones (Hornell 1942) se centra en artilugios de flotacion para el
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“trasporte acuatico primitivo” en la que analiza lo que serian los dispositivos mas
simples para flotar y transportarse en el agua, buscando identificar el momento en
que los seres humanos se habrian aventurado por primera vez a desplazarse en el
medio acudtico con ayuda de un flotador como antecedente de la navegacién. Esto
se basa en otra experiencia etnografica en el rio Kaveri en donde los pescadores
Tamil utilizaban un bloque de madera liviana para la pesca con red en la estacion
del arenque (Hornell 1942:33). Unos afios mas tarde, el mismo autor realiza una
compilacién en la que vuelca varios de sus trabajos para brindar un panorama
general de los origenes de la navegacién (Hornell 1946). Este junto a las
investigaciones previas se han convertido en una ‘biblioteca tinica’ sobre la
tematica de la construccion y uso de embarcaciones, aunque sus propuestas sobre

los origenes de la navegacién permanecen en el debate (McGrail 2015).

A mediados del siglo XX, Terence T. Quirke, director del departamento de
Geologia de la Universidad de Illinois y experimentado canoero, publica “Canoes
the World Over”, en el que combina informacién de registros arqueologicos, de
bibliografia y de tribus canoeras contemporaneas con otros datos obtenidos de
experiencias y expediciones personales. El autor brinda un panorama sobre la
diversidad y las similitudes en la construccién de canoas y su relevancia para cada
cultura, con detalles sobre el uso y la historia de las embarcaciones originarias de

los cinco continentes (Quirke 1952).

Quirke denomina ‘canoa’ a una variedad de embarcaciones simples que explicita
en su definicion:

A canoe is a simple craft, made to be propelled by paddles, poles, or sails,
narrow in proportion to its length, and having at least some of its buoyancy
due to a hollowed shape. Canoes are made of a variety of materials,
depending upon the geographical location of the makers. In countries
lacking suitable timber, canoes are made of reeds, especially papyrus, and
certain rushes. In the Arctic, where there are not even rushes, the natives
make their canoes of skins. Some men make canoes with leather or rawhide
coverings. Where large trees grow, men make canoes by hollowing out a log,
or by stripping of bark. They make a vessel out of nothing but bark, or out of
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bark stiffened with an inner framework. Other men starting with a dugout
canoe build up the sides with boards, palm midribs, or any other material
available to them. Others weave a basketwork and daub it over with pitch
(Quirke 1952:9-10).

Quirke (1952) enfatiza en el tema de que los asentamientos humanos de muchas
partes del mundo han dependido de estas embarcaciones, lo que es en parte
explicado por la expansion de grupos humanos a lo largo de los cursos de agua. Y
afirma que al tomar en consideracion la enorme area del océano Pacifico y la
difusién de los canoeros con batanga® a casi cada isla, desde Alaska a Nueva
Zelandia y desde Madagascar a Isla de Pascua permite apreciar mejor lo que la

canoa ha significado para la humanidad (Quirke 1952:11).
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Figura 2.3. Canoa monoxila de palmera de los Shilluks, Khartoum, Sudan -
Tomado de Quirke (1952:16).

De acuerdo a este autor, una monoxila puede ser definida como tronco alivianado
por la extraccion del centro y considera que las mas simples estan hechas de
palmeras, refiriéndose a las “dunga” de la India y algunas partes de Africa (Fig.
2.3.). Estas canoas simples presentan cortes rectos en ambos extremos debido a
que las caracteristicas de la médula interior que es un tejido muy liviano y no

6 La batanga es un dispositivo muy utilizado en el Pacifico que consiste en un flotador colocado
de forma paralela a la embarcacién y unido por cafias o palos que da mayor estabilidad.
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permite darle forma de punta.

Quirke (1952) describe los procesos de produccion de las canoas y hace referencia
a una técnica utilizada en diversas regiones para controlar el espesor de la madera
que implica la perforacién de pequefios agujeros de aproximadamente dos
centimetros de profundidad. Estos sirven de guia a la hora de desbastar la madera
desde el interior sin llegar a dejarla demasiado delgada. Segun el autor esta
técnica ha sido inventada de forma independiente por grupos tan alejados como

los indigenas de Guyana y los Samoyedos del Artico siberiano.

2.5.2. Panorama mundial actual sobre la navegacién prehistérica

Varios investigadores han continuado profundizando en el tema de la navegacién
prehistorica y tradicional con un enfoque global durante las tiltimas décadas
dandole distintas improntas (Johnstone 2004 (1980); McGrail 1985, 2001, 2014;
Guerro Ayuso 2006, 2009; Moyano 2018, entre otros).

El libro The Sea-Craft of Prehistory de Paul Johnstone (2004, publicado por
primera vez en 1980) fue pionero en brindar un panorama mundial de la
prehistoria con valiosos datos de todos los continentes. Fue publicado por
McGrail a partir del manuscrito del autor debido a que el autor falleci6 antes de
poder hacerlo. Por su parte, McGrail ha publicado numerosos trabajos vinculados
a la tematica (Mc Grail 1985, 2001, 2010, 2014, 2015) algunos de caracter

regional otros de espectro global.
Entre los trabajos mas recientes que presentan sintesis sobre la navegacion

prehistdrica e indigena para todo el planeta se destacaran tres que por sus aportes

son relevantes para este trabajo.
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El primero de estos trabajos es el de McGrail (2001) Boats of the world: from
stone age to medieval times. El autor elabora un texto en el que aborda el tema de
la navegacion temprana a nivel mundial, desarrollando para diversas regiones las
teorias sobre el origen de la navegacion y analizando los diversos tipos de
embarcaciones tempranas. Particularmente, el capitulo sobre América aborda
todas las discusiones relevantes a la tematica, como el posible uso de
embarcaciones en el poblamiento temprano (McGrail 2001: 396, 430) o la
discusion sobre la vela y la posibilidad de que esta haya sido un desarrollo local
previo al contacto europeo (McGrail 2001: 399). Asimismo, presenta los distintos
tipos de embarcaciones del continente desde los kayaks y umiaks del Circulo Polar
Artico hasta las canoas de corteza de Tierra de Fuego, tanto a partir de las
evidencias arqueologicas como etnograficas incluyendo evidencias de la

iconografia, grabados de época y dibujos a escala de distintas embarcaciones.

La variedad del transporte acuatico, utilizado en rios, lagos y aguas costeras se
relaciona con la amplitud del rango de latitudes del continente desde alrededor de
85°N hasta 55°S. Esto esta directamente vinculado con la gran diversidad de
materias primas disponibles y de ambientes distintos, con lo que McGrail observa
que algunos tipos similares de transporte acuatico se desarrollaron en regiones
muy distantes de forma paralela (McGrail 2001: 429). Destaca ademas, varios
innovaciones tecnolégicas que son tinicas de Ameérica como el remo doble o las
capacidades maritimas de las embarcaciones monoxilas de la costa del Pacifico
norte o del Caribe y de las embarcaciones de juncos de la costa del Pacifico sur

(McGrail 2001: 430).

En segundo lugar, Guerrero Ayuso (2009) publica su “Prehistoria de la
navegacion. Origen y desarrollo de la arquitectura naval primigenia”. En este
trabajo desarrolla las caracteristicas de los diversos tipos de embarcaciones:

balsas, barcos de casco monoxilo, cascos de papiros y juncos, barcos-cestos y
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embarcaciones hechas de pieles, canoas de corteza y los primeros barcos de
tablas. La evidencia que presenta es mayormente indirecta, entre las que incluye
arte rupestre, pinturas ceramicas, modelos y analogias etnograficas. Estas ultimas
constituyen una seccién destacada con fotografias de ejemplares de
embarcaciones de diversos tipos. Es decir, iconografia y etnografia son la
documentacién fundamental que el autor utiliza para elaborar sus razonamientos

sobre la navegacion prehistorica.

A partir de estas evidencias, Guerrero Ayuso (2009) plantea, con el
convencimiento de que fueron las actividades de pesca las que dieron lugar al
desarrollo de la navegacién, como algunas soluciones ingeniosas y eficaces para
navegar fueron creadas por seres humanos de regiones geograficas distantes como
invenciones independientes. También propone que, de acuerdo a las evidencias
materiales disponibles del Paleolitico medio, las primeras embarcaciones debieron
ser artilugios relativamente sencillos como balsas hechas de troncos y que a partir
del Holoceno se habria dado un salto cualitativo que se observa en la evidencia de
la pesca de los grupos. Esto a su vez, habria impulsado un desarrollo de las
técnicas nauticas. Entre otros aspectos, destaca la posibilidad de un uso temprano
de la vela simple en embarcaciones, lo que concuerda con la posibilidad

presentada por McGrail (2001) sobre el uso originario de la vela en América:

Desde el momento en que los humanos frecuentan el mar, el arte intuitivo de
navegar y la experiencia cotidiana, no necesitan milenios para descubrir que
pieles extendidas entre dos pértigas, cuando los vientos son propicios,
mejoran las condiciones de propulsiéon (Guerrero Ayuso 2009:8)

Finalmente, como tercer aporte a este panorama global, Moyano (2018) brinda
una perspectiva actual de la navegacion prehistorica y tradicional que cubre gran
parte del mundo. Este autor realiza una sintesis teorica sobre la navegacion
prehistdrica en distintas partes del mundo, en donde analiza con una perspectiva
multidimensional los diversos tipos de embarcaciones tradicionales: balsas,

embarcaciones monoxilas, embarcaciones de juncos, embarcaciones de pieles,
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embarcaciones de corteza, embarcaciones tipo cesta y embarcaciones de tablas
primigenias. Este trabajo busca aproximarse a las funciones y capacidades
nauticas de las embarcaciones en la prehistoria, asi como a su dimensién material

y social.

Basandose en la propuesta de condicionantes de la produccion naval de Adams
(2001) elabora una nueva propuesta en la que incluye el proyecto arquitectonico
de la produccién naval en la prehistoria, dentro de un determinado contexto
ecologico, como una red de interrelaciones entre condicionantes socioeconomicas,
simbdlicas, materiales, nauticas y la herencia tecnologica y de tradicion cultural.
Desarrolla cada una de estas condicionantes como aspectos ineludibles a tener en
cuenta en el estudio de la navegacion prehistorica aplicable a cualquier region.
Finalmente, concluye que “el estudio pormenorizado de la tecnologia naval en la
prehistoria se constituye en un analisis de algo que resulta ser mucho mas que

barcos” (Moyano 2018: 88).

2.5.3. Estudios sobre la navegacion indigena en el continente americano

Entre los trabajos tempranos que abordan el tema de las embarcaciones indigenas
especificamente en América, se deben destacar el “Ensaio sobre as construcgoes
navaes indigenas do Brasil” de Alves Camara de 1888, la publicacion “Die
Schiffahrt der Indianer” de Friederici de 1907 y el apartado “canoes and
navigation” del libro The American Indian de Wissler de 1917. Estos tres trabajos
ofrecen las primeras clasificaciones para las embarcaciones indigenas americanas.
Entre las investigaciones recientes, se destacan las realizadas en torno al lago
Newnans en el estado de Florida, Estados Unidos, por tratarse de un caso
excepcional, en cuanto la cantidad de embarcaciones recuperadas y a las
posibilidades que ha brindado de andlisis, de elaboracion de cronologias y de
interpretaciones (Wheeler et al. 2003; Ruhl y Purdy 2005; Duggins 2019; entre

otros) asi como las realizadas por Favila (2020) quien aplica un enfoque desde la
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arqueologia de paisajes maritimos para areas lacustres de Mesoamérica.

Comenzando con los primeros trabajos, Alves Camara (1888) describe las
embarcaciones de Brasil y su trabajo es el resultado de sus propias observaciones,
asi como de informaciones y lecturas de documentacién que las menciona. Entre
las embarcaciones descriptas identifica algunas de origen local y otras de origen
europeo. Las de origen local serian cuatro grandes grupos con variaciones
regionales: jangadas, canoas monoxilas y subtipos, canoas de corteza y pelotas

(Alves Camara 1888).

Las jangadas, un tipo de balsa formada por 5 o 6 palos unidos, generalmente con
propulsion a vela pero también por medio de varas, representan uno de los medios
de transporte mas antiguos. Su uso se asocia a la costa norte y nordeste y algunos
rios de Brasil, pero también las describe para la bahia de Guanabara, como un tipo
de balsa mas pequefia, sin vela, movida con palas y utilizadas por los indigenas

para la pesca (Alves Camara 1888:31).

Para las canoas mondxilas afirma que se trata también de una de las formas de
embarcaciones mas antiguas y ubicuas. Describe la forma de produccién de la
siguiente manera:

Para sua construcgdo desbastam um tronco a machado por dentro e por fora,
operacdo esta a que chaman chabocar, ao que segue-se o trabalho a enché
plana pelo lado de féra, e goiva pelo de dentro. Para marcarem a grossura e
igualdade de madeira a desbastar usam de varruma, com a qual furam em
differentes pontos, determinando desta sorte uma certa profundidade (Alves
Camara 1888:35).”

Segun Alves Camara (1888) las canoas desde Rio de Janeiro hacia el sur eran muy
similares, y la forma de construccién también se asemeja, destacando que las de la

costa de San Pablo y Santa Catarina son las de mayores dimensiones.

7 (Traduccion de la autora) Para su construccién desbastan un tronco con un hacha por dentro y
por fuera, operacién que denominan chabocar, a la que sigue el trabajo a azuela plana por el
lado de afuera y a gubia por el lado de adentro. Para marcar el espesor y la igualdad de la
madera a desbastar usan un taladro con el cual agujerean diferentes puntos, determinando de
esta forma una cierta profundidad.
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Las canoas monoxilas varian segun la region. Algunas tiene propulsion a vela y
otras a remo o pala, o un combinacién de ambos. Y eran utilizadas tanto en la
guerra como en la pesca. Otro uso que se debe mencionar es en la colecta del
arroz silvestre que realizaban los indigenas Guato de Mato Grosso en sus canoas:
“Elles penetram no arrosal, e vdo batendo com as pds nas espigas pendidas para
dentro da canda, e sem mais outro trabalho a enchem de arroz” (Alves Camara

1888: 73)".

Dentro de los distintos tipos Alves Camara (1888) menciona las canoas bordadas,
que son aquellas que presentan la borda levantada en toda las extension de la
canoa por una tabla afiadida, llamada falca o bordadura. Asimismo, presentan

estas otros elementos que son la sobreproa y sobrepopa.

Otro tipo diferente son las pranchas. Estas embarcaciones, si bien son de base
monoxila, la canoa se abre longitudinalmente para incorporarle una, dos y hasta

tres “planchas” que hacen aumentar mucho el tamafio de base de la embarcacion.

También refiere a las canoas de corteza en la region de Rio de Janeiro. Estas eran
de 5 a 6 bragas de largo y 3 pies de ancho, y reunian de a 100 o 120 para ir a la
guerra metiendo de 40 a 50 personas en cada una. Para hacerlas quitaban la
corteza de un arbol desde la raiz hasta el tope, y refiere a que en el dia que lo
hacian no comian ni bebian por miedo a que sucediera alguna desventura en el

mar (Alves Camara 1888:54).

Finalmente, las pelotas eran una suerte de dispositivo para el cruce de los rios, o
embarcaciones de ocasion’ utilizadas por los viajeros en casos de crecidas o

cuando algunos peces podian dafarlos. Se hacian con un cuadrado de varas al cual

8 (Traduccién de la autora) Ellos penetran en el arrozal y van golpeando con las palas en las
espigas colgando hacia adentro de la canoa, y sin mas trabajo las llenan de arroz.
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ataban o coslan un cuero. Eran utilizadas en todo Brasil, pero principalmente en
Rio Grande do Sul y en Mato Grosso, donde habia mayor facilidad para obtener

cueros (Alves Camara 1888:173).

En segundo lugar, la obra de Friederici (1907) Die Schiffahrt der Indianer®
propone una clasificaciéon de embarcaciones indigenas americanas en los

siguientes grupos:

a) las balsas, de las que destaca la diversidad de formas como de nombres, y entre
las que incluye diversos tipos como las balsas de troncos, de cafias, de pieles de
animales, de calabazas y las balsas ocasionales (Friederici 1907:16-17).

b) los botes de cuero, dentro de los que se incluyen las pelotas. Su uso lo delimita
a Uruguay, Rio Grande do Sul, Mato Grosso y el area de los Llanos de Moxos, y
explica como son movidas desde el exterior con caballos o indigenas nadadores
llevando un lazo con los dientes. Menciona aqui que las mujeres gauchas de
Santiago del Estero solian disfrutar de un gran beneficio como agiles nadadoras de
pelota (Friederici 1907:26).

c) las canoas, que refiere a las monoxilas simples,

d) las piraguas son las canoas con bordas sobreelevadas,

e) kanu denomina a las embarcaciones de corteza, que tuvieron una amplia
distribucién en América, desde Alaska hasta Tierra de Fuego y eran construidas de
la corteza de distintos arboles dependiendo de la region. La extraccion de la
corteza era una labor que generalmente se realizaba en la primavera. La resina
cumplia un papel importante tanto en la construcciéon como en la reparacion de las
embarcaciones (Friederici 1907: 33).

f) las dalcas, son las embarcaciones que se parecen en su forma a las canoas, pero
no pueden ser clasificadas junto con estas porque en su forma de construccion es
Unica en América y fueron utilizadas exclusivamente en el sur de Chile. Estas

fueron generalmente construidas con grandes tablas de madera y sus dimensiones

9 Los barcos de los indios

37



eran de entre 4 y 8 m de eslora y 1 a 1,20 m de manga, lo que daba lugar a entre 9

y 12 personas (Friederici 1907:44).

Este autor destaca que estos grupos de embarcaciones no son mutuamente
excluyentes y en algunas regiones se utilizaban varias de ellas a la vez para
distintos usos. Por ejemplo, en la costa de Rio de Janeiro, se utilizaban tanto las
canoas mondxilas como las kanu o canoas de corteza y también las balsas. De
acuerdo a Friederici (1907) la delimitacion de zonas o regiones de uso de cada
tipo de embarcacion se relacionaba con el clima y la geografia, con los materiales
disponibles, y probablemente con otros factores que no es posible conocer.
También menciona que algunos grupos indigenas cambiaron el tipo de

embarcaciones utilizadas, en parte por cambios relacionados con el nivel del agua,

h

Fig. r3. Types of Camoes Used im the New World, a, The " Bull Boas,”
Bisom Area; b, Eskimo Kayak: ¢, Eskimo Woman's Boal; d, Balia, ov
Reed Boal; e, Birchbark Cance; [, Fusglam Bork Camoe; g, Norih
Pacific Coasi Dug-Owi; b, Amason Dug-Owni
Figura 2.4. Tipos de canoas usadas en el

nuevo mundo (Tomado de Wissler 1917: 42)
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en parte por cambios en el comercio de los materiales de construccion y en parte
por otras razones, que los llevaron a renunciar a una forma tradicional de

embarcacion en favor de otra (Friederici 1907:30).

Para completar este grupo de antecedentes iniciales, en tercer y ultimo lugar,
Wissler (1917: 42) identifica ocho tipos de embarcaciones desde el kayak de los
esquimales en el norte de Norteamérica hasta la canoa de corteza fueguina en el
sur de Sudamérica (figura 2.4.). Los ordena de acuerdo a los materiales utilizados
para su produccién: los que se fabrican con cueros son las pelotas, los kayaks y
umiaks; en segundo lugar, los botes de juncos, en tercer lugar, las canoas de

corteza y, finalmente, las monoxilas realizadas en base a un tronco ahuecado.

Retomando el caso excepcional mencionado en la presentacion de este apartado,
en el lago Pithlachocco, Florida, Estados Unidos, durante una sequia extrema del
afio 2000 se hallaron 101 canoas monoxilas completas o fragmentadas (Ruhl y
Purdy 2005). De estas se obtuvieron muestras y se dataron 55 canoas a partir de
las cuales se produjo una cronologia que abarca desde el momento del contacto
europeo hasta hace algo mas de 5000 afios de antigiiedad (Ruhl y Purdy 2005:
115). También se analiz6 la madera en las que fueron realizadas y la principal
materia prima se traté de pino (Pinus sp.) con mas del 77% (Ruhl y Purdy 2005:
117).

Por su parte, Wheeler et al (2003) realizaron un analisis de los atributos nauticos
de las 41 canoas mas antiguas, comparandolas con hallazgos de otras canoas
tempranas del periodo arcaico medio a tardio (aproximadamente 2500 a 6000 BP).
Compararon las formas de proas, popas y estructuras internas como tabiques bajos
tallados en la misma madera (thwarts). Estas divisiones son uno de los atributos
mas destacados de este conjunto y varian entre 2,5 cm y 10 cm de altura y se
ubican en el centro y/o un extremo de la canoa. Su utilidad no esta clara, pero se

sugieren dos interpretaciones: que sea una base para el pie, en el caso de una
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canoa dirigida con un pértiga, o que sea un relicto de la manufactura. De todos
modos, estos elementos son considerados clave por ser marcadores cronologicos

(Wheeler et al 2003: 541).

Ruhl y Purdy (2005) plantean tres posibles explicaciones para un hallazgo de esta
magnitud: que se trate de un area de abandono y acumulacion, que se trate una
zona de produccion de embarcaciones o que se deba a los vientos predominantes y
la deriva de la laguna. No obstante, recientemente, Duggins (2019) propone una
nueva hipotesis para explicar estas acumulacion asi como otras acumulaciones
(hallazgos de 3 o mas canoas en el mismo sitio) que ocurren en el estado donde
hay mas de 400 canoas halladas en contexto arqueologico. La autora retoma el
concepto definido por Westerdahl (1992) de “puntos de transito” y propone un
modelo de escondrijos de canoas en puntos de transito prehistorico (canoe
caching at transit points) en base a un analisis de los cuatro conjuntos de canoas
mas grandes de Florida, ubicados en un extremo de rutas de navegacion, y a una
revision de practicas de navegacion en fuentes etnohistéricas. Este modelo tendria
el potencial de identificar rutas especificas de movimiento en las que se utilizaron
las canoas y asi podrian predecir la ubicacion de las canoas antes de su hallazgo

accidental (Duggins 2019).

Para concluir este apartado, se debe mencionar el trabajo de Favila (2020) que
también utiliza un enfoque desde la arqueologia de paisajes maritimos y
reflexiona sobre la necesidad de estudiar la navegacion de los grupos previos a la
llegada del colonizador “para comprender los sistemas de conectividad en los
paisajes culturales maritimos, lacustres y fluviales en Mesoamérica” (Favila
2020:7), poniendo énfasis en la idea de que los pueblos indigenas del pasado
tradicionalmente no han sido concebidos como grupos navegantes a pesar de que
existe una gran cantidad de datos que atestiguan lo opuesto, idea que se puede

asemejar a la realidad de la Cuenca del Plata.
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2.5.4. L.a navegacion indigena en la Cuenca del Plata

A nivel mundial la navegacion prehistoérica y embarcaciones tradicionales han
sido objeto de investigaciones en muchas regiones y se han generado analisis y
clasificaciones que permiten comprender mejor qué tipos de embarcaciones
existen y han existido, dénde, cudndo, para qué fines y en qué contextos fueron
producidas y utilizadas o cudl es el papel que cumplian las embarcaciones dentro
de una sociedad determinada. Sin embargo, éste no es el caso de la regién de la
Cuenca del Plata. Pero si bien no existen sistematizaciones regionales ni se han
elaborado cronologias, se puede destacar que desde las primeras décadas del siglo
XX hasta el presente varias trabajos han abordado el tema, al menos de forma
parcial, apoyandose fuertemente en la evidencia documental (Zapata Gollan 1940;
Caceres Freyre 1983; Farias 2003; Lezama 2009, Santos 2011; Lezama y Farias
2014, entre otros). Algunos estan principalmente enfocados en hallazgos
puntuales de canoas en la region (Marquez Miranda 1931; Greslebin 1931;
Lothrop 1932; Maruca Sosa 1957, Brunazzo y Rivera 1997; Saccone y Vienni
2007, entre otros). Otros atienden al uso de distintas maderas en la construccion
de canoas monoxilas (Maruca Sosa 1957; Brunazzo y Rivera 1997; Aldazabal y
Castro 2000, 2010; Castro y Aldazabal 2007, entre otros). En otros casos, se
aborda el uso de estas embarcaciones en la prehistoria a través del analisis de
evidencias indirectas (Calippo 2010, 2011; Saccone 2017, 2019a, entre otros) o se
propone como elemento clave que explicaria ciertas estrategias de movilidad en el
primer poblamiento en nuestra region (Borrero y Miotti 2007; Miotti 2006, 2010;
Suérez 2017). Finalmente, algunos investigadores realizan estudios sobre la
movilidad por medio de diversas herramientas a través de los cuales se puede
inferir el uso de embarcaciones en el pasado (Apollinaire and Bastourre 2016;

Milheira et al 2019).

A continuacion se desarrollan los antecedes de cada uno de estos cinco puntos de

manera sucinta:
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Los documentos e iconografia de la época de la conquista y la colonia

La evidencia documental es el punto de partida de muchos trabajos sobre la
navegacién indigena de la regién (Zapata Gollan 1940; Caceres Freyre 1983;
Farias 2003; Lezama 2009; Santos 2011; Lezama y Farias 2014). Las
descripciones sobre las embarcaciones y formas de navegacién nos ilustran estas
practicas de manera detallada para zonas y momentos concretos. Estos trabajos
sirven de guia para la recopilacion inicial de fuentes que necesariamente deben ser

consideradas.

Los diversos autores sefialan los escritos de los expedicionarios y misioneros que
hacen referencia a las embarcaciones de los grupos navegantes. Por ejemplo,
Zapata Gollan utiliza para su capitulo “Indios Navegantes” de Caminos de
América, las descripciones de las expediciones de Gaboto, Ulrich Schmidl, Alvar
Nufiez Cabeza de Vaca, el diario de Pigaffeta, la carta de Luis Ramirez, la Vera
Historia de Hans Staden y textos del Padre Anchieta, entre otros (Zapata Gollan
1940). Por otra parte, algunos autores también hacen referencia a los documentos
iconogréficos como evidencias de la navegacion tradicional en las diversas zona.
Uno de estos es Santos (2011) que realiza una recopilacion de imagenes desde
comienzos de 1800 donde sefiala atributos nauticos especificos de las canoas

caigara de la costa de Brasil para su identificacién.

Hallazgos de canoas en la region

El primer hallazgo de una canoa monoéxila documentado en la region es la que fue
localizada por Greslebin en 1926 en un canal de riego junto al rio Parana y
publicada en la Revista de la Sociedad de Amigos de la Arqueologia. Esta canoa
media 8m de eslora y fue trasladada al entonces Museo de Historia Natural de
Buenos Aires (Greslebin 1931) pero actualmente se desconoce su paradero. Poco
después, y no lejos de este sitio, la segunda canoa, también de grandes

dimensiones fue hallada en el Arroyo La Glorieta (Marquez Miranda 1931;
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Lothrop 1932). Esta se encuentra en exhibicion en el Museo de La Plata. Otras
dos canoas fueron halladas en la costa del rio de la Plata durante la década de

1940 (Brunazzo y Rivera 1997).

En Uruguay el hallazgo de la primera canoa sucedio en 1941 durante un dragado
de la desembocadura del rio Queguay (Maruca Sosa 1957). Otro hallazgo ocurrié
en la Laguna del Diario, departamento de Maldonado en 1971 (Saccone y Vienni
2007). En Brasil, una canoa monéxila fue hallada en Braganza Paulista en una
obra (Rambelli et al 2000). Otras canoas han sido encontradas en la region pero no
se han publicado. Entre estas, de algunas de hallazgo reciente, por ejemplo en

2019, se tiene conocimiento a través de la prensa escrita.

Maderas en la construccion de canoas

Para el rio Uruguay, Maruca Sosa (1957) menciona varias especies que habrian
sido utilizadas para la manufactura de canoas en la region. En el rio Paraguay
menciona que los payaguas habrian utilizado preferentemente un arbol
denominado “cambara”. Otros arboles usados en la zona fueron el “cedro”, el
“tamburi” o el “chimbuva”. Por otro lado afirma que “en nuestros rios interiores,
se han usado para construir piraguas y canoas, el “timbo”, el “sauce criollo”, el
“laurel amarillo” y el “laurel negro”” (Maruca Sosa 1957:265). Sin embargo, se
desconoce la procedencia de estos datos ya que no se presentan evidencias que
sustenten estas identificaciones ni se identifican las especies con su

correspondiente nombre cientifico.

En Argentina, se han realizado analisis de identificaciéon de especies de maderas.
Brunazzo y Rivera (1997) analizaron las maderas de dos canoas de la coleccion
del Museo de la Plata y llegaron a la conclusion de que ambas fueron fabricadas
en madera de timbé (Enterolobium contortisiliquum). Por otra parte, Aldazabal y
Castro (2010) llevaron a cabo estudios sobre un conjunto de ocho canoas

monoxilas de la region en las que identifican al timbé (Enterolobium
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contortisiliquum) como la madera utilizada por excelencia en la construccion de
canoas indigenas en la region y afirman que se trata de una eleccion acertada por
las caracteristicas fisicas y mecanicas del material. Recientemente, Bonomo y
Ramos (2021) volvieron a estudiar dos de estas canoas confirmando su especie
como timbé (Enterolobium contortisiliquum). Actualmente, el timbé continda
siendo utilizado para la construccion de canoas en la region del Chaco Argentino

(Ramos et al. 2020).

En la costa sur y sureste de Brasil, los trabajos etnograficos de Denadai et al
(2008), Santos (2011) y Vezehaci Roque (2017) identifican al Guapuruvu
(Schizolobium parahyba) como la especie mas utilizada para las embarcaciones
monoxilas de la zona. Sin embargo, registran una diversidad otras especies entre
las que se incluyen cedro (Cedrella fisilis), timbuiba (Enterolobium
contortisiliquum), inga (Inga sp.), urucurana (Hieronyma alchorneodes), angelim
(Andira anthelminitica), figueira (Ficus garanitica), louro (Laurus nobilis); caobi
(Peltophorum dubium), canela (Nectandra sp.), jequitiba rosa (Cariniana legalis),
etc. Las distintas especies tendrian diversos usos en partes que se afiaden a las
embarcaciones o reparaciones, segun lo relevaron entre los constructores actuales

de canoas de “um pau s6” como denominan a las monoxilas (Denadai et al 2008).

La navegacion a través de evidencias indirectas

La arqueologia maritima en sus origenes estuvo mas abocada al estudio de la
tecnologia nautica, es decir a las embarcaciones en si mismas, y por este motivo,
el estudio de la navegacion en la prehistoria en las zonas donde hay una ausencia
de embarcaciones no ha tenido gran desarrollo (Farr 2006). Debido a las
caracteristicas de la madera como material perecedero y la necesidad de
condiciones especiales necesarias para su preservacion, una muestra muy pequefia
de las canoas que alguna vez se utilizaron llegan hasta nuestros dias. Otros tipos
de embarcaciones son mas dificiles atin de encontrar. Por este motivo algunos

investigadores han buscado abordar el tema desde las evidencias indirectas.
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Para la época de los inicios del poblamiento del continente y la region Miotti ha

propuesto que

Las lineas de costa marinas actuarian no s6lo como rutas mas seguras con
orientaciones entre el mar y el continente, sino ademas como fuente de
recursos mixtos y donde encontrarian su nivel de base las grandes cuencas
fluviales con disponibilidad de agua potable y una ruta costera la cual podia
seguirse a pie y/o con la ayuda de embarcaciones que permitieran los
traslados sin perder nunca de vista la linea del continente (Miotti 2006:178).

Siguiendo esta misma linea, Suarez (2017:191) ha planteado que el poblamiento y
dispersion de los primeros grupos que habitaron la region sureste de Sudamérica
ocurrio desde el océano Atlantico y a través de los rios de la cuenca del Plata

utilizando como rutas de migracion los principales rios.

Por otra parte, Calippo (2010, 2011) y Saccone (2017) han indagado en las
evidencias indirectas que permiten afirmar que los grupos constructores de
sambaquies de la costa Atlantica en el sur y sureste de Brasil, asi como la costa de
Uruguay habrian sido grupos navegantes. Este tipo de evidencias varian desde la
ubicacion de los sitios arqueoldgicos en zonas estratégicas de la costa y en islas, el
consumo principal de recursos maritimos, algunas patologias 6seas asociadas con
las actividades acuaticas, el hallazgo de materias primas de regiones distantes, el

arte rupestre, entre otras.

Patrones de movilidad y navegacion

En ausencia de embarcaciones, algunas propuestas han elaborado modelos de
movilidad en base a analisis del paisaje aplicando la teoria de redes (Apollinaire y
Bastourre 2016) o en base a modelos de sistemas de informacion geogréfica

(Milheira et al 2019).
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En la region del delta del Parana Apolinaire y Bastourre (2016) utilizan un
abordaje que combina teoria de grafos y andlisis de redes para el estudio del
paisaje, profundizando en las relaciones profundamente intrincadas entre las
sociedades humanas y los ambientes que habitan. Se centran en un éarea de
bafiados, donde la estrategia de ocupacion incluye la construccion de cerritos y
donde la movilidad depende en gran medida de la navegacion. En este trabajo,
examinan la forma en que las distribuciones espaciales de asentamientos y cursos
de agua, vinculados a través del paisaje, por un lado modelan y por otro reflejan

las interacciones sociales (Apolinaire y Bastourre 2016: 57).

Milheira et al (2019) comparan un modelo de movilidad terrestre y otro acuatico
en la zona de cerritos en torno a las lagunas Merin y de los Patos en el sur de Rio
Grande do Sul, Brasil. Para esto analizan los trayectos de menor costo entre los
sitios de asentamiento en un andlisis basado en sistemas de informacion
geografica y observan una mayor eficiencia en los patrones de movilidad acuéatica
en oposicion al modelo de movimientos pedestres, donde la ubicacion de los
asentamientos asl como las areas acuaticas son interpretados como las claves para
el ordenamiento del paisaje. De modo general, los autores han sefialado
importancia de poner el foco en la navegacion en tiempos prehistdricos y
considerar la movilidad acuatica de los diversos grupos, asi como la necesidad de
prestar mas atencion a las consecuencias que ésta tuvo en la conformacioén cultural

de nuestra region, como también fuera planteado por Lezama (2015).
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CAPITULO 3
METODOLOGIA
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CAPITULO 3: Metodologia de la Investigacién

La investigacién parte del supuesto de que la navegacién fue una practica social
relevante en muchos sentidos. Esta practica dejé huellas materiales, tanto directas
—embarcaciones, remos— como indirectas —restos materiales en islas donde solo se
pudo acceder en embarcaciones, preferencia por el consumo de recursos
maritimos, osteopatologias asociadas a la actividad de remar, uso de materias
primas de regiones distantes, entre otros—. Asimismo, quedaron evidencias en las
crénicas de los viajeros y misioneros que llegaron al Rio de la Plata y observaron
y registraron el uso de embarcaciones por parte de los grupos indigenas. Todas
estas evidencias materiales y documentales fueron estudiadas para conocer mejor
a los grupos indigenas de la regién y plantear una re-lectura de ciertos aspectos de

nuestro pasado indigena.

De esta manera, la estrategia metodolégica utilizada para el desarrollo del
proyecto incorporé enfoques de distintas disciplinas y distintos niveles de analisis,
entrelazando los aportes de la sistematizacion bibliografica con el analisis
arqueoldgico, tanto de evidencias directas como indirectas. Estos enfoques y
aportes fueron aplicados, de manera articulada, en las distintas etapas de la

investigacion.

A continuacion se presenta la delimitacion del area de estudio (Figura 3.1.) y
luego una descripcion de cada una de las lineas metodologicas que componen el
abordaje general de la investigacion. Estas son, en primer lugar, el analisis
bibliografico que profundiza en diversas investigaciones arqueolégicas de la
region, para realizar una lectura critica y sistematizacion con un enfoque
especifico en la cultura maritima y en busca de las evidencias indirectas de la
navegacion presentes para distintos periodos de la prehistoria. En segundo lugar,
la abordaje de la documentacién etnohistérica profundiza en la sistematizacion de

los documentos de los siglos XVI y XVII principalmente, pero alcanza también en
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menor medida al siglo XVIiI.

En tercer lugar, el analisis arqueoldgico se centra en las evidencias directas, las
canoas mondxilas, y en algunos casos también remos, registrados en diversas
colecciones de la regién. Se registran, se analizan sus caracteristicas nauticas, y

también, en los casos que fue posible obtener muestras, se aplicaron técnicas de

laboratorio, como la identificacién de especie de las maderas y la datacién por

carbono 14 AMS.

Atlantic
Ocean

Figura 3.1. Mapa del area de estudio: Cuenca del Plata (sombreado en gris) con sus
principales rios y litoral Atlantico adyacente (costa Atlantica entre Punta del Este,
Uruguay y Rio de Janeiro, Brasil).
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3.1. El area de estudio: el abordaje de la Cuenca del Plata y litoral Atlantico

adyacente

Se delimit6 como area de estudio la Cuenca del Plata y litoral Atlantico adyacente
(Figura 3.1.) teniendo en cuenta fundamentalmente sus principales cursos de agua
como areas donde se desarroll6 la navegacion indigena por su interconexion
fluvial y costera. A esta delimitacion subyace la idea de que los cursos de agua
fueron las grandes vias por las que circularon personas y bienes en tiempos
previos a la llegada del europeo asi como en los primeros siglos luego del
contacto. Al visualizar los cuerpos de agua como una parte integral del territorio
indigena, y no como una frontera, podemos comprender mejor estas actividades

asi como la intensa relacion de las comunidades indigenas con el espacio acuatico.

A continuacién se detallan cada una de las lineas metodolégicas aplicadas en el

desarrollo de la investigacion previamente enumeradas.

3.2. El andlisis de la bibliografia arqueolégica regional

Para el periodo anterior al contacto, se recurrio a una sistematizacion y analisis
bibliografico de las investigaciones arqueoldgicas de la region y el andlisis de la
cultura material que puede estar vinculada de forma indirecta a la navegacién de
los grupos indigenas. Dadas las dimensiones del area de estudio y la profundidad
temporal de toda la prehistoria, este analisis se dividio en dos partes seleccionando
un periodo especifico y una region en particular. Se escogio, por un lado, como
periodo, el del primer poblamiento para toda la region y, por otro, una region
concreta: la costa Atlantica del sur de Brasil y este de Uruguay asociada a los
sambaquies o concheros. Cada una de estas partes corresponde a un apartado

especifico dentro de los resultados.
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3.3. La sistematizacion de las fuentes primarias

Para el periodo de la conquista y la colonia, uno de los aportes metodolégicos mas
importantes es el de la etnohistoria. La etnohistoria ha sido considerada una
disciplina en si misma, un método, un enfoque particular de la antropologia,
historia indigena y hasta como la fusion de la antropologia y la historia
(Santamaria 1985). Pero ninguna de estas visiones de la etnohistoria refleja su
riqueza ni tienen el potencial que tiene considerarla como la “lectura etnolégica de
las fuentes histéricas” (Santamaria 1985:470). Santamaria retoma el trabajo de
Murra (1975) en el mundo andino, el cual concluye afirmando que la etnohistoria
y las fuentes primarias se pueden ubicar en un lugar “equidistante entre la
arqueologia y la etnologia”, la describe como “indispensable aliada de ambas
disciplinas” y expresa que “nos abre perspectivas de colaboracién que ningtin
procedimiento ni método por si solo ofrece esperanzas de alcanzar” (Murra

1975:312).

Figura 3.2. Mapa de 1683 titulado "Carta Geographica de las Provincias de la
Governacion del Rio de la Plata, Tucuman, y Paraguay. Con parte de las
confinantes Chile, Peru, Sancta Cruz, y Brasil (ubicado en: Archivo General
de Indias - ES.41091.AGI1/27.3//MP-BUENOS_AIRES,29)

Para el Rio de la Plata, en el siglo XvI comienzan a escribirse los primeros
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documentos que mencionan la navegacion indigena en la region. Los
colonizadores, luego de los contactos iniciales en la costa Atlantica y en el Rio de
la Plata, utilizaron las mismas vias de circulacion para ingresar en el territorio. La
importancia de las vias fluviales como rutas de ingreso quedo evidenciada en los
mapas que se produjeron en los primeros tiempos (Figura 3.2.). Los primeros
europeos observaron y describieron de primera mano canoas, remeros y practicas
relacionadas con la navegacion e, incluso, muchas veces, fueron guiados por los
indigenas en sus exploraciones por los rios hacia el interior, como sucedi6 en el

rio Parana a Gaboto (Zapata Gollan 1940).

De este modo, la metodologia aplicada consistié en la bisqueda, localizacion y
sistematizacion de la documentacion, realizando una primera aproximacion al
analisis de fuentes previamente editadas y en algunos casos también de fuentes

inéditas, ubicando geograficamente las referencias.

Las fuentes primarias con que se cuenta para el estudio de la regién son variadas.
Entre ellas se pueden destacar diarios de viajeros, documentos judiciales y cartas
escritas por los colonizadores. Asimismo, se incluyen dentro de estas croénicas los
escritos, como el de Fernandez de Oviedo y Valdés de 1541 que, en base en
informes particulares transmitidos por testigos directos, redacta la Historia

General y Natural de las Indias (Ottalagano 2005).

Los documentos describen sus encuentros con los indigenas de la region y
mencionan diversos aspectos relacionados con la navegacion. Las fuentes graficas
incluyen grabados como las ilustraciones de “Viaje al Rio de la Plata” realizadas
por De Bry. Se realiza un compilado de fuentes para la region de la cuenca del
Plata desde la época de la conquista hasta el siglo XVIII, trabajando en principio

en base a fuentes éditas pero extendiéndolo luego a documentacion de archivos.

El andlisis consistié en realizar una relectura critica de los textos con un enfoque
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especifico, centrando la mirada en el vinculo de las comunidades indigenas con
los cuerpos de agua y con las embarcaciones —principalmente canoas— en distintos
aspectos de la vida y distintos momentos. Estos documentos fueron estudiados,
seleccionando pasajes que tuvieran cualquier mencién directa o referencia
indirecta a la navegacion, a las embarcaciones, o a las practicas relacionadas de
alguna forma con la movilidad por el agua. Los datos relevados se ordenaron por
fecha, consignando en distintas columnas el autor y caracteristicas del documento,
el idioma original, zona a la que refiere, grupos indigenas (cuando los menciona),
tema concreto al que se hace referencia con comentarios u observaciones y,
finalmente, la cita del fragmento seleccionado con su ubicacion dentro del texto.
Este sistema logr6 adaptar todos los datos etnohistéricos relevados a un formato
sencillo y completo para organizar, sistematizar y condensar las notas de cada
documento, sus contenidos e informacién del autor, facilitando asi el acceso
posterior y las busquedas tematicas, clasificacién y vinculacion entre diversos

textos.

3.3.1. Fuentes éditas

Muchos de los textos escritos en estos primeros siglos fueron editados en distintas
ocasiones, en especial durante los siglos XIX y XX. Algunos se encuentran
accesibles en bibliotecas locales y muchos otros se encuentran disponibles en
archive.org, un repositorio en internet que permite acceder a gran cantidad de
publicaciones antiguas que no estan disponibles en bibliotecas y para los cuales ya

no rige el derecho de autor.

Algunos ejemplos, son los siguientes:

* El Viaje de Magallanes de Pigaffeta (1536) fue publicado en 1906 por The
Arthur H. Clark Company y descargado de Archive.org.

* La “Memoria” de Diego Garcia (1526-27) fue publicada por Guillermo
Furlong Cardiff S. I. en la Revista de la Sociedad Amigos de la
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Arqueologia, Vol. VII. Montevideo, 1933, descargado de la web del
Departamento De Estudios Historicos Del Estado Mayor Del Ejército
http://dpto.estudioshistoricos-en.edu.uy/

* El Diario de Navegacién de Pero Lope de Souza (1531) fue publicado en
El Uruguay Indigena Tomo 28, La Republica, Coleccién Descubrimiento y
Congquista, 1992, prélogo y notas de Daniel Vidart (version en papel).

* “Historia General y Natural de las Indias, Islas y Tierra-Firme Del Mar
Océano, El Capitan Gonzalo Fernandez De Oviedo y Valdés, Primer
Cronista Del Nuevo Mundo” (1541) fue publicada en 1853 por la Real
Academia de la Historia de Madrid y descargado de Archive.org.

«  “Comentarios” de Alvar Niilez Cabeza de Vaca (1555) fue publicado en
1902 en Asuncion, por Talleres nacionales de H. Kraus y descargado de
Archive.org.

* “Historia de la Provincia del Paraguay de la Compafiia de Jestis” por el
Padre Nicolas de Techo (1611-1685) fue publicado en Madrid en 1897 por
la Libreria y Casa Editorial A. de Uribe y Compaifiia y descargado de
Archive.org.

Otros han sido publicados en colecciones compuestas de varios documentos,

como por ejemplo:

* Fernandez de Navarrete, Martin (1837) “Coleccion de los Viages y
Descubrimientos que hicieron por mar los espafoles desde fines del siglo
xv” publicado por la Imprenta Nacional en Madrid en 1837 y descargado
de Archive.org.

* “Cartas de Indias” (1496-1586) publicado por primera vez por el
Ministerio de Fomento en Madrid en 1877 y descargado de Archive.org.
3.3.2. Fuentes inéditas

Las fuentes inéditas son un universo cuyo volumen es dificil de estimar. Distintos
archivos cuentan en sus acervos con documentacion de la region que no ha sido

nunca publicada. Para la investigacién se realizo una visita de una semana al
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Archivo General de Indias (AGI) en la ciudad de Sevilla, Espafia, donde en 40hs
de trabajo, se consultaron diversos legajos manuscritos de comienzos del siglo
XVIII previamente seleccionados a partir de la bibliografia. Los tipos de
documentos consultados en el AGI fueron transcripciones de declaraciones
judiciales, una demanda y autos y resoluciones del Gobierno de Buenos Aires. Fue
una breve aproximacion al AGI que result6 provechosa y abri6 una amplia

variedad de posibilidades para continuar explorando el tema a futuro.

También se accedio a este archivo de manera remota y se hallaron algunos
documentos vinculados con el tema en los repositorios virtuales. E1 AGI cuenta
con muchos legajos completos que son accesibles en linea pero estos son

realmente s6lo una pequefia porcion de todo lo que alli se encuentra.

3.3.3. Fuentes graficas

El documento iconografico puede resultar una fuente muy grande de
informacion sobre el pasado al mostrarnos imagenes del mundo colonial.
(...) Es un objeto titil dentro de la sociedad, refleja valores culturales,
desarrolla lo que se puede llamar la imagen valorativa que la cultura tiene de
si misma, por lo que es un producto tanto social como individual; social pues
supera a su autor aunque nunca se desprende de él. El artista imprime su
sello personal, su modo de ver, de sentir, pero al mismo tiempo esta
condicionado, determinado por el medio, por la clase o grupo social al que
pertenece. No se puede arrancar del contexto historico sino perderia sus
significados, es considerada un producto de esa sociedad (Espasandin
1997:401).

Asi, como producto de esa sociedad, las fuentes graficas recopiladas fueron
aquellas que ilustran algunos de los manuscritos de los primeros siglos luego de la
llegada de los europeos y cuentan con representaciones de las embarcaciones
indigenas. Las fuentes graficas fueron utilizadas para contrastar con los textos y

en ocasiones sirvieron para observar detalles de las embarcaciones representadas,

sus caracteristicas, formas y dimensiones reconocibles.
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Si bien estas ilustraciones no pueden ser normalmente consideradas fuentes
directas, ya que muchas fueron realizadas por ilustradores a partir de los
manuscritos, y no por testigos directos de aquello que representan, el hecho de que
hayan sido realizadas en la misma época que el texto, probablemente, en
comunicacion con el autor del texto, le da una ventaja indiscutible ante cualquier
ilustracién que se pudiera realizar en la actualidad. Estas ilustraciones son
representaciones parciales (Espasandin 1997:401) y a pesar de la dificultad que su
analisis conlleva, se considerd valioso el aporte que podian realizar en esta linea

de la investigacion.

Para concluir este apartado, diremos que para el analisis de los documentos y
grabados de época, el desafio que se present6 fue el de utilizarlos con una
metodologia antropologica, teniendo en cuenta cual es la vision 'del otro' en cada
momento o circunstancia, realizando las preguntas adecuadas, tomando en
consideracion la intencion de cada uno, evaluando la veracidad de los datos, la
posibilidad de exageraciones, interpretaciones u omisiones. Teniendo en cuenta lo
planteado, se realizd la sistematizacion de las menciones sobre la navegacion o
embarcaciones indigenas en cada documento o imagen, y se elaboraron cuatro

categorias de analisis general que sirvieron para dar cuenta de todo el espectro:

aspectos de la tecnologia nautica,
aspectos de la vida social,

aspectos relacionados con la economia y

A LW

aspectos del territorio y relaciones bélicas.

Estas categorias sirvieron como guia para la organizacion de todos los datos

obtenidos y corresponden a cuatro apartados en el capitulo de resultados.
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3.4. Registro y analisis de la cultura material: canoas monoxilas y remos

La principal evidencia material de las actividades de navegacion indigenas son las
canoas monoxilas y, en algunos casos, también remos, que se conservan en
diversas colecciones y museos del pais y de la regién. Estas embarcaciones fueron
registradas a través de fotografias, tanto generales como de detalle. En los casos
que fue posible, se tomaron fotografias suficientes para poder producir luego
modelos fotogramétricos. Asimismo, se utilizé una ficha de registro, en la que se
consignaron datos sobre el hallazgo y sobre la canoa, medidas y principales
caracteristicas nauticas, sobre su estado de conservacion y analisis realizados
previamente. Cuando las instituciones que albergan las canoas brindaron la
autorizacién correspondiente, se tomaron muestras de la madera tanto para
identificar la especie como para realizar la datacién de carbono 14. Como
complemento, se realizé un relevamiento bibliografico sobre las canoas conocidas

lo que permiti6 contextualizar cada hallazgo.

3.4.1. Registro Fotografico

La fotografia arqueolégica ha sido utilizada como técnica de registro en
arqueologia desde sus inicios. De acuerdo a Dorrell (1994) probablemente los
primeros usos de la fotografia en arqueologia datan de la primera mitad del siglo
XIX en expediciones arqueolégicas realizadas a Egipto y Asiria. Con todos los
avances que la fotografia ha tenido, continda siendo fundamental, particularmente,
en la fase de documentacién de cualquier proyecto arqueolégico ya que permite
maximizar el tiempo de registro y obtener datos que pueden ser posteriormente

analizados en laboratorio.

Durante la investigacién, las fotografias fueron la principal forma de registro

visual obtenido. Utilizando un criterio de exhaustividad, se realizaron fotografias
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de detalle y generales, que fueron apoyados por descripciones, bocetos y
aclaraciones consignadas en la ficha de registro. En los casos en que fue posible,
se tomaron fotografias para modelos fotogramétricos. Las dificultades principales
para obtener buenos registros fueron los problemas de iluminacion y de falta de
espacio. Se utilizaron dos cdmaras fotograficas, una automatica y una manual, que
junto con un tripode y, en algunos casos, el uso del flash permitieron un registro

completo.

3.4.2. Modelados fotogramétricos

En los ultimos afios la fotogrametria 3D ha probado estar dentro de los mas
avanzados sistemas de representacion tridimensional y ha sido desarrollada para
aplicarse a la documentacion, preservacién y difusion del patrimonio cultural
(Bennet 2015; Diamanti y Vlachaki 2015; Gawlik 2014; Koeva 2016; Owda, Balsa-
Barreiro y Fritsch 2018; Waas y Zell 2014; entre otros). Ademas de ser el tipo de
registro visual mas exhaustivo y detallado que se puede obtener actualmente, es
una técnica sin contacto, es decir que tiene la ventaja de no afectar de ningtin

modo a los objetos registrados.

Se aplico la fotogrametria en tres casos en que las canoas pudieron ser
fotografiadas de forma completa. Para cada una de estas embarcaciones se
tomaron algo mas de 100 fotografias que luego fueron procesadas utilizando el

programa Agisoft Photoscan.

3.4.3. Fichas de registro

Las fichas para el registro fueron redisefiadas a partir de un formato previamente
realizado para el registro de canoas monoxilas. Estas fichas se dividen en cuatro

secciones: en primer lugar, datos sobre la embarcaciones, dimensiones y
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caracteristicas; en segundo lugar, datos sobre el contexto, dénde fue localizada,
cuando, donde se encuentra actualmente y datos de contacto; la siguiente seccion
aborda el tema de la conservacién, tratamientos y analisis realizados; la tltima
seccion se utiliza para realizar bocetos de plano general, perfil y detalles asi como

diversas observaciones (Figura 3.3.).
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Figura 3.3. Ficha de registro disefiada para el registro de las canoas monoxilas

3.4.4. Analisis de caracteristicas nauticas y clasificacion

Agbe-Davies (2006) plantea la disyuntiva de entender por un lado, las
clasificaciones como algo dado, a ser “descubierto” por el investigador o por otro,
como producto del propio proceso de analisis atado a sus circunstancias y que
ayudan al investigador a dar sentido a la variabilidad observada. Esta
investigadora, cita las palabras de J.O. Brew (1971:105-106) de su famoso
ensayo: “The Use and Abuse of Taxonomy” que me llevaron a pensar en la

posibilidad de proponer una clasificaciéon de canoas monoxilas para la region:

We need more rather than fewer classifications, always new
classifications, to meet new needs. We must not be satisfied with a single
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classification of a group of artifacts or of a cultural development, for that

way lies dogma and defeat. ... We need have no fear of changing

established systems or of designing new ones, for it is only by such means

that we can progress... (Brew 1971:105-106, en: Agbe-Davis

2006 :117)."°
A pesar de que el “n” de canoas registradas no es demasiado elevado (n=25), una
vez que comenzaron a repetirse algunos rasgos de forma notoria surgié entonces
esta inquietud o necesidad de intentar clasificarlas de acuerdo a la

presencia/ausencia de diversos atributos observados.

Mas que concebir una clasificacién tipoldgica la propuesta fue buscar identificar
determinadas combinaciones de atributos presentes en las canoas que permitan
asociarlas a un uso concreto, a una region o una forma de produccién particular.
Se agruparon, entonces, las canoas en base a sus dimensiones (eslora, manga,
puntal, espesor de las bordas) asi como a las relaciones entre estas dimensiones y
también en base a la formas de la proa y la popa o diversas caracteristicas nauticas

(quilla, carlinga, etc).

3.4.5. Anadlisis para la identificacion de especies de madera de las canoas

Durante el proceso de registro de las canoas se obtuvieron los permisos necesarios
para tomar muestras de cinco de las canoas. Los estudios para la identificacion de
especies fueron realizados en el Laboratorio de Paleoetnobotanica, del Centro

Universitario de la Region Este, Udelar, en el departamento de Rocha.

El estudio para el andlisis consistid inicialmente en un examen con lupa para

10 (Traducido por la autora del original en inglés) Necesitamos mas clasificaciones y no menos,
siempre clasificaciones nuevas, que se ajusten a nuestras necesidades. No debemos estar
satisfechos con una unica clasificacién de un conjunto de artefactos de desarrollo cultural,
porque de esa forma yace el dogma y la derrota. ... No debemos temer el cambio a los
sistemas establecidos o al disefio de nuevos sistemas, porque esa es la tinica manera de
progresar... Brew 1971:105-106, en: Agbe-Davis 2006 :117).
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observar la integridad estructural de la madera de las muestras obtenidas. En la
mayoria de los casos, con buena conservacion, se pudo seguir un procedimiento
estandar. Luego se obtuvieron cortes anatomicos y se prepararon en un medio de
Naphrax para ser observadas al microscopio y asi registrar caracteristicas
cualitativas y cuantitativas que permitieron la asignacion taxonémica. El
Laboratorio de Paleoetnobotéanica brind6 un informe por cada muestra remitida

con la identificacion de la especie.

3.4.6. Analisis de carbono 14 AMS para la datacion de las muestras de las canoas

A partir de la obtencion de la financiacién del proyecto en el programa de CSIC
de iniciacion a la investigacion se cont6 con los recursos necesarios para solicitar
la datacién por carbono 14 AMS al Laboratorio de AMS de la Universidad de
Arizona y Laboratorio Direct AMS. Se tomaron muestras de cinco canoas para
datar, dos en Argentina y tres en Uruguay. Se tomo una muestra por cada canoa
excepto en una de ellas. Para esta ultima, la cual ya contaba con una datacién
realizada en Uruguay (MAPI 2014), se tomaron 3 muestras a sugerencia del
laboratorio para realizar un procedimiento denominado wiggle matching que

permitiera una mayor definicion en el fechado.

El procedimiento referido requeria que los anillos de crecimiento de la madera
fueran visibles y se pudieran contar. Las muestras fueron extraidas con gran
precaucién de distintos anillos con la mayor distancia posible entre ellos. De esta
forma se dataron a través de C14 los anillos de crecimiento individuales y esos
tres fechados pueden ser relacionados entre si a través de la calibracion para

obtener un fechado mas ajustado.

Para la toma de muestras, a recomendacion del laboratorio, se utilizé un taladro

inalambrico con mechas de 3mm, previamente lavadas con agua y jabon, etanol y
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agua nuevamente, para eliminar cualquier rastro de aceite. En el caso de las tres
muestras de la misma canoa se utilizaron 3 mechas distintas por la imposibilidad
de limpiarlas entre tomas. Para lograr muestras de virutas de madera (y no polvo)
se utiliz6 el taladro a baja velocidad y aplicando una presion relativamente
elevada. Se descartaron los primeros mm de la madera, por la mayor posibilidad
de contaminacion en el exterior de la pieza, y se volvio a introducir la mecha hasta
lograr una cantidad suficiente de muestra. Las virutas de madera fueron cayendo
directamente sobre el papel de aluminio y sin ser manipuladas, se cerré el papel de
aluminio formando un sobre pequefio. Finalmente, se identificaron las muestras
con un cédigo, fecha y objetivo de la muestra, tanto en el papel de aluminio como

en la bolsa de cierre hermético exterior y asi fueron enviadas al laboratorio.

3.5. Otros aportes: el discurso oral y el analisis del registro audiovisual

Durante el transcurso de la investigacion se torno evidente que ciertas
informaciones brindadas por varias personas eran valiosas y aportes
fundamentales para comprender distintos aspectos de los hallazgos o de la
navegacion en si misma, en las distintas regiones. Entre estas fuentes orales se
incluye el personal de los museos o responsables de las colecciones. Por otra
parte, se analiz6é una entrevista realizada al Sr. GiuriaT que aport6 datos sobre la

canoa del museo naval.

Otros aportes a la investigacién surgieron a partir de diversos audiovisuales en los
que se constatd que la navegacion indigena y técnicas tradicionales contintian
siendo utilizadas en la region. Entrevistas a “mestres canoeros” en el caso de los
Audiovisuales de los Caigara de la costa de Brasil “Canoa Caigara” parte del
proyecto “Con quantas memorias se faz uma canoa?” de la Universidad de San
Pablo y el documental “Canoa Bordada de Garapuvu. A embarcagao de um pau
s0” de Santa Catarina asi como el video “Pueblos Originarios — Pilaga” del norte

argentino.
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CAPITULO 4
RESULTADOS
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4. RESULTADOS

Entre crénicas y canoas: Resultados de la investigacion, datos obtenidos y su

analisis.

En este capitulo se presentan los resultados obtenidos en el marco de la
investigacion en las distintas lineas metodologicas de trabajo. Para mayor
claridad, se ha decidido organizarlos en tres grandes secciones de acuerdo a las
fuentes de datos utilizadas y a su cronologia. En primer lugar, se desarrolla la
navegacion en la prehistoria, a continuacion, la navegacion indigena vista por los

viajeros y colonos, y finalmente, la materialidad de la navegacion.

La primera seccion (4.1.) presenta los datos obtenidos sobre la navegacién
prehistorica en la region, a través del analisis de investigaciones arqueoldgicas de
las que se extraen evidencias indirectas. Esta parte incluye las subsecciones 4.1.1.,
en la cual se aborda el analisis de las evidencias indirectas de la navegacion en el
poblamiento temprano de la region, y 4.1.2., que trata sobre la navegacion entre

los grupos constructores de sambaquies del litoral Atlantico.

La segunda seccion, 4.2. La navegacion indigena vista por los viajeros y colonos,
refiere al periodo postcontacto y a la sistematizacion de la documentacion
histérica. Aqui se desarrollan los resultados obtenidos para el periodo de la
conquista y la colonia a través de las fuentes documentales que se presentan de
forma cronolégica y en diversas subsecciones en donde se abordan la distribucién
temporal y espacial de los documentos, los grupos indigenas referidos como
navegantes, los tipos de embarcaciones utilizadas y las practicas asociadas a la

navegacion.

En la tercera seccion, 4.3. La materialidad de la navegacidén: colecciones, canoas
monoxilas y remos en la region, se abordan los datos obtenidos de la cultura

material registrada en acervos de toda la region. Se presentan registros y analisis
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realizados sobre esta cultura material, principalmente, canoas monoxilas
localizadas en distintos museos y colecciones de la regién y con especial énfasis

en las halladas en Uruguay.

4.1. La navegacion en la prehistoria

En todos los continentes y regiones del mundo los grupos humanos han
desarrollado alguna forma de trasladarse por el agua desde hace milenios. Muchas
regiones fueron inicialmente pobladas utilizando algtin medio de navegacion. En
el caso de Australia esto se remonta a hace mas de 50.000 afios (Balme 2013). En
el continente americano, diversas propuestas sobre el primer poblamiento postulan
que los grupos humanos habrian llegado bordeando la costa y utilizando
embarcaciones (Fladmark 1979, Erlandson 2001, Erlandson y Braje 2011,
Erlandson et al. 2015, Bradley y Stanford 2004, Stanford y Bradley 2012, entre
otros). En esta primera parte, los resultados se dividen en dos secciones que
abordan la navegacién en la prehistoria de la cuenca del Plata. La primera, se
centra en la navegacion en el primer poblamiento de la region y, la segunda, en la
navegacion a lo largo de varios milenios de la prehistoria de grupos vinculados a

la costa atlantica.

4.1.1. Evidencias indirectas de la navegacion en el poblamiento temprano de la

Cuenca del Plata

En la presente seccién se indaga en las posibles relaciones entre la llegada de los
primeros habitantes a la region de la Cuenca del Plata y su expansion inicial,
como parte del poblamiento del continente, y la navegacién prehistérica, un tema
poco explorado. Esto se aborda a partir del analisis de un conjunto de evidencias
indirectas que pueden ser indicadores de que los grupos se trasladaran en algun

tipo de embarcacion ya desde los primeros tiempos en la region:

- la ubicacion de sitios tempranos sobre los rios,
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- la utilizacion de recursos acuaticos/costeros y
- la obtencién de materias primas liticas de regiones distantes.

Estos tres aspectos, como se vera, son propuestos como evidencias indirectas de la

navegacion en el primer poblamiento y la prehistoria temprana de la region.

En Uruguay, los primeros pobladores de las costas del Rio de la Plata y del
Atlantico al llegar encontraron una configuracion costera muy diferente a la
actual, ya que el nivel del mar estaba en ese momento al menos 60 m por debajo
del nivel actual (Inda et al. 2011). Durante fines del Pleistoceno y el Holoceno
temprano, el paleocurso del Rio de la Plata estaba formado por la confluencia del
rio Paranda y Uruguay y corria hacia el este por una planicie ubicada en la zona del
actual estuario (Bracco et al. 2011). Entonces, el aumento del nivel del mar
durante el Holoceno Temprano actu6 en contra de la visibilidad de los restos de
ocupaciones de ese periodo (Inda et al. 2011). Suarez (2017:191) ha propuesto que
el poblamiento y dispersion de los primeros grupos que habitaron la regién sureste
de Sudamérica ocurri6 desde el océano Atlantico y a través de los rios de la

cuenca del Plata utilizando como rutas de migracion los principales rios.

Para el caso de Brasil, durante el final del Pleistoceno, la dispersién humana se
habria dado también a lo largo de los principales rios y sus afluentes de acuerdo a
las investigaciones de Bueno et al. (2013). Basandose en distintos modelos de
poblamiento a escala continental los autores destacan la importancia de
comprender el papel de las zonas biogeograficas, los sistemas de rios y el relieve
en la exploracion temprana y poblamiento. Por esto, destacan las
correspondencias entre la evidencia de ocupaciones tempranas y la distribucion de

los principales biomas y sistemas de rios de Brasil (Bueno et al. 2013:74).

Suarez (2019) sostiene que, a partir de los datos con que actualmente se dispone,
se puede afirmar que la dispersion inicial de grupos humanos por las regiones de
la costa Atlantica y el rio Uruguay ocurrié poco después del 14.000 cal BP, y que

mas tarde, entre 12.900 y 10.065 cal BP se desarrollaron las distintas tradiciones

66



de tecnologias liticas del Paleoamericano denominadas Cola de Pescado, Tigre y
Pay Paso. Todos estos grupos habrian estado adaptados a las planicies y ambientes

fluviales (Suarez 2019).

A continuacion se desarrollaran en tres apartados consecutivos las investigaciones
en la region que refieren, especificamente a los tres puntos que se mencionaran al
inicio como posibles evidencias indirectas del uso de embarcaciones. En primer
lugar, se registra la localizacion de los sitios tempranos sobre las costas de los
rios. En segundo lugar, se atiende a la utilizacion de los recursos acuaticos y
costeros en los sitios del periodo Paleoamericano en la region. Finalmente, se
realiza una sintesis de los casos en que se registra la obtencion de materias primas

liticas de regiones distantes.

a) Ubicacion de sitios tempranos sobre los rios de la cuenca del Plata y la

costa Atlantica
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Figura 4.1.: Mapa de distribucién de puntas cola
de pescado tomado de Suérez y Cardillo (2019:3)
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En la Cuenca del Plata, los asentamientos tempranos han sido registrados
principalmente en las mérgenes del rio Uruguay y algunos de sus afluentes. En
Uruguay, la mayoria de sitios tempranos se ubican préximos a cursos de agua,
como rios, arroyos y lagunas. En algunas de estas areas se han realizado
prospecciones intensivas y se han recuperado muchos materiales diagnéstico
(Suarez 2015; Suarez et al. 2018). La distribucion de puntas de proyectil halladas
en sitios superficiales permite sugerir una alta movilidad para los grupos
tempranos, y a pesar de que el uso del territorio debe estar relacionado con
cuestiones sociales, econdémicas e ideologicas de los grupos (Suarez 2015:100) es
probable que también se vincule con aspectos logisticos como la mayor facilidad
de movimiento a lo largo de los cursos de agua préximo a los cuales se encuentran
los sitios. El mapa publicado por Suarez y Cardillo (2019) sobre hallazgos de
puntas cola de pescado permite ejemplificar y visualizar con claridad este punto

(Ver Figura 4.1.).

Ademas del litoral del rio Uruguay y sus afluentes se han registrado sitios
tempranos préoximos a la costa oceanica. En una zona relativamente cercana a la
costa Atlantica, en el Cerro del Burro, las dataciones del sitio Urupez produjeron
fechados de 11.690 + 80 y 10,690 + 60 14 C BP asociados a puntas cola de
pescado (Meneghin 2004, 2006). En la Laguna Negra, también proxima a la costa
Atlantica se han llevado a cabo trabajos de investigacion en el sitio Rincén de los
Indios, donde se obtuvieron fechados tempranos de 8.500 + 40 y 7.100 + 160 afios
C14 AP (Lépez et al 2011). Estos sitios habrian estado mas alejadas de la costa
atlantica en esos periodos pero proximos a cursos de agua que desembocaban en

el océano.

En Brasil, Miller (1987) presenté un conjunto de dataciones de varios sitios de la
zona del litoral del rio Uruguay entre 11.550 y 8.578 afios 14C BP. Estos estan
localizados en un rango de 80 a 120km de distancia de los sitios tempranos del
norte de Uruguay (Suarez 2015). También en las margenes del rio Uruguay se

ubica el sitio Laranjito que data de la transicion Pleistoceno — Holoceno (12,915 +
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116 a 11,904 + 308 cal afios BP) (Moreno 2017). Por otra parte, Loponte et al.
(2015) presentan una sintesis de hallazgos de puntas cola de pescado como
evidencia de sitios Paleoamericanos que se extienden por todo el sur de Brasil.
Estas puntas provienen mayoritariamente de lugares proximos a la costa Atlantica
o0 a diversos cursos de la region de la Cuenca del Plata (entre ellos de la Laguna

Merin, rio Irani, rio Claro, etc.).

Mas alla de los registros conocidos, es importante no perder de vista que es
probable que muchos sitios costeros de este periodo hayan quedado sumergidos,
ya que los paisajes de la desembocadura del rio Uruguay, rio Parana y Rio de la
Plata sufrieron cambios drasticos con el aumento del nivel del mar ocurrido a

partir del Holoceno Temprano (Inda et al. 2011; Bracco et al. 2005).

b) Utilizacion de recursos acuaticos/costeros

De la mano del punto anterior, es razonable pensar que los grupos eligieran
establecerse en sitios proximos a la costa por la variedad y disponibilidad de
recursos. Erlandson (2001) plantea que el principal de estos, indispensable para la
vida humana, es sin dudas el agua dulce para beber, aunque a menudo se da por
sentado. También juega un papel importante la abundancia de recursos costeros,
fluviales y/o maritimos, tanto los mariscos, como los peces y los mamiferos
acuaticos. El uso habitual de los recursos acuaticos, muchos de los cuales son de
facil obtencion (Erlandson 2001), podria disminuir la necesidad de la caza de
grandes animales para la alimentacion diaria. En la region, desde comienzos del
Holoceno, la evidencia arqueolégica ha indicado una relacion muy estrecha entre

la ubicacion de los sitios y el tipo de recursos explotado (Inda et al. 2011).

La conservacion de material 6seo del periodo Paleoamericano no siempre es
posible. Sin embargo, existen sitios donde puede observarse la utilizacion de los
recursos fluviales. En el norte de Uruguay, se puede destacar el hallazgo en Pay

Paso 1, rio Cuareim, de restos de peces y mamiferos acuaticos asociados a las
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ocupaciones mas tempranas del sitio: dientes de boga -Leporinus sp.- (Suarez y

Rinderknecht 2007) y restos de nutria -Myocastor coipus- (Suarez 2015).

En Brasil, uno de los sitios asociados a puntas cola de pescado, mencionado por
Loponte et al. (2015), es el sambaqui conocido como Jaguaruna 11, en la costa del
estado de Santa Catarina, aunque puntualiza que no queda claro si la punta

proviene del sambaqui propiamente o de un area adjunta.

¢) Obtencion de materias primas liticas de regiones distantes

Varios investigadores (Flegenheimer et al. 2003; Flegenheimer y Weitzel 2017;
Lopez et al. 2011; Politis et al. 2016; Suarez 2011; entre otros) han indagado sobre
el origen de las materias primas utilizadas en los sitios de mayor antigiiedad en la
region. Y en distintos casos se observa la obtencion de materias primas especificas

en fuentes “extra-regionales” y utilizadas para fines especificos.

Flegenheimer et al. (2003) estudiaron las fuentes de aprovisionamiento de materia
prima litica y su ubicacion, para los sitios tempranos en la regién pampeana y
afirman que las utilizadas mas frecuentemente son locales y se encuentran
disponibles dentro de un radio de hasta 40 km del sitio. Pero también observaron
herramientas manufacturadas en materias primas foraneas. En particular,
mencionan rocas siliceas rojizas que estan presentes en la mayoria de los
conjuntos pampeanos en Argentina, tanto de excavaciones datadas entre 10.000 y
11.000 afnos BP como de sitios superficiales. Los andlisis petrograficos
determinaron que estas rocas provienen y fueron transportadas por las sociedades
que habitaron la region durante la transicion Pleistoceno/Holoceno desde canteras
en el actual territorio uruguayo. Las distancias entre estas fuentes de
aprovisionamiento y los sitios donde se localizaron los materiales rondan los 400

a 500 km.

Flegenheimer et al. (2003) aclaran que el Rio de la Plata, que hoy es un amplio
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estuario, se limitaba a un canal que descargaba sus aguas hacia el este en una zona
proxima al borde del talud continental, pero de todas formas habria de ser vadeado
o navegado para poder transportar las materias primas de una region a otra. Politis
et al. (2016) también afirman que la mayoria (ca. 90%) de los materiales liticos
del Arroyo Seco 2, son al6ctonos, una cuarcita que proviene de las Sierras Bayas

ubicadas a una distancia de 110 km aproximadamente.

Para los habitantes tempranos del este de Uruguay, Lopez Mazz et al. (2011)
clasifican en tres conjuntos la procedencia de materias primas: local, regional y
extra-regional. Los grupos de esta zona realizaron desplazamientos significativos
a través de la region para obtener rocas de buena calidad para la talla. De acuerdo
a los investigadores las calizas silicificadas y calcedonias de procedencia
extrarregional obtenidas del norte y el oeste del actual Uruguay eran utilizadas
exclusivamente para la produccion de puntas de proyectil y fueron objeto de
procesos de reciclado distintivos. Si bien el trabajo no profundiza en cémo estos
materiales circulaban, las distancias propuestas en estos traslados extra-regionales
de materias primas liticas superan los 100 km y llegan a 400 km en caso de
considerar las canteras de fuentes primarias en el norte de Uruguay. Siguiendo
esta linea de razonamiento, Suarez (2011) registra para el caso de Pay Paso,
materias primas que provienen de entre 140 y 170 km. Estas son las distancias
desde el sitio de residencia hasta las fuentes de 4gatas de formacion Arapey
(Suarez 2011). Por otro lado, para el caso del sitio Zanja del Tigre 1 se hallaron
materiales de caliza silicificada cuya fuente se encuentra a mas de 150 km (Suarez

et al. 2011).

Los ejemplos propuestos demuestran que la obtencion de materias primas liticas
para la talla de regiones lejanas no era infrecuente en el periodo Paleoamericano.
Si bien no se puede descartar la posibilidad de que estas distancias fueran
realizadas a pie, cuando se considera la posibilidad de que los grupos utilizaran
alguna forma de navegacion resulta mucho mas razonable que adquirieran y

transportaran materias primas liticas de origenes lejanos, ya fuera por su mejor
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calidad para la talla u otros atributos como los colores mas llamativos, que

pudieran tener un contenido simboélico importante para esos grupos.

4.1.2. La navegacion indigena en la prehistoria del litoral Atldntico

Dado que las dimensiones del area de estudio delimitada para esta investigacion,
es decir toda la cuenca del Plata, excede las posibilidades de ser abordada de
forma completa, se decidi6 realizar una aproximacion parcial a la prehistoria
atendiendo fundamentalmente a la regién proxima a la costa Atlantica. Esta
presenta una manifestacién arqueol6gica que perdura en el tiempo durante varios
milenios: los sambaquies o concheros, con una cronologia de entre 10.000 y 1000
afios calibrados BP, dando asi 9000 afios de continuidad cultural (Figuti et al

2013).

Los sambaquies son sitios arqueoldgicos formados por depositos estratificados
compuestos de valvas de moluscos, restos de huesos de peces, carbon, cenizas y
artefactos (litico, 6seo y de conchas de moluscos) entre otros componentes.
Muchos de ellos presentan enterramientos humanos y algunos estructuras
habitacionales y son evidencia de la complejidad social de los grupos costeros (De
Blasis et al. 1998; Lima y Lopez 2000; Gaspar et al. 2008; Villagran 2014, entre

otros).

En esta subseccion se propone indagar en la relacién de estas estructuras con el
medio, y las evidencias que los vinculan con una cultura maritima y el posible uso
de la navegacion por parte de los grupos que los produjeron a partir del analisis de

evidencias indirectas.

La primera propuesta de que los sambaquieros hubieran utilizado algun tipo de
embarcaciones fue realizada por Caio Del Rio Garcia en la XXIII Reunion Anual
de la Sociedade Brasileira para o Progresso da Ciéncia en Curitiba en 1971. Alli

presento un trabajo sobre el “Uso de embarcagdo por grupos pré-historicos” en el
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que expresaba que “os grupos pré-historicos da costa de S. Paulo usavam
certamente embarcagbes, ndo s6 para a pesca nas lagunas marinhas, mas ainda
para contatos com grupos que viviam nas ilhas proximas e vice-versa”
(1971:152). Asimismo, plantea que es posible que hubieran también desarrollado
un comercio prehistorico basandose en el hallazgo de materiales liticos en las islas
manufacturados en tipos de rocas que son inexistentes o muy escasos en las islas y
realiza sus observaciones de materiales provenientes de diversos sambaquies del

litoral.

Calippo (2011) ha propuesto hipotesis en torno al surgimiento de la navegacion de
los pueblos sambaquieros y ha presentado algunas evidencias indirectas, desde el
marco de la arqueologia maritima, de que estos pueblos desarrollaron técnicas de

navegacién y artefactos nauticos.

En el mismo sentido, en esta subseccion, se sintetizan seis distintas lineas de
evidencia que, consideradas de forma conjunta, permiten reforzar la idea de que
los grupos constructores de sambaquies probablemente utilizaron algun tipo de

navegacion como parte del desarrollo de una cultura maritima:

a) Ubicacion de los sitios y relacion con zonas de costa

b) Complejidad de las sociedades que los construyeron

¢) Cultura material

d) Consumo de recursos acuaticos

e) Evidencias fisicas

f) Analogias etnograficas y otras sociedades constructoras de concheros

maritimas-navegantes

a) Ubicacion de los sitios y relacion con zonas de costa

En términos generales, la mayoria de los sambaquies estan localizados en la zona
costera. Se trata de cientos de sitios principalmente ubicados a lo largo de 2000

km de la costa Atlantica en el extremo sur y sureste del pais (Wagner 2014;
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Villagran 2014). En Uruguay se han estudiado este tipo de sitios en la costa
Atlantica, especificamente en el departamento de Rocha, sitio La Esmeralda
(Lopez Mazz et al. 1996; Castifieira et al. 2009; Villarmarzo 2010; entre otros) y
mas recientemente en el curso medio del Rio de la Plata, en particular en la
cuenca baja del Rio Santa Lucia, en algunos casos, en torno a antiguas lagunas

costeras (Beovide 2013; Beovide y Campos 2015).

La relacion con las zonas de costa resulta tan estrecha que los sambaquies han
sido incluso considerados por algunos investigadores como indicadores del paleo-
nivel del mar. Segun Scheel-Ybert et al. (2009, p. 3) sirven como “indicadores de
flutuagdes do nivel do mar, pois seu posicionamento no litoral potencialmente
permitiria uma correlagdo com antigas linhas de costa, de onde foram coletados
os moluscos que os compdem.” Partiendo del supuesto de que antiguamente los
grupos siempre seleccionaran el lugar para construir un sambaqui por encima del
nivel de marea alta y en una zona donde pudieran asegurarse la recoleccién y
tuvieran las condiciones necesarias para asegurar el desarrollo de la comunidad,
Martin et al. (1984:129 en: Scheel-Ybert et al. 2009:4) plantean que “em
conseqliéncia, se poderia estabelecer uma correlagdo entre a posi¢do dos
sambaquis e a presencga de zonas estuarinas, lagunares ou de mar raso nas

vizinhangas™.

Mas recientemente, Villagran y Giannini (2014) retoman este tema y proponen
que si bien los sambaquies no son indicadores precisos de paleo-costas y nivel del
mar, el analisis de sus sedimentos, que habrian sido transportados junto con las
conchas y depositados en el lugar, demuestran que siempre se habria elegido
ubicarlos proximos a cuerpos de agua por lo cual pueden igualmente presentar
evidencias de los cambios paleo-geograficos. Por otra parte, Wagner (2014)
destaca que los relevamientos arqueoldgicos indican que tanto en Rio de Janeiro,
San Pablo, Parand, Santa Catarina como Rio Grande do Sul los sitios no estan
homogéneamente distribuidos sino que existen concentraciones de sambaquies en

torno a las lagunas costeras.
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b) Complejidad de las sociedades que los construyeron

A pesar de que este punto atin presenta detractores (por ej. Marquardt 2010) varios
autores afirman que la construccion de estructuras de conchas es un indicador de
la complejidad social de los grupos que los produjeron (De Blasis et al. 1998;
Lima y Lépez 2000; Gaspar et al. 2008; Scheel-Ybert et al. 2009; Villagran 2014;
entre otros). A la vez, la navegacion es también considerada un factor que se
asocia a la complejdad cultural (Arnold JE 1995; Habu 2010). De acuerdo a De
Blasis et al. (2007) los sambaquies han sido considerados verdaderas estructuras
construidas con una intencionalidad, con un fuerte significado simbélico, cuyos
constructores conformaban una sociedad que se encontraba en un proceso de

complejizacion social.
¢) cultura material

Los elementos necesarios para producir embarcaciones monoxilas en la
prehistoria americana son esencialmente los troncos de madera y las hachas de
piedra. Y el proceso en algunos casos también implica el fuego. Con respecto a la
primera, segtin Scheel-Ybert (2000 en: Scheel-Ybert et al. 2003:125) es frecuente
hallar especimenes de Sideroxylon sobre o en las proximidades de los sambaquies
y también los carbones de esta especie son abundantes en la mayoria de los sitios.
Si bien no es posible afirmar que estos arboles fueran plantados, se sabe que al
menos habia un manejo de la especie por sus frutos o lefia. Se conoce también que
su madera es muy valorada por los pescadores actuales de la region, que la
utilizan para reparar o construir algunas piezas de barcos y canoas (Fonseca-Kruel
2002 en: Scheel-Ybert et al. 2003:125). Esto abre la posibilidad de que quizas

también fuera utilizada en el pasado con los mismos fines.

En cuanto a las hachas de piedra, muchas de estas han sido registradas en los
sambaquies brasilefios, al punto que son las mas referidas en las producciones de
industria litica para estos sitios (Tenorio 1999; Alves 2010; Belem 2012, entre

otros).
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En su articulo “Os fabricantes de machado da Ilha Grande” Tenério (1999:239)
afirma que “as Idminas de machados fossem predominantemente utilizadas na

elaboragdo de canoas”.
d) Consumo de recursos acuaticos

Un punto relevante es el uso de recursos maritimos y fluviales para consumo. El
uso habitual de los recursos acuaticos, muchos de los cuales son de facil obtencion
(Erlandson 2001), podria disminuir la necesidad de la caza de grandes animales
para la alimentacion diaria. Este uso estaria directamente vinculado con el
desarrollo de una cultura maritima. En este sentido, Guerrero (2006:9) plantea que
la pesca fue en la prehistoria una “actividad de subsistencia que obr6 como acicate

y motor de los origenes de la navegacion”.

Figuti y Klokler (1996) en su analisis del Sambaqui Espinheiros II (Joinville, SC)
afirman que la presencia de huesos y otolitos en todas las capas de la estructura
indican una actividad pesquera importante y constante. En particular la presencia
de gran cantidad de restos de peces pequefios estaria indicando el uso de

tecnologia especializada para la pesca como redes y barcos.

Poco después los mismos autores (Figuti y Klokler 2000) profundizan en esta
linea y plantean que el consumo de pescado era incluso mas importante que el de
marisco, al realizar una conversion a biomasa de restos de conchas y restos de
pescado y demostrando por lo tanto que estos grupos eran principalmente

pescadores.

Tendrio (1999:238) afirma también con respecto a Ilha Grande, Rio de Janeiro,
que “tudo indica, a pesca era desenvolvida com a utilizacdo de canoas”,
conclusion a la que arriba tras analizar el tipo de pesca (como tibur6én blanco
(Carcharodon carcarias) de hasta 4m de largo), las alteraciones esqueletales y la

importancia de las hachas.
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e) Evidencias fisicas

De acuerdo a Okumura y Eggers (2005:277) la enfermedades degenerativas de las
articulaciones presentes en los enterramientos de Jabuticabeira II (60% en los
miembros superiores comparado con 16% en los miembros inferiores), que
también fueran observados en otros sambaquies, se asocian con actividades como

nadar, bucear, remar y tirar las redes o cargar canastos llenos de marisco.

Scheel-Ybert et al. (2003) también mencionan la prevalencia de artrosis en
miembros superiores y los resultados que presenta siguen la misma tendencia,
sugiriendo que las actividades de estos grupos eran mas intensas con los
miembros superiores: “Isso se daria na medida em que atividades como remar,
nadar e arremessar redes fossem mais intensas ou freqiientes que atividades

relacionadas a grandes deslocamentos terrestres” (Scheel-Ybert et al. 2003:122).

Scheel-Ybert et al. (2003) también refieren a otra dolencia, la exostosis auditiva,
que cuando se presenta con una alta frecuencia puede ser considerado un
indicador de actividades acuaticas intensas (surf, buceo, etc.). Por otra parte,
Lessa y Rodrigues (2015) aclaran asimismo que no es necesario el contacto
directo con el agua para que se produzca la irritacion local que conduce a la
exostosis auditiva, sino simplemente el estar de forma continuada en este
ambiente. Asimismo, Lessa y Rodrigues (2015:499) al analizar los diversos
marcadores de estrés ocupacional concluyen que conjugando los datos de
presencia de espondilosis y comprometimiento articular:

...uma possivel explicagdo para este padrdo de sobrecarga na regiéo

vertebral inferior é a realizac¢do constante da atividade de remar(...) Os

fatores que concorrem para o aparecimento dessas lesées sdo os tipicos

movimentos de rotagdo e hiperextensdo da coluna durante as remadas,
acrescidos da carga proveniente da resisténcia da dgua contra o remo."

11 (Traducido por la autora del original en portugués:) ...una posible explicacién para este patron
de sobrecarga en la region vertebral inferior es la realizacién constante de la actividad de
remar (...) Los factores que conjugan para la ocurrencia de esas lesiones son los tipicos
movimientos de rotacion e hiperextension de la columna durante la remada, con una mayor
carga proveniente de la resistencia del agua contra el remo.
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f) Analogias etnograficas y otras sociedades constructoras de concheros

maritimas-navegantes

Algunos grupos conocidos etnograficamente como los Yamanas de Tierra del
Fuego explotaban los recursos acuaticos, produjeron monticulos de conchas y
utilizaron embarcaciones (Briz Godino et al. 2011). De acuerdo a Orquera et al.
(2011) en las costas del Canal de Beagle, los concheros aparecen en casi cualquier
lugar que sea accesible en canoa, y del lado argentino de la costa se han registrado

mas de 500 sitios en una franja de 200 km (Piana y Orquera 2010).

En otras regiones del mundo existen evidencias directas de que algunos
productores de concheros prehistoricos eran pueblos navegantes hace milenios. En
los afios 70, en Japén, una canoa monoxila fue excavada del conchero Torihama
cuyo analisis indic6 que habria sido fabricada con hachas de piedra y quema para
facilitar su produccion (Morikawa 1994 en: Habu 2010:162). Esta canoa fue
excavada en un nivel correspondiente al periodo Jom6n Temprano, pero se
hallaron ademas de este periodo remos manufacturados en cedro japonés. Mas
tarde, en el mismo conchero fue hallada otra canoa monoéxila datada para el

periodo Jomo6n Tardio (Morikawa y Hashimoto 1994 en: Habu 2004:235).

4.2. I.a navegacion indigena vista por los viajeros v colonos

En esta seccidn se presentan los resultados generados a partir de la sistematizacion
de la documentacion historica. En primer lugar, cabe mencionar la creacion de una
base de datos de extractos de textos que hacen referencia a la navegacién indigena
en la region, ordenados cronolégicamente, con datos sobre el autor y la
publicacién o localizacién en archivo del documento en cuestién, con una
mencion a la ubicacién geografica, idioma original, grupos indigenas (cuando los
menciona) y tema concreto al que se hace referencia a modo de ‘etiqueta’ con
comentarios u observaciones. Finalmente, se incluye la cita textual del pasaje

seleccionado con su ubicacion dentro del texto. Esta base se genero a partir de la
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lectura de mas de 60 documentos de distinta procedencia, mayormente publicados
en colecciones de documentos, totalizando aproximadamente 250 menciones de
canoas, balsas, almadias, remeros, corsarios u otras referencias concretas a la
navegacion de los grupos indigenas entre los siglos Xv1y Xviil. Muchos de los
documentos fueron generados durante los primeros siglos de la conquista desde
los centros de poder de la region de los espafioles y de los portugueses, pero
también representan las visiones de individuos particulares que dejaron constancia
en cartas o diarios de viaje sus observaciones e impresiones. Esta base de datos se
adjunta como apéndice (Ver Apéndice I: Tabla de datos de extractos de

documentacion de los siglos XVI A XVIII).

Se sistematizaron las fuentes con vistas a responder varias de las preguntas
planteadas en la tesis, especificamente objetivo I — Profundizar el conocimiento
sobre los grupos indigenas navegantes de la region del periodo etnohistorico, sus
embarcaciones, la produccion y el uso que les daban — . Por un lado, esto fue
posible porque se considera que, si bien cada documento debera ser
oportunamente criticado y analizado, en términos generales, se puede afirmar que
las referencias a la navegacién indigena suelen estar lejos del centro o foco del
texto. Algunos cronistas realizaron descripciones concretas sobre las practicas de
la navegacion pero, en general, parecen ser menciones accesorias o marginales y
se considera que es mas probable que se aproximen a una descripcién de la
realidad desprovista de grandes exageraciones o divergencias de lo efectivamente
observado. En general, las canoas aparecen en el “telén de fondo” de los
acontecimientos que se estan narrando o describiendo y no son el tema principal

de cada texto.

Muchos de los documentos cuentan con ilustraciones y se han recopilado diversos
grabados, dibujos o pinturas que representan las embarcaciones indigenas. Este
universo documental grafico sera apenas utilizado como forma de ilustrar algunos

puntos.
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4.2.1. Distribucién temporal de la documentacion a lo largo del periodo abordado

En la Figura 4.2. se observa que la distribucién temporal de los 63 documentos
incluidos se extiende a lo largo de todo el periodo estudiado. No obstante, se
constato una mayor concentracion de registros con menciones a la navegacion
indigena en la primera mitad del periodo abordado. Entre 1500 y 1650 se verifican
44 registros (70%) mientras que en el periodo entre 1651 y 1800 disminuye la

densidad de estos registros, se localizaron 19 (30%).

Al observar el periodo siglo a siglo se distingue que los dos primeros siglos
produjeron una cantidad similar de resultados mientras que para el tercer siglo del
periodo estudiado la cantidad de registros disminuye considerablemente, como

puede observase en la tabla 1.

Distribucion temporal de los documentos

58 papm 11 pumem 1 [ s El 1 110 ]

1501 1521 1541 1561 1581 1601 1621 1641 1661 1681 1701 1721 1741 1761 1781 1801

Afios 1500 a 1800

Figura 4.2. Distribucién temporal de los registros y menciones sobre la navegacién
indigena en la documentacién del periodo estudiado.

Tabla 1. Cantidad de documentos relevados por siglo.

Siglo Cantidad de documentos
Siglo XVI 22
Siglo XVII 26
Siglo XVIII 15
Total 63

La figura 4.3. representa como se distribuyen los documentos utilizados en el

analisis e incorporados en el Apéndice I en detalle para cada uno de los tres siglos.
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Figura 4.3. Gréfica de distribucién temporal de los documentos por cada siglo.

4.2.2. Distribucion espacial de la documentacion en la region estudiada

En base a las evidencias documentales presentadas en el Apéndice Iy el analisis
preliminar realizado, se puede afirmar que la navegacion indigena fue una practica
ubicua y que todos los principales rios de la cuenca del Plata asi como el litoral
Atléantico adyacente fueron escenario de los desplazamientos de grupos indigenas
navegantes durante la época de la conquista y colonia. A partir de esta primera
aproximacion, se han generado, por un lado, un conjunto de mapas por cada siglo
con la ubicacién de la referencias a grupos navegantes, y, por otro, una tabla de
datos (Tabla 2) en la que se incluyen los distintos grupos a los que se refiere como
navegantes en algiin momento del periodo estudiado. No obstante, en gran parte
de las ocasiones las parcialidades indigenas no son identificadas con lo que esto

necesariamente resulta en una aproximacion parcial.
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Figura 4.4. Evolucion cronolégica de las menciones en documentos histéricos a aspectos
relacionados con la navegacion indigena. Mapa 1 (siglo XVI), Mapa 2 (siglo XVII),
Mapa 3 (siglo X VIII), Mapa 4 (siglos XVI a XVIII)

A partir de la ubicacién de las referencias seleccionadas se generaron una serie de
mapas. Las marcas que aparecen en cada mapa corresponden a las menciones
sobre canoas u otras embarcaciones indigenas de la documentacion. En algunos
casos, la ubicacion es aproximada porque los datos de los documentos no siempre

son precisos. En los casos en que se menciona un trayecto o viaje, se coloca una
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marca en el origen, otra en el destino y una sobre la via fluvial utilizada en caso de
que se mencione algun punto del recorrido. Los tres colores indican a qué siglo
corresponde la referencia y el nimero dentro de la marca la vincula al nimero
asignado al documento en la tabla que se adjunta como Apéndice I
correspondiendo el niimero 1 a la referencia mas antigua y el niimero 63 a la mas
reciente. Algunos documentos refieren a la navegacion indigena en varios puntos
diferentes y en estos casos la marca con el nimero de documento se repite en cada

zona indicada.

El Mapa 1 de la figura 4.4. indica con marcas rojas todas las menciones relevadas
sobre la navegacion indigena para el siglo XVI a partir del contacto europeo. Las
referencias localizadas aqui se ubican principalmente sobre la costa Atlantica y
sobre los rios Parana y Paraguay, areas exploradas inicialmente por los europeos.
El Mapa 2 (figura 4.4.) muestra referencias en color anaranjado a la navegacion
registradas para el siglo XVII, que se ubican fundamentalmente sobre los cursos
de los rios Parana y Paraguay y tienen una alta correlacion con la localizacién de
las misiones jesuiticas. El Mapa 3 (figura 4.4.) incluye referencias extraidas de la
documentacion del siglo XVIII y las marcas se identifican con el color amarillo. A
pesar de que la cantidad de documentos utilizados es menor a los siglos anteriores,
se puede observar que la ubicacién de estas marcas comienza a registrarse sobre
cursos de agua de menor magnitud. Finalmente, el Mapa 4 (figura 4.4.) presenta
una sintesis de todas las menciones del periodo abordado (siglos XVI-XVIII). La
costa Atlantica, asi como los cursos de agua principales y muchos cursos menores
aparecen como escenario en el que se desarrollaron las practicas de navegacion
indigena. No obstante, hacemos propia la reflexién de Erbig y Latini (2018:259)
que afirman que los silencios generados por la dispersion y contenido de los
registros indican los limites del alcance imperial, mas que la ausencia de agentes
indigenas y es desde esta Optica que deben observarse los resultados plasmados en

este conjunto de mapas.
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4.2.3. Grupos indigenas a los que se asocia la navegacién.

Figura 4.5. Grabado de De Bry, iltracién de "Viaje al Ro de 1 Plata" 1534-1554 de
Ulrich Schmidl que representa a los Timbu y donde se pueden observar 19 canoas sobre
el rio Parana.

La tabla 2 presenta los datos sobre los grupos indigenas identificados como
navegantes organizados por curso de agua principal y por siglo. Esta tabla que
identifica grupos navegantes se presenta como un resultado preliminar que habra
de ser afinado con el analisis en profundidad de los documentos, dado que
evidentemente, la realidad muy dinamica de estos grupos entre los siglos XVI y
XVIII cambia aceleradamente y su registro en archivos es desigual (Erbig y Latini
2018). Por otra parte, no se debe perder de vista que tanto los mapas como las
ilustraciones (por ej. figura 4.5.) y la tabla también son reflejo de los recorridos
realizados por los europeos basados en sus propios intereses y circunstancias.
Asimismo, se debe tener en cuenta que, en todos los cursos de agua, los cronistas,

cada cual por sus propios motivos, mencionan grupos navegantes sin
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identificarlos, denomindndolos “indios™, “salvajes”, “barbaros”, “naturales”,
» <

“infieles”, “almas” o “hijos” sin especificar a qué grupo pertenecen, con lo cual, si

bien estan localizados en los mapas, no quedan representados en la tabla 2.

Tabla 2. Grupos identificados en cada subcuenca y en cada siglo como
navegantes. Se conserva la grafia que aparece en la documentacion.

Cuenca Grupos identificados como navegantes
SXVI SXVII SXVIII
Rio dela Charruaes; Guaranies de las Guaranies;
Plata islas
Rio Timbus; Chanas; Tupis; Guaranies
Uruguay Guaranies/Baranis Caribes;
Charrias
Rio Guaranies/Chandris/ Calchinos; Mepenes; Guaranies/Tapes;
Parana Chandules/Caribes; Chiloagas; Guaranies; Payaguas;
Timbus/Tenbues; Corondas; Charrtias; Payaguas, = Mocabies;
Gulgaises; Mepenes/Mepeos; Guacanas
Mocoretas/Mecoretas
Rio Beoques; Agaces/Aigaisses;  Guaycurus; Payaguas

Paraguay Guaranies; Payaguas/Payenba;
Orejones/Sueruckuessis;
Yacarés/Achares; Scherues/
Jarayes; Socorinos; Xaqueses/
Xaquetes de la Isla;
Guaxarapos/Guajarapos;
Guatd; Mataraes; Guaycurtes;
Cinamecas

Costa Carios/Carijos; Tuppin-Inba; Minuanos
Atlantica Tuppin Ikin; Tamoio/Tamuya/
Tamoyos; Goianazes; Tapuias

En ciertas ocasiones, los grupos se han identificado como navegantes a partir de
las ilustraciones como es el caso de los Timbu en el rio Parana (Figura 4.5.)

durante el siglo XVI.

4.2.4. Tipos de embarcaciones: sus caracteristicas v tecnologia utilizada

De los datos recabados en la documentacion, se han extraido los tipos de

embarcaciones utilizadas por los grupos indigenas, sus principales caracteristicas
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y rasgos tecnologicos: canoas monoxilas, canoas de corteza, balsas y pelotas.
Estos cuatro tipos de embarcaciones tienen distintos usos, formas de produccion y

caracteristicas nauticas.
Canoas monoxilas

Las embarcaciones mas ampliamente utilizadas en la region durante todo el
periodo (siglo XVI — XVIII) son las canoas monoxilas, realizadas a partir de un
solo tronco excavado, para las que empleaban los arboles de gran porte con
desarrollo fustal de cada zona, en ocasiones afiadiendo algunos elementos que
permitieran dar mayor estabilidad a la embarcacion o adaptarse a las condiciones
particulares de la navegacion maritima, fluvial o en zonas de bafiados. En algunas
regiones se registra el uso del fuego en la fase de ahuecado del tronco (Figura

4.6.).

Las formas y dimensiones de las canoas son muy variadas: desde las pequefias
canoas de los guaxarapos que menciona Alvar Nufiez Cabeza de Vaca para el rio
Paraguay en las que segun explicita:

no caben en ellas mas de dos 6 tres personas; son tan ligeras, y

ellos tan diestros, y al remo andan tan recio rio abajo y no arriba,

que paresce que van volando (Nufiez Cabeza de Vaca 1902:85
[1555])

hasta las grandes canoas monoxilas de hasta 40 remeros que describe para la costa
Atlantica Pigaffeta, como barcos hechos de un solo tronco tallado y ahuecado con
utensilios de piedra y que en cada uno entraban 30 o 40 hombres y remaban con

unas grandes palas (Pigaffeta 1906:46 [1536]).

Asimismo, para la costa del Rio de la Plata, Pero Lope de Sousa refiere a grandes
canoas de cedro con 40 remeros, muy diestros y veloces, y con largos remos

decorados con plumaria:

...salieron de tierra hacia mi, 4 almadias con mucha gente; puse a la capa el
bergantin para esperarlas: remaban tanto que parecia que volaban. Se
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reunieron pronto conmigo: traian arcos, flechas y azagayas de palo tostado;
ellos venian con muchos penachos pintados de mil colores; se aproximaron
sin mostrar miedo y con mucho placer nos abrazaban a todos; ...sus
almadias tenian 10 a 12 brazas de largo y media braza de ancho, hechas de
madera de cedro muy bien trabajada: remaban con unas palas muy largas
que en su extremo tenian penachos y borlas de plumas; en cada almadia
remaban 40 hombres de pie... (Lope de Sousa 1992:2664 [1531]).

Figura 4.6 Grabad de Joaquim José Codina, 1784, de la Biblioteca Nacional de Rio
de Janeiro. Secciéon Manuscritos. Titulo "Construcao das Canoas ao modo dos
Indios". Coleccion Alexandre Rodrigues Ferreira.

Canoas de corteza

Para algunas zonas de la costa Atlantica se menciona la produccién de canoas
hechas de corteza, aunque éstas aparecen en mucho menor frecuencia que las
canoas monoxilas. Staden (1900 [1557]) dedica un breve capitulo de su libro para
describir cémo se hacian estas canoas y cémo los indigenas navegaban en ellas en
el mar, siendo capaces de ir mas de dos millas mar adentro. En su obra, aparecen
mas de una decena de veces representadas las embarcaciones indigenas, a través

de los grabados de De Bry, que se ejemplifican aqui en la figura 4.7.
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CAPITULO XXIV.: EM QUE ELLES NAVEGAN NAS AGUAS.

No paiz ha uma especie de arvores que se chamam Yga Yvera, cuja casca
elles desprenden de cime até em baixo, fazendo uma armagdo especial ao
redor da arvore para tiral-a inteira. Depois, tomam a casca e levam da
serra até o mar, aquecem-na ao fogo, dobram-na para deante e por detrds e
Ihe amarram dois pdus atravessados no centro para que se ndo achate, e
fazem assim uma canda, na qual cabem 30 pessoas, para ir d guerra. A
casca tem a grossura de um dedo pollegar, certamente 4 pés de largura e 40
pés de comprimento; algumas mais compridas e outras mais curtas. Nellas
remam depressa e navegam tdo longe quanto querem. Quando o mar estd
bravo, puxam as candas para a terra até o tempo ficar bom. Vdo mais de
duas milhas, mar a féra; mas ao longo da terra navegam muito longe
(Staden 1900 [1557]144-145).

Figura 4.7. Grabado de De Bry, ilustracién de la Vera Historia de
Hans Staden (1900 [1557]:77) en donde se observan canoas
indigenas que se aproximan a un barco europeo.

Balsas
Las balsas eran realizadas por la unién de dos o tres canoas o troncos, o hechas de
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cafia tacuara. En algunos casos se agregaba una pequefia habitacion hecha de
cafias y techo de paja y cueros. Muchos jesuitas de la region utilizaron este tipo de
balsas en sus viajes entre Buenos Aires, Asuncion y las distintas misiones. El
padre Sepp (1691) las describié como hechas de troncos mientras que otros

misioneros las caracterizaron como la unién de canoas monoxilas.

Se toman dos Arboles tan fuertes como es posible, de 70 a 80 pies de largo
por 3 a 4 de grosor. Estos se atan entre si la distancia de una hoja de cuchillo,
de modo que las balsas parecen Arboles flotantes. Sobre este fundamento los
indios colocan, de través, cafias de 12 pies de largo y 2 palmos de grosor,
precisamente en la mitad de los troncos. Encima construyen luego una choza
o casita de paja y cafia mas delgada, tan grande que dos o tres, y aun cuatro
Padres, tienen lugar en ella. Las paredes y el techo son también de paja, y
estan cubiertos por pieles de vacuno. De un lado se encuentra una pequefia
ventana, del otro una puertecita, igualmente constituida por una piel de
vacuno (...) Todo esto lo puede hacer con toda tranquilidad, ya que apenas
nota si el barquito navega o esta quieto, porque el agua, debido a la
inconmensurable anchura del rio, no murmura, antes esta estancada que
fluyendo, y porque los indios saben remar tan cuidadosamente, que el ruido
de los remos es apenas audible. Mientras reman, los indigenas tampoco
hablan durante todo el dia una sola palabra entre ellos, y menos atin gritan o
vocean, para no molestar al Padre en su oracion o en sus ejercicios (Sepp
1691).

El padre Cattaneo también hace referencia en sus escritos a las balsas de los

indigenas, describiéndolas de forma similar al padre Sepp:

...fuimos por tierra a un riacho distante dieciocho millas, que llaman las
Conchas, y sirve de puerto ordinario a las Balsas de los indios. Las Balsas
son unas embarcaciones consistentes en dos canoas, esto es, dos pequefios
esquifes de una sola pieza, excavados en un tronco de arbol, los cuales se
unen como las puertas, colocando en el medio, sobre su piso de cafias, una
casita o cabafa hecha de esteras, cubierta con paja o cuero, en la cual caben
una cama pequefia y algunas otras cosas necesarias para quien viaja. Quince
eran las Balsas que nos esperaban con veinte y mas indios por cada una, los
cuales aunque de diferentes naciones eran sin embargo cor unum et anima
una [un solo corazén y una sola alma], y nos recibieron con gran fiesta al son
de sus pifanos y tamboriles, todos contentisimos de poder conducir
misioneros a sus tierras (Cattaneo 2013:244 [1730]).
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Ambos religiosos dan la idea de embarcaciones lentas, de gran porte, con

muchos remeros.
Pelotas

Mas que una embarcacion las pelotas consistian en unos dispositivos nauticos tipo
flotadores utilizados principalmente para cruzar rios (Figura 4.8.). Estas permitian

el cruce de personas, animales y objetos. Azara los describe en detalle:

Porque algunas veces he dicho que los peloteé, ha de saberse que para este
fin usan un cuero de toro 6 vaca seco: le dan figura cuadrada 6 rectangular
cortando lo sobrante con el cuchillo: luego con cuatro ligadurillas forman de
él una candileja, lo tiran al agua los cuatro picos para arriba y dentro meten
lo que quieren pasar, y un hombre 6 caballo nadando tira de una guasquita la
pelota y pasa grandemente. En cada pelota 0 candileja se pasan
comodamente 16 a 25 arrobas peso y siempre es preferible a una mediana
canoa. En ablandando el cuero ya no sirve (Azara 1784 57-58).

T 4
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Figura--4.8; Hombre cruzando un curso de aguél en pelota. Litografa de Jean Bapti
Debret — Publicado por Thierry Fréres 1835.

Las pelotas eran embarcaciones improvisadas por los viajeros, utilizadas en
ocasién de tener que cruzar los rios muy profundos, o aguas someras en tiempos
de inundaciones, o cuando tenian peces que les podian hacer dafio. Eran usadas en
todo Brasil, pero principalmente en rios interiores de Rio Grande do Sul y Mato
Grosso, donde existia mayor facilidad para obtener cueros de vaca o buey (Alves

Camara 1888:173-74).
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4.2.5. Practicas asociadas a la navegacion indigena

El universo de las practicas vinculadas a la navegacion sera simplemente
esbozado para dar una idea de la magnitud y diversidad ya que no es posible,
debido a la extension de esta tesis, desarrollar en profundidad cada una de ellas.
Estas practicas se dividen en cuatro categorias: vida social, practicas economicas,

territorio y relaciones bélicas, y aspectos nauticos.

Vida Social

Enmarcado en la vida social, se puede destacar el uso dado a las canoas para el
primer contacto con las naves europeas que se describen en varios documentos.
Estos se centran en diversos aspectos como las caracteristicas fisicas de los
individuos a bordo de las canoas, en su animo al momento del encuentro, en su
habilidad para la navegacion, en las caracteristicas de las embarcaciones y los
remos. Este es el primer uso que se observa de la canoa, el de servir de vehiculo
para aproximarse al europeo, en cuyos escritos quedara consignado este momento.
El primer encuentro se dio en muchos casos en el mar o rios mas que en tierra
firme. En diversos puntos a lo largo de la costa de la zona de estudio se menciona
esta situacion (ver por ejemplo figura 4.7.). De la misma forma, el contacto entre

diversos grupos indigenas era posibilitado por el uso de embarcaciones.

Luis Ramirez (1528) y relata como fueron esos primeros encuentros e intentos por

comunicarse por sefias:

...estando en esto bimos benir una canoa de yndios la qual bino a la nao
capitana y por senas nos dio a entender que abia ally cristianos lo qual aun no
acabado de entender el sefior capitan jeneral les dio a est os yndios algun
resgate los quales fueron muy contentos en que estos yndios segun pareze
fueron por la tierra adentro y dieron nuebas de nuestra benida de manera que
otro dia de manana bimos benir otra canoa de yndios y un cristiano dentro
della el qual dio nuebas al S. capitan jeneral como estaban en aquella tierra
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algunos cristianos que heran asta quinze... (Ramirez 2007:45 [1528]).

Adentrandose en la cuenca del Plata, otra nueva descripcion de Ulrich Schmidl
que refiere a los timbtes en el rio Parana en su “Viaje al Rio de la Plata” entre
1534 y 1554: “Y cuando llegamos como a 4 millas de esta nacion, nos vieron y
salieron a recibirnos de paz en 400 kanneonn o barquillas con 16 hombres en cada

una” (Schmidl 2009[1599]:100).

Otro aspecto relacionado la vida social menos conocido es el uso de la canoa
como lugar de vida de la familia nuclear en época de inundaciones. Dos
documentos, uno del siglo XVI y otro del siglo XVII, mencionan a la canoa como
espacio donde se desarrolla la vida familiar durante los meses que duran las
inundaciones de los grandes rios. Se refieren a la canoa como lugar de habitacion,
donde la familia nuclear vive y realiza las actividades cotidianas, donde hacen

fuego, cocinan, comen y se calientan.

Esto es mencionado por Alvar Nufiez Cabeza de Vaca en sus “Comentarios” de

1555 para la region del rio Paraguay:

...Jos naturales del rio, cuando el agua llega encima de las barrancas ellos
tienen aparejadas unas canoas muy grandes para este tiempo, y en medio de
las canoas echan dos 6 tres cargas de barro, y hacen un fogén; y hecho,
métese el indio en ella con su mujer y hijos y casa, y vanse con la cresciente
del agua donde quieren, y sobre aquel fogén hacen fuego y guisan de comer
y se calientan, y ansi andan cuatro meses del afio que dura esta cresciente de
las aguas; y como las aguas andan crescidas, saltan en algunas tierras que
quedan descubiertas, y alli matan venados y dantas, y otras salvajinas que
van huyendo del agua; y como las aguas hacen repunta para volver a su
curso, ellos se vuelven cazando y pescando como han ido, y no salen de sus
canoas hasta que las barrancas estan descubiertas, donde ellos suelen tener
sus casas (Nufiez Cabeza de Vaca 1902:86 [1555]).

Sin abundar tanto en detalles esto es referido también por Francois Coreal en su

Relation de Voyages entre 1666 y 1697 para el Rio de la Plata:

Rio de la Plata git par son embouchure a 35. dégrez de latitude Méridionale.
Elle a vingt & trente lieués de large d mesure qu’elle approche de la mer , ou
son embouchure en a bien 70. & elle croit & décroit en certains tems de
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I’année, ce qui rend le Pays fertile. Lorsque cela arrive les Habitans des
environs ont recours a des canots ol ils se jettent, errans de coté & d’autre
jusqu’a ce que I’inondation foit passée (Coreal 1722: 224-225).

Prdcticas econémicas

En el ambito econémico se pueden mencionar diversas practicas en las que se
utilizaba la navegacion: para la obtencién de recursos, en la pesca y caza
embarcada, en el intercambio, la canoa como bien que se intercambia (entre
grupos indigenas y con el colonizador), la canoa para transportar bienes y realizar

el comercio.

Los colonizadores mencionan como los indigenas pescaban y cazaban en sus
canoas y también como eran utilizadas para transportar e intercambiar los
productos. Una de las descripciones mas ricas en este sentido en la de Alvar

Nuilez Cabeza de Vaca:

...y cuando asi vienen, dura la contratacion de los tales mantenimientos dos
dias y contratan los de la otra parte del rio que estan con sus ranchos; la cual
contratacién es muy grande, y son muy apacibles para los guaranies, los
cuales les dan en trueque por lo que traen, mucho maiz y mandioca y
mandubis, que es una fruta como avellanas o chufas, que se cria debajo de la
tierra; también les dan y truecan arcos y flechas; y pasan el rio a esta
contratacién doscientas canoas juntas, cargadas de estas cosas, que es la mas
hermosa cosa del mundo verlas ir; y como van con tanta priesa, algunas
veces se encuentran las unas con las otras, de manera que toda la mercaduria
y ellas van al agua; y los indios & quien acontesce lo tal, y los otros que estan
en tierra esperandoles, toman tan gran risa, que en dos dias no se apacigua
entre ellos el regocijo; y para ir & contratar van muy pintados y
empenachados, y toda la plumeria va por el rioabajo, y mueren por llegar
Con Sus canoas unos primero que otros, y esta es la causa por donde se
encuentran muchas veces; y en la contratacion tienen tanta voceria, que no se
oyen los unos 4 los otros, y todos estan muy alegres y regocijados (Ntfiez
Cabeza de Vaca 1902 [1555]:52)

Otro aspecto que se puede evaluar a través del analisis de la documentacion es el
valor econémico asignado a una canoa. En la costa Atlantica, para 1527, Enrique

Montes deja constancia del costo de las canoas y remos que intercambia por
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objetos de metal:

“Mas di por una canoa para servicio de la dicha armada una cufia y un
cochillo. Mas di por cuatro palas para la dicha canoa cuatro ponzones.”
(Montes 1992:111 [1527]).

“Di por una canoa que compré para que matase carne por el camino, la cual
se perdi6é con temporal veniendo amordida por popa, una hachuela dojo é
unas tiseras é un cochillo.” (Montes 1992:114 [1527]).

Mas adelante, ya en el siglo XVII, vemos que el costo de una canoa se monetariza
cuando queda registrada la compra de canoas a los indios charrtas:

“El 6 de febrero de 1643 se pagd $ 2,4.- “a unos indios charrtias, por una

canoa pequefla, para tener agua en el fuerte de San Pedro”. El 1o de marzo

del mismo afio, por otra canoa, $ 6.- a “unos indios charruas (...) para tener

agua en el fuerte de la ciudad”. Cuaderno de cuentas, cargos y descargos
presentados por don Jerénimo Luis de Cabrera” (Bracco et al. 2016:67).

Territorio y relaciones bélicas
Las embarcaciones, en particular las canoas, aparecen como elementos

fundamentales en la exploracién de territorios, son utilizadas en secuestros y

= £ 4 e g | ; ; Kb 2 ek &
Figura 4.9. Uso del remo como arma entre los payaguas, ilustracién de
Florian Paucke (1942)

R
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traslados de prisioneros, en ataques a grupos enemigos. Las canoas utilizadas en la
guerra suelen ser veloces, de grandes dimensiones y tripuladas por muchos
remeros. Hans Staden menciona el traslado de un grupo indigena en la zona
costera de San Vicente en 70 canoas a lo largo de 25 millas que fueron recorridas
en una noche para realizar un ataque a los portugueses en la madrugada: Os seus
inimigos, os Tuppin-Inba, descobriram isso e se prepararam no seu paiz, que
dista d’alli cerca de 25 milhas, vieram uma noite com 70 canoas e, como é

costume delles, atacaram de madrugada (Staden 1900:39 [1557]).

En ocasiones se menciona el uso del remo como elemento de defensa, y
aparece en una representacion grafica de Florian Paucke (1942) como arma
utilizada para atacar y herir al adversario (Figura 4.9.) en la region del
Chaco. Otro aspecto que da la pauta de la importancia de las canoas en el
terreno bélico es la relevancia que se da en los ataques a quemarle o robarle

las canoas al enemigo.

Aspectos nduticos

Los documentos relevados atestiguan que diversos grupos surcaban las aguas
tanto en el mar y como en aguas interiores, rios, lagunas y esteros. Las formas de
propulsion varian dependiendo de los artilugios nauticos utilizados y de las zonas
de navegacién: aparece fundamentalmente el remo, pero también la pértiga y la

vela.

En cuanto a las formas de remar, para el Rio de la Plata Pero Lope de Sousa
(1992:2664 [1531]) especifica que remaban de pie, pero son varios los cronistas
que hacen referencia a la velocidad, destreza y versatilidad de los navegantes

indigenas (figuras 4.10y 4.11.).
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Figura 4.10. Indigena Guat6 navegando de pie en su canoa (Basado en
Fotografia de Suki Ozaki, 2006,
https://pib.socioambiental.org/pt/Povo:Guato)— Ilustracion de la autora.
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Figura 4.11. Canoa con 40 hombres remando de pie con largas
palas adornadas con borlas de plumas, segtin descripcién de
Lope de Souza en 1531 — Ilustracién de la autora.

En 1584, John Drake menciona que al escaparse de los indios pescadores del Rio
de la Plata, junto con otros ingleses, robaron una canoa que tenia una vela “de
pellejo”, y con ella cruzaron el rio hasta Buenos Aires donde fueron capturados.
Atravesaron unas 20 leguas en un dia y una noche, y destacan que a pesar de que

estuvieron a punto de anegarse varias veces, navegaron veloces en la canoa.

Otras practicas mencionadas, que se relacionan con la navegacion son, por un
lado, la forma de superar obstaculos como los saltos y rapidos en los rios, y por
otro, la forma de preservar las canoas tanto quizas de los robos como del deterioro
de la madera. En las largas navegaciones por los rios los jesuitas describen cémo
debian salir a tierra y llevar a hombros durante un tramo las canoas para poder

sortear las zonas de saltos.

En cuanto a la preservacién de las canoas, una practica comtn era el dejarlas

anegadas en un punto proximo a la orilla, lo que servia para preservarlas del sol
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asi como para evitar los robos por parte de otros grupos. Sin embargo, esto no era
siempre efectivo, en particular contra los robos, como describe L.ozano lo
sucedido cuando intentaron ir a buscarlas:

...a traer algunas barcas y canoas que dejaron anegadas en cierta laguna; pero

los payaguas y guacharapos, que en tiempo de baja-mar las habian
descubierto, rondaban aquel paraje (LLozano 1874:88 [1745]).

Otra estrategia de preservacién de las canoas era el calafateo con resinas
naturales. El padre Antonio Viera, describe esta practica para la costa norte
de Brasil. Pero también hay evidencias documentales de que era algo que se
realizaba en la zona de la cuenca del Plata:
El dia después de S. Tomé gastamos en alisar y calafatear las canoas, y
acabar de prevenir cuerdas, para pasar las cascadas en que de aqui en
adelante habremos de entrar. Y no cause extrafieza el calafateo de las
canoas, porque puesto que aqui se hacen de un solo palo, (...) tienen falcas
en el borde, para que quede mas alto y fuerte; y asi las costuras de éstas,
como los escudos o ruedas con que se cierran de proa a popa, necesitan
calafateo. Los almacenes, de donde se sacan estos aprestos, son los que la

naturaleza tiene listos, en cualquier parte de este rio donde se hace puerto
(...) La brea sale de la resina de los arboles... (Vieira 1992 270-271 [1654])

4.3. La materialidad de la navegacion: colecciones, canoas mono6xilas y remos en
la regién.

Como ha quedado establecido en la seccién anterior, las canoas mondxilas fueron
ampliamente utilizadas en toda la cuenca del Plata y litoral Atlantico. En algunas
regiones, continuan en uso incluso hasta hoy en dia. En esta seccion, se presentan
los resultados concernientes al registro de canoas mondxilas. En primer lugar se
abordan las que han sido ubicadas y registradas a lo largo de la investigacion en
colecciones y museos. En segundo lugar, se sistematizan los datos referidos a los
hallazgos arqueolédgicos de canoas monoxilas. En tercer lugar, se profundizara en
las canoas monoxilas que han sido halladas o se ubican en colecciones en

Uruguay. En cuarto lugar, se presentan los modelados fotogramétricos producidos,
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y, para finalizar, en los apartados cinco y seis, se abordan los resultados de los
analisis realizados para la identificacion de especies de la madera y dataciones por

Carbono 14 AMS realizados sobre muestras de canoas, respectivamente.

4.3.1. Localizacion y registro de canoas monoxilas en colecciones

I=-==_#='_=-
Figura 4.12. Canoa N°13 “Chalana” pantanera de 5,47m de eslora, de Mato Grosso, Br.

En toda la region se han detectado 20 museos o colecciones que incluyen en sus
acervos al menos una canoa monoxila (Tabla 3). La ubicacion de estos museos o
colecciones se ilustra en el Mapa 5 (figura 4.13.). De estos 20, durante la
investigacion se visitaron ocho para registrar las canoas de sus acervos. Estos
ocho estan identificados con una marca verde en el Mapa 5 de ubicacion.

Tabla 3. Veinte museos y colecciones localizados en la region que cuentan con
canoas monoxilas en sus acervos.

N° Pais Localidad Nombre del museo o coleccion

01 Uruguay Montevideo Museo de Arte Precolombino e Indigena

02 Uruguay Montevideo Museo Naval

03 Uruguay Montevideo Coleccién Privada — Remates Narvaja

04 Uruguay San Gregorio de Coleccién Muga — Intendencia de
Polanco- Tacuarembd Tacuarembd

05 Argentina Tigre Museo Naval de la Nacion

06 Argentina Buenos Aires Museo Etnografico Ambrosetti-

Universidad de Buenos Aires

07 Argentina La Plata Museo de Ciencias Naturales de La Plata

08 Argentina Posadas, Misiones Museo Regional Anibal Cambas

09 Argentina Parana, Entre Rios Museo Antonio Serrano
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10

Argentina Buenos Aires

Museo Argentino de Ciencias Naturales
Bernardino Rivadavia

11 Argentina Concepcion del Museo de Ciencias Naturales del Colegio
Uruguay del Uruguay "Justo José de Urquiza

12 Paraguay Asuncién Museo Etnografico Andres Barbero

13 Paraguay Villarrica Museo Fermin Lopez

14 Paraguay Hernandarias Museo de Itaipt — Tierra Guarani

15 Brasil Sao Francisco do Sul, Museu Nacional do Mar- Embarcagoes
Santa Catarina Brasileiras

16 Brasil Braganca Paulista, Museu Oswaldo Russomano
San Pablo

17 Brasil Rio de Janeiro Museo Nacional de Brasil, UFRJ

18 Brasil Canoinhas, SC Museu da Erva Mate

19 Brasil Curitiba, Parana Museu de Arte Indigena

20 Brasil Andrelandia, Minas  Parque Arqueoldgico da Serra de Santo

Gerais

Antdnio, Ntcleo de Pesquisas
Arqueoldgicas
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Figura 4.13. Mapa 5 con ubicacion de los 20 Museos y colecciones de la region con
canoas monoxilas en sus acervos.

Tras estas visitas se contabilizaron un total de 24 canoas registradas en detalle con

una Ficha de Registro elaborada para este fin (disponible como Apéndice III ) con
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la cantidad de canoas que se detalla en la Tabla 4. En todos estos museos se
verifico la existencia de al menos una canoa monéxila. En algunos casos, esto fue
posible a través de fotografias en las paginas web de los museos, en otros a través
del contacto con trabajadores de los museos o investigadores de la region que

facilitaron la informacién.

Entre los museos inicialmente identificados se debe destacar que las canoas y
remos que se encontraban en el Museu Nacional de Rio de Janeiro se perdieron
debido al terrible incendio ocurrido el 2 de setiembre de 2018 entre tantos otros
materiales. Dos fotografias son parte de la evidencia del acervo perdido (figuras
4.14" y figura 4.15") que referia a la navegacion indigena, donde se observan una
canoa monoxila y cuatro remos, y se lee también una frase muy significativa:

“uma drvore lhes bastaba para o necessdario da vida...”

Wmas

Figuras 4.14 y 4.15: Canoa y remos de la exhibicion del Museu Nacional de Rio de
Janeiro, que fueron perdidos en el incendio del museo ocurrido en 2018.

Tabla 4. Canoas registradas en museos y colecciones.

N° Pais Localidad Nombre del museo o Cantidad
coleccion de canoas
registradas
01 Uruguay Montevideo Museo de Arte Precolombino 1
e Indigena
02 Uruguay Montevideo Museo Naval 1

12 Fuente: https://pt.m.wikipedia.org/wiki/Ficheiro:Museu Nacional - UFRJ - Exposi
%C3%A7%C3%A30.jpg Licencia: Creative Commons A 2.0 Generic

13 Fuente: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Canoa ind%C3%ADgena MN 01.jpg
Licencia: Creative Commons A SA 4.0 International
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03 Uruguay Montevideo Coleccién Privada — Remates 1
Narvaja (MNA-MEC)

04 Uruguay San Gregorio de Coleccién Muga — 1

Polanco- Tacuaremb6 Intendencia de Tacuarembd

05 Argentina Tigre Museo Naval de la Nacién 2

06 Argentina Buenos Aires Museo Etnogréfico 1
Ambrosetti- Universidad de
Buenos Aires

07 Argentina La Plata Museo de Ciencias Naturales 4
de La Plata

08 Brasil Sao Franciso do Sul, Museu Nacional do Mar- 13

Santa Catarina

Embarcacgdes Brasileiras

Las canoas registradas en los museos de la region tienen procedencia variada. Por

un lado, se debe aclarar que, en términos generales, se pudieron asignar a tres

categorias:

Por otro lado, es necesario puntualizar que, si bien todas estas canoas se

- canoas de origen arqueologico

- canoas de origen etnografico

- réplicas o canoas producidas para exhibir

encuentran en museos dentro de la regiéon de la Cuenca del Plata, y por este

motivo fueron incluidas en este estudio, no en todos los casos su lugar de

procedencia es de la region.

Un tercer punto que se debe precisar es que, en algunos casos, el personal de los

museos no pudo brindar informacion sobre el origen de las piezas, se desconocia

su procedencia e incluso en algunos casos se desconocia cualquier dato sobre el

ingreso de la canoa al museo o contaban con informacion confusa.

Las canoas en los museos fueron medidas, fotografiadas y se consignaron los

datos y caracteristicas nduticas en fichas de registro. Aqui se presentan en forma
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tabulada resumida'® los elementos registrados para cada embarcacion (Tabla 5).

*Eslora: largo total de la canoa
*Manga: ancho maximo

*Puntal: altura desde la base hasta el borde superior, tomada en el centro de la
embarcacion

*Espesor de las bordas: medida en la parte central de la canoa, borde superior

*Madera: se incluye el tipo de madera en los casos que se realiz6 el estudio de
identificacion, o cuando esta es conocida en la institucién donde se encuentra la
canoa

*Datacion: se incluyen las dataciones realizadas por el proyecto y otras dataciones
publicadas

*Hallazgo/procedencia: Los datos sobre hallazgo y/o procedencia de la canoa
provienen de la bibliografia asi como de las informaciones brindadas por el
personal de los museos o personas vinculadas a las colecciones a quienes se
realizaron entrevistas

*Museo /N°. De inventario — legajo / Nombre: Se incluye aqui el nombre del
museo o coleccion donde se encuentra la pieza asi como el nimero o nombre que
la identifica

*Tipo: Siguiendo la clasificacion tipologica desarrollada por Arnold (1995) se le
asigna un tipo segun el cuadro de la figura 4.16.

Barcos de casco rigido en madera: piraguas monoxilas

Forma del casco casi

. .. Dimensiones insuficientes de la base
exclusivamente delimitado

. monoxila
por la base monéxila.
Sin Elementos Base Base Establizador
elementos afiadidos  sobreeleva  alargada
afiadidos menores da
A B C D E

Base monoxﬂa obtenida 3 XA XB XC XD XE
exclusivamente por reduccién
Base monéxila obtenida por v YA VB YC YD YE

reduccién mas expansion

Figura 4.16. Cuadro de tipologia de canoas mondxilas adaptada de la tipologia propuesta

por Arnold (1995). Cabe destacar que pueden darse combinaciones que incorporen varios
de los elementos afiadidos, en cuyo caso se agrega cada una de las letras correspondientes
a la clasificacion.

14 Como Apéndice II se incluye la Tabla 5 en extenso con todos los datos registrados
para cada canoa.
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Tabla 5. Tabla resumida de datos de canoas registradas (Tabla completa en

Apéndice II).
N° Eslora Manga Puntal Espes Madera Datacién Afio y lugar de Museo / N.° de Tipo
(m) (m) (m) gf 4 hallazgo /procedencia inventario- legajo  Arnol
orda
d
s(em) (1995
01 7,05 0,60 0,39 1- Copaifera AA105+20 1973-Lag del Diario, Museo Naval, Uy - XB
1,5  langsdorffii ~ 14C BP Maldonado, Uy — N°2042
Desf. Paraguay
- Copaiba
02 3,72 0,68 028 3-8 Enterolobium AA162+20 1941 - Dragado MAPI N° Inv. X(A)
contortisiliqu 14C BP desembocadura R. RN1.0112
um (Vell.) AA103+30 Queguay
Morong. 14C BP
- Timb6 AA 177 £20
14C BP
03 5,28 0,50 0,28 1,5-2 Cordia AA253+20 ca. 2000 -Dpto de Coleccién XB
glabrata 14C BP Colonia privada / Juanjo —
(Mart.) A.DC Remates Narvaja -
- Laurel MNA-MEC?
Negro o
Louro Preto
04 3,90 0,56 0,24 1,2- Enterolobium D-AMS 129  1956- Costa sur de Museo Naval dela  XB
1,8  contortisiliqu + 30 14C BP  Brasil, hallada a la Nacién, Tigre,
um (Vell.) dervia Argentina
Morong. Leg. 00050
- Timbd
05 5,84 0,84 0,35 - No identif. - Traida en 1992 del Museo Navaldela YB
Grupo Ticuna, Nacion, Tigre,
Iquitos, Argentina
Ecuador (desde 2002)
06 5,70 0,88 0,60 1,5- Nothofagus AA 150 £19 Donadaen 1912 al Museo Etnografico XB
2 cf betuloides  14C BP Museo Ambrosetti, UBA-
(Mirb.) prov. Sur de Legajo N° 12478-
Oerst. Argentina, Tierra del 47075
Nothofagus Fue