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PRESENTACION



Figura 1: Mauricio Cravotto. Croquis que ilustra el texto referido a “la rutas desolada (..)fatigosa por su falta de
amenidad”. Recorte de articulo publicado en el Diario Accion el 24/8/1955. Mueble A. Carp.7. Fundacion
Cravotto.



El miércoles 24 de agosto de 1955 el diario Accion publicé “La Aldea Feliz. Una teoria para
distribuir arménicamente la poblacion en crecimiento del Uruguay”. El articulo desarrollaba a
pagina completa el pensamiento integral del arquitecto, urbanista y paisajista Mauricio Cravotto
sobre los principales temas disciplinares de la época, adaptados a la realidad nacional. La idea
central de esta organizacion territorial era “ruralizar la ciudad o urbanizar el campo” y su
estructura base, una red de rutas forestadas o parkways’. La teoria entrelazaba la problematica
rural uruguaya con la planificacién urbanistica a escala territorial, los imaginarios paisajisticos
sobre las rutas escénicas, asi como consideraciones de indole filosofico sobre la vida en las
metrépolis modernas. Inmerso en la atmdsfera monacal de su casa-estudio Kalinen, Cravotto
habia elaborado desde principios de los anos ‘30 hasta la fecha, una narrativa en torno al
parkway como solucion de los principales problemas del urbanismo de la época, en un esfuerzo

integrador de todo su saber disciplinar.

El presente trabajo toma como caso de estudio la “Urbanizacion agrario- forestal de la costa

uruguaya. Park-way atlantico®

, elaborada por Mauricio Cravotto entre 1932 y 1940 por
entender que constituye el germen de su teoria de la “Aldea Feliz”. El enfoque vincula las
disciplinas urbanistica y paisajistica de la primera mitad del s. XX. en relacion a las vias parque.
La propuesta le da forma fisica a las ideas de Cravotto acerca del vinculo entre el ser humano y
el territorio, en el sentido mas amplio. Por lo tanto, se resefiaran los principales hitos del proceso

de resignificacion de esta idea de parkway vinculada al problema de la dicotomia campo-ciudad.

El Park-way atlantico y su posterior desarrollo como modelo extendido a nivel nacional expresa
la vision de Cravotto acerca de los principales problemas disciplinares de la época, integrados
con un sustrato filosofico y moral que le otorga originalidad. Por su condicion de carretera
escénica permite apreciar el paisaje en movimiento desde el automovil, facilitando los
intercambios necesarios para la vida moderna, mientras que por su escala regional controla la
expansion metropolitana. Estos cometidos son inherentes al modelo de parkway norteamericano
de la primera mitad del S.XX, que alcanzé su apogeo en la década del ‘30. Sin embargo,
Mauricio Cravotto lo trasciende al proponer el Park-way como estructura de una organizacién
territorial basada en pequenos nucleos poblados o aldeas modernas y le atribuye la capacidad

de brindar bienestar social a la poblacién, asi como educar en valores morales y espirituales.

1 Un parkway es una carretera en un parque o que conecta con un parque del cual se excluyen los camiones y otros

vehiculos pesados, destinada a la conduccion recreativa. https://en.wikipedia.org/wiki/Parkway

2 La palabra park-way evolucioné rapidamente a parkway en la primera década del s. XX. Sin embargo, Cravotto
prefiere nombrar “Park-way” a su proyecto, enfatizando la traduccion literal de “parque-camino” o “via-parque”
seguln sus propias palabras.




El Park-way atlantico es un dispositivo multiescalar concebido para mitigar las contradicciones
entre la ciudad y el campo y resolver los principales males de la vida en las metrépolis
modernas, tanto en sus aspectos materiales como inmateriales. Propone una novedosa
organizacion del territorio, estructura la produccion agro-forestal, revaloriza la vida rural, integra
el paisaje silvestre con el productivo y mitiga la nostalgia por la naturalidad perdida. Permite una
armonica relacioén entre el individuo y la naturaleza que incide en aspectos psicologicos y
espirituales, lo que redunda en el bienestar social. Esta concepcidn filosdéfica que vincula
naturaleza, arte y moral, encuentra sus raices en el Trascendentalismo® norteamericano,
subyacente en la literatura paisajista anglosajona, difundida a través de los textos de Humprhy
Repton, Andrew Jackson Downing y Frederick Law Olmsted, por mencionar a algunos de los
mas influyentes. Este trabajo demostrara que la idea de organizar el territorio en aldeas no es
una invencién de Cravotto, sino que formaba parte de los debates disciplinares de la época.

En sintesis, el Park-way de Cravotto aspira a sintetizar la dicotomia naturaleza-artificio. Es un
dispositivo que opera a escala del territorio, pero trasciende su condicion fisica provocando
transformaciones de indole espiritual y moral, tanto en el individuo como en la sociedad.

La propuesta fue revisada y resignificada por Cravotto por mas de treinta afios, adquiriendo
diferente énfasis segun las demandas del contexto histdrico. Los numerosos escritos de
Cravotto dan cuenta de esta narrativa -por momentos similar a un manifiesto- que
paulatinamente aleja al Park-way atlantico de su condicion proyectual, para convertirse en un
modelo de organizacién territorial, en una manera de transcurrir por el paisaje y de regular la
convivencia social. De este modo, el Park-way es la condicion necesaria para la organizaciéon
del territorio en aldeas, sin la cual no es posible alcanzar la meta de la “Aldea Feliz”. Este corpus
tedrico alimentara los contenidos del Curso de Urbanismo y Arquitectura Paisajistica que
Mauricio Cravotto impartia conjuntamente con el Arq. Juan Antonio Scasso y del cual fue titular

por mas de veinticinco afios.

El presente trabajo se propone arrojar luz sobre las principales influencias tedrico disciplinares
que alimentan la propuesta, a fin de establecer su importancia como dispositvo concebido para
resolver las contradicciones derivadas de la vida moderna, vinculadas a la oposicion entre el

campo y la ciudad. Asimismo aspira a contribuir a la discriminacion de los distintos tipos de

3 Trascendentalismo: Doctrina epistemoldgica que afirma que el valor del conocimiento depende tanto de su
elemento sensible como del inteligible, y que este elemento inteligible es a priori, es decir, independiente del
valor de la experiencia. Fuente: https://www.lexico.com/es/definicion/transcendentalismo




parkway que han sido referidos por algunas de las propuestas presentadas en el Rio de la Plata,
dentro del marco temporal considerado, sin pretender hacer un relevamiento exhaustivo.
Panorama es el titulo de una obra del pintor inglés Robert Baker quien -en 1792- cre6 una
extensa pintura colocada sobre el interior de una superficie cilindrica que rodeaba al espectador,
logrando en éste la sensacion de estar inmerso en una realidad aparente. La palabra esta
compuesta del griego pan “todo” y hérama 'lo que se ve'. En el concepto esta implicita la nocion
del movimiento, ya sea porque es el transeunte el que lo recorre, -0 en su versién dinamica
antecedente del cine — es el panorama el que se mueve en torno al espectador. Por extension,
se refiere a un paisaje muy amplio que se contempla desde un punto de observacion,
generalmente elevado. Stephan Oettermann* lo definié como: “la expresion pictérica o la
manifestacion simbdlica de la vision especificamente moderna y burguesa de la naturaleza™.
Las representaciones pictéricas del paisaje han determinado el modo en el que es apreciado,
valorado y disefiado, de acuerdo al concepto de doble artealizacion planteado por Alain Roger®,
quien menciona como ejemplo la incidencia de la pintura impresionista en la valoracion estética
de la niebla londinense. En efecto, la palabra ha migrado de la pintura al ambito del paisaje
vinculada a la sensibilidad pintoresca. Esta asociada a la preferencia por un encuadre apaisado
de laimagen, a la contemplacion desde miradores o puntos elevados, asi como al efecto
sorpresivo provocado por vistas que se abren en puntos determinados de un trayecto, tal como
sucede en los parkways modernos. Panorama también significa “aspecto de conjunto de una
cuestién”, lo que coincide con el enfoque de esta Tesis que aspira a brindar una vision general

del caso de estudio.

En los Prolegdmenos se exponen los fundamentos del tema y aspectos metodolégicos. El primer
capitulo presenta a Mauricio Cravotto asi como los eventos y personalidades vinculados a su
interés por los parkways.

En el segundo capitulo se describe y analiza el Park-way atlantico. Tres subcapitulos interpretan

el Park-way como carretera escénica, como dispositivo de organizacion territorial y como

4 Stephan Oettermann (nacido el 5 de noviembre de 1949 en Detmold) es un erudito literario, historiador cultural,
curador y publicista aleman. Es autor de numerosos libros, entre ellos The Panorama, de 1997.
https://de.wikipedia.org/wiki/Stephan Oettermann

5 http://miguelangelmoralex-bitacora.blogspot.com/search/label/Dioramas citado en
https.//es.wikipedia.org/wiki/Precinematograf%C3%Ada#cite note-5.

6 En su Breve Tratado del Paisaje, ha planteado que asi como existe el desnudo femenino concreto y el Desnudo

como concepto artistico, el pais se transforma en paisaje por efecto de una doble artealizacién: in situ (mdvil) que

opera directamente sobre sus elementos fisicos, e in visu (adherente) como modelo. “La naturaleza es
indeterminada y sélo el arte la determina: un pais no se convierte en paisaje mas que bajo la condicion de un paisaje

y esto de acuerdo a las dos modalidades de artealizacién”. Biblioteca Nueva. 2007. Pag.23.

7 Fuente: https://dle.rae.es/?id=RhySwSE. con acceso 15/10/2019.




dispensador de bienestar social y moral. El tercer capitulo explica el propdsito de “urbanizar el
campo o ruralizar la ciudad” enmarcado en el contexto histérico de la década del ‘50. Aborda el
aspecto productivo del planteo original como sintesis de la dicotomia ciudad-campo y resefia
someramente los principales hitos del proceso que va del Park-way atlantico a la Aldea Feliz
entre 1940 y 1955, entendiendo las limitaciones de todo relato, con la dificultad adicional que
supone la narracion retrospectiva de Cravotto.

El Epilogo retoma los cuatro aspectos analizados, expone conclusiones y posibles lineas de

investigacion.
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Precisiones necesarias

Los textos de autoria del Arq. Mauricio Cravotto se citaran respetando la redaccion original en
cuanto a la puntuacion, ortografia y énfasis, salvo indicacién contraria. Al referirnos al Park-way
atlantico utilizaremos el nombre separado por el guion, tal como aparece en los documentos
originales, asi como la traduccion al espanol elegida por el autor, o sea, “avenida parque”.
Asimismo “avenida nervio” es el modo como Mauricio Cravotto designa a la via de transito
vehicular que recorre la franja del Park-way, diferenciada del entorno. Cabe sefialar que el autor
ha escrito tanto “Park-Way” como “park-way” indistintamente, en ocasiones dentro del mismo
documento. Al referirnos a los parkways genéricamente o a la idea de parkway en Mauricio
Cravotto usaremos el término original en inglés por entender que es el mas pertinente y sus
sindbnimos en espanol, “via parque” o “via verde”.

El término drive o driveway denomina a los recorridos placenteros disefiados durante el S.XIX
dentro de zonas rurales, parques o cementerios de Inglaterra y Estados Unidos, que eran mas
angostos que una ruta o carretera, generalmente de trazado sinuoso. Seran traducidos por
“recorrido de placer” o “recorrido placentero” por entender que su traduccion literal (“conducir’) se
aleja del concepto original. Utilizaremos la expresion “carretera escénica” para hacer énfasis en
aspectos paisajisticos y de movilidad. Las palabras “autopista” y “autovia motorizada”
corresponden a la traduccion del inglés de highway y american motorway respectivamente, asi
como de freeway: son vias para el transporte de vehiculos motorizados diferentes a los
parkways, ya que no poseen restricciones de transito, ni una normativa territorial especifica, ni
un diseno orientado a la conduccioén recreativa. En Estados Unidos la palabra freeway se ha
empleado como sinénimo de parkway o highway indistintamente, pero en el presente trabajo se
tomara el significado original o sea, no sera sinénimo de parkway sino de autopista sin peajes.
A los términos “carretera” y “ruta” se les dara el uso habitual’. Respetaremos el contexto
historico en el que surgieron todos los términos mencionados anteriormente.

Por ultimo, es importante sefalar que los aspectos perceptivos derivados de la conduccion en los
parkways seran abordados Unicamente en relacion al caso de estudio, supeditados al relato y la

sensibilidad de Cravotto, dentro del marco temporal correspondiente?.

1 Viade transporte de dominio y uso publico, proyectada y construida para la circulacién de vehiculos
automoviles. Las carreteras se distinguen de un simple camino porque estan especialmente concebidas para la
circulacion de vehiculos de transporte. Recuperado de: https://es.wikipedia.org/wiki/Carretera con acceso
15/06/2019.

2 Sobre los aspectos perceptivos de la conduccion en carreteras, se recomienda consultar Appleyard, Donald;
Kevin Lynch et al. The view from the Road. Cambridge (Mass.) Teh MIT Press, 1964.
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Estado del conocimiento

El sistema de circulacion vial y la importancia del automovil son temas insoslayables en el
analisis de la metropolis moderna. El libro La Ciudad Americana. De la guerra civil al New Deal
de Manfredo Tafuri et al. (1975) redne cuatro ensayos sobre el problema histérico de la ciudad
en los Estados Unidos. De particular interés para el presente trabajo es De los parques a la
region. Ideologia progresista y reforma de la ciudad americana de Francesco Dal Co, quien se
ocupa de las transformaciones arquitectdnicas y urbanisticas que produce la ideologia
progresista, a fines de 1800 y principios de 1900. Estudia las relaciones entre naturaleza, razén y
ética en el pensamiento del Trascendentalismo (Ralph Waldo Emerson, Henry David Thoureau,
Walt Whitman), asi como su incidencia en el imaginario cultural estadounidense que asocia
“Ameérica’ con “democracia” como conceptos intercambiables. El subcapitulo titulado “Parques y
ciudades bellas” trata exhaustivamente el lenguaje pintoresco del landscape norteamericano de
inicios del s. XX, determinado por la influencia de Andrew Jackson Downing, Calvert Vaux y
Frederick Law Olmsted. El autor enfatiza el rol fundamental de este ultimo como proyectista y
consultor en la planificacion de las principales ciudades de Estados Unidos. Plantea que el
parque moderno es una expresion de la democracia americana, una estructura portante del
“urban environment™. Asimismo, el ensayo analiza la importancia del American Park System, el
rol de los parkways y la creciente consolidacion de las asociaciones profesionales de Landscape
Architects, como protagonistas de la planificacion regional de la primera mitad del s. XX.

La extensa obra de Lewis Mumford critica y denuncia los efectos de la vida en las grandes
ciudades norteamericanas del s. XX. Autor de influyentes libros como The Story of Utopias
(1922), Technics and Civilization (1934), The Culture of Cities (1938), The Highway and the City
(1963) Mumford abogaba por el desarrollo de tecnologias respetuosas de la naturaleza, en
oposicién a tecnologias en pugna con los valores humanos®. Su articulo The Highway and the
city® -precursor del libro homdénimo-, critica el rol hegemdnico del automovil en el modo de vida
estadounidense, advierte sobre la expansion de la ciudad producida por la red vial y reflexiona
sobre el propésito del sistema de autopistas. A pesar de ser extremadamente critico, rescata el
modelo del parkway, al que se refiere como "obra de arte consumada™, ejemplificado por el

Taconic State Parkway.

w

Manfredo Tafuri et al. La Ciudad Americana. De la guerra civil al New Deal .Barcelona, E. G. Gilli, 1975. Pag 174.

Fuente https://es.wikipedia.org/wiki/Lewis Mumford

5 Lewis Mumford. The Highways and the city. Publicado por primera vez en la revista Architectural Record, April,
1958. Fuente: http://sustainabletransportationsc.org/pdf/mumford.pdf

6 Ibidem. Pag.3

N
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Durante las décadas del ‘30 y ‘40, promotores y profesionales implicados en la realizacion de los
parkways en Norteamérica escribieron numerosos articulos. Robert Moses, Cleveland Rogers,
Clarence Perry, Arthur Nichols, volcaron su experiencia y reflexiones en las revistas Landscape
Architecture, Architectural Review, The Studio, entre otras. Asimismo, Seigfred Giedion abordé
el tema del parkway en su libro Espacio Tiempo y Arquitectura, discutiendo el uso laxo del
concepto -aun dentro de Estados Unidos-, e intentando contribuir a su definicion precisa’.

Los estudios recientes de Paul Marriott han demostrado que los parkways son recorridos
disefados para la conduccion placentera, tributarios del British Landscape pintoresco del s
XIX8. Por su parte, David A. Johnson analiza en profundidad el Plan de 1929 para el estado de
New York y sus alrededores; destacando la figura de Frederick Law Olmsted como determinante
en el urbanismo norteamericano del s. XX, quien impulsé la utilizacion de los parkways como

dispositivos multiescalares en la planificacion urbana, territorial y regional®.

Los autores argentinos Adrian Gorelik, Graciela Silvestri y Fernando Aliata, han construido un
marco historiografico que revaloriza la ciudad como espacio historico y como objeto del
pensamiento social y de la cultura™. Los trabajos de Ana Maria Rigotti y Valeria Gruschetsky se
inscriben en este marco. Rigotti en Las invenciones del urbanismo en Argentina 1900-1960,
menciona a los parkways en el Proyecto de ampliacién y rectificacion del trazado para la ciudad
de Mendoza de Benito Carrasco (1915 a 1923), en la contribucién estratégica de J. C. N.
Forestier al Proyecto Organico de la Comisién de Estética Edilicia para la ciudad de Buenos
Aires (1924), y en el Plan de Rosario de Della Paolera, Farengo y Guido de 1935"". Distingue un

parkway “a la Nice” es decir, del tipo bulevar en el proyecto para Mar del Plata de Della Paollera

7 Siegfred Giedion. Espacio tiempo y arquitectura. Cap. IX. El parkway o pista-parque. Barcelona : Reverté, 2009.
Pags. 748-761.

8 Paul Marriott. Roads for pleasure. British Influences on the American Motor Parkway. Tesis doctoral. Universidad
de Edimburgo, 2016. pp. 486. https://era.ed.ac.uk/handle/1842/33108

9 David A. Johnson. Planning the Great Metropolis: The 1929 Regional Plan of New York City and Its Environs.
Published by E & FN Spon, an imprint of Chapman & Hall, 2-6 Boundary Row, London, 2005. Fuente:
https://epdf.pub/planning-the-great-metropolis-the-1929-regional-plan-of-new-york-and-its-environ.html Con
acceso 09/2019.

10 De su extensa bibliografia mencionaremos sélo algunos textos como ejemplo:
Gorelik, Adrian: La Grilla y el Parque. (2001), Miradas Sobre Buenos Aires. 2004.
Silvestri y Aliata. El paisaje como cifra de armonia (2001). Silvestri, Graciela: El color del rio. Historia cultural del
paisaje del Riachuelo (2003) y El lugar comtin. Una historia de las figuras de paisaje en el Rio de la Plata Buenos
Aires (2011). De Fernando Aliata: La ciudad regular: arquitectura, programas e instituciones en el Buenos Aires
posrevolucionario, 1821-1835. (2006).

11 Ana Maria Rigotti. Las invenciones del urbanismo en Argentina 1900-1960: inestabilidad de sus representaciones
cientificas y dificultades para su profesionalizacion . - 1a ed. - Rosario : UNR Editora. Editorial de la Universidad
Nacional de Rosario. Facultad de Arquitectura, Planeamiento y Disefio; A&P, 2014. Passim.
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de 1932" vy otro “a la Jaussely™ es decir como cinturén verde, cuando discute el Plan
Regulador de Montevideo de Cravotto, pero sin ahondar en las particularidades de cada tipo.
Valeria Gruschetsky en El paisaje de un borde urbano: el proyecto para la Avenida General Paz,
aborda la formacién del paisaje urbano de la Avenida como parte de los procesos materiales que
transformaron a Buenos Aires en una ciudad moderna durante los afios treinta'™. Analiza el caso
como el primer parkway de Buenos Aires, con la logica del cinturén verde de circunvalacion
“considerado como pulmén, como instrumento civilizador y como espacio de recreacion”’®.
Gruschetsky considera como antecedentes a los parkways norteamericanos realizados entre

1910 y 1930, marco temporal operativo al caso de estudio.

Juan Articardi en su tesis doctoral “Dilemas modernos” detalla las caracteristicas del modelo
norteamericano del parkway, su condicién de conector de un sistema estructurado de parques,
-estudiado por Hegemann -, analiza en profundidad el sistema de parkways del Plan Regulador
de Montevideo del 30 y dedica un capitulo entero al Park-way atlantico de Mauricio Cravotto. Lo
define como un “sistema fisico territorial”'® para descentralizar la ciudad, como carretera
esceénica, y como una “unidad espacial, ecologica y productiva”, parte de una “malla conectora”
que abarca todo el territorio'”. Observa que Cravotto trasciende el modelo norteamericano,
incorporando “componentes conceptuales vinculados a la habitacién y la produccion” -propios de
una realidad nacional compleja -, soslayando la palabra “aldea”, excepto cuando es
imprescindible™.

Isabel Viana analiza la teoria de “la aldea feliz” conjuntamente con el Park-way atlantico,
poniendo en valor su vigencia como propuesta de ordenamiento territorial'®, sin referirse a sus
referentes norteamericanos. Viana remarca la “percepciéon temprana y clara” de Cravotto “de los
efectos negativos de las respuestas territoriales espontaneas dadas a las demandas de cambio”

en el pais, frente al problema de la migracion campo-ciudad, la modificacion de la base

12 Ibidem. Pag. 220.

13 Ibidem. Pag. 254.

14 Valeria Gruschetsky. El paisaje de un borde urbano: el proyecto para la Avenida General Paz. Anales
del Instituto de Arte Americano e Investigaciones Estéticas “Mario J. Buschiazzo”
http://www.iaa.fadu.uba.ar/ojs/index.php/anales/article/view/56

15 Ibidem. Pag. 157.

16 Juan Articardi Calabrese. Dilemas Modernos. El proyecto urbano en Montevideo y la costa balnearia. Tesis
doctoral. Universidad Politécnica de Madrid. Escuela Superior de Arquitectura. 2013. Pag. 468.
https://www.csic.edu.uy/sites/csic/files/publicacion5b896e9362b0a3.17149819.pdf

17 Ibidem. Pag.470.

18 Solamente se utiliza cuando se refiere a la “Aldea Feliz".

19 Isabel Viana. Vigencia de una propuesta de ordenamiento territorial. comentarios a “La aldea feliz” y otros
textos. En Monografias El Arga. N.° 2. Mauricio Cravotto. Montevideo, 1995, Pp. 38-43.
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productiva y la metropolizacion de Montevideo. El articulo describe con maestria la propuesta a
la que denomina “utopia realizable”, analiza en profundidad sus aspectos mas relevantes y
rescata la figura de Cravotto en su “busqueda de una sociedad mas justa y equitativa®”.

Martin Fernandez Eiriz ha sido pionero en poner en valor la importancia del viaje de estudios de
Cravotto, como transformador de su mirada sobre la ciudad, el territorio, la arquitectura y el
paisaje. Relata la experiencia del viaje en automovil de costa a costa de EEUU, asi como su
contacto con los primeros parkways?'. Por su parte, Carlos Baldoira trata la influencia del
urbanismo aleman de comienzos del siglo XX en la primera generacion de urbanistas modernos
nacionales, particularmente en Mauricio Cravotto y el Anteproyecto del Plan Regulador, con
énfasis en las figuras de Joseph Brix y Ledn Jausselly. En este marco, los parkways se
interpretan como prueba de esta influencia®. En otro articulo, plantea que mediante el Park-way
atlantico Cravotto busca recomponer “el vinculo entre el hombre y la naturaleza, (...) entre la vida
en la gran aglomeracion y la vida en la aldea, la Aldea Feliz"®.

Lucio de Souza analiza la compleja combinacién de influencias que anidan en el Plan
Regulador para Montevideo de 1930%, derivadas de las redes de relaciones que Mauricio
Cravotto habia establecido con los ambitos mas avanzados del pensamiento y la practica del
urbanismo de la época. Vincula los parkways de Joseph Brix para el Concurso de las Avenidas
de 1920, con los del Plan Regulador de 1930. De Souza evidencia el imaginario de Cravotto
como una “combinatoria muy madura de las corrientes y pensadores®” entre los que destaca a
los europeos Poéte, Baumeister, Jaussely, Sitte Le Corbusier y Hegemann. El presente trabajo
pretende complementar este argumento, con la vertiente norteamericana de esta red de
contactos. Asimismo en “Imaginarios Rurales”, De Souza explora la construccién del problema
del afincamiento y el consecuente imaginario rural, desarrollado como plan de actuacion por el
Arg. Carlos Gémez Gavazzo a través de su teoria de ordenamiento rural. Su trabajo vincula el
discurso académico con las visiones politicas sobre la problematica rural de las décadas del ‘30

al ‘50 en el Uruguay®.

20 Ibidem.Pag. 42.

21 Martin Fernandez Eiriz. Norteamérica interior. En Vitrubia N.° 3. IHA. Fadu. U. de laR., 2017. Pag. 153-193.

22 Carlos Baldoira. Huellas alemanas en el urbanismo en Uruguay. El caso del Plan Regulador de Montevideo de
1930. Trabajo presentado en el “Seminario de la Carrera”. Instituto de Arte Americano e Investigaciones
Estéticas. UBA. Mayo 2019. http://www.iaa.fadu.uba.ar/publicaciones/critica/0229.pdf

23 Carlos Baldoira. El pensamiento urbanistico del arquitecto Mauricio Cravotto. 2017.
https://core.ac.uk/download/pdf/84263812.pdf . Con acceso: 10/10/2019.

24 Lucio De Souza. 2017. Revisita al Plan Regulador para Montevideo de 1930. En Registros. Revista De Investigacién
Historica 13 (2), 63-82. https://revistasfaud.mdp.edu.ar/registros/article/view/136.

25 Ibidem. P4g.80,

26 Lucio De Souza. Imaginarios Rurales. El modelo de afincamiento en la Planificacion Rural del Uruguay de Carlos
Gomez Gavazzo. U. de laR., 2019.Pag. 13
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Mary Méndez aborda la obra de Cravotto, signada por la Teoria de la aldea feliz. Rastrea las
diversas influencias en los principales proyectos a saber: Villa Humboldt, el Plan Regulador del
30 vy el Plan del Mendoza el que analiza con detenimiento. Méndez hace hincapié en el park-
way de Cravotto como dispositivo productivo, basado en la propiedad colectiva de la tierra,
conformado por nicleos de pequefios agricultores y artesanos?’. Enmarca la propuesta en la
problematica nacional de la década del ‘40 y ‘50, de escasez de vivienda digna y profundas
desigualdades sociales. Lo vincula con el surgimiento de un movimiento de origen ruralista
integrado por figuras catolicas relevantes, de corte asistencialista, que se perciben a si mismos
como moralmente obligados a resolver las carencias basicas de los mas desfavorecidos, con el
propdsito de evitar una revolucién de tipo marxista®. La teoria Park-way-aldea Feliz desarrollada

por Cravotto se alinea con este objetivo, argumento que el presente trabajo apoyara.

Kalinen

Es el nombre de la casa-estudio de Mauricio Cravotto, realizada entre 1931 y 1932 como
vivienda y estudio de arquitectura. La construccion con todo su contenido fue declarada
Monumento Histérico Nacional por la Comision de Patrimonio Histérico, en 1990. La
Fundacion Cravotto fue creada por los familiares para hacerse cargo de la conservacién y
divulgacion del acervo.? El 10 de junio de 2020 el edificio fue adquirido por la Universidad de la
Republica, a través de la Facultad de Arquitectura. El Instituto de Historia de la Facultad de
Arquitectura tiene a su cargo la organizacion y fichado del acervo.

El presente trabajo no habria sido posible sin el acceso a este vastisimo fondo documental,
conformado por miles de libros, planos, fotografias y manuscritos que nos ha permitido explorar
el universo intelectual de Cravotto, asomarnos a su enorme dominio de los temas disciplinares y
vislumbrar su amplia red de contactos. También nos ha permitido acceder a los borradores, a
los productos finales y a las revisiones del Park-way atlantico, por lo que ha sido posible rastrear
el proceso creativo desplegado durante casi tres décadas, asi como familiarizarnos
paulatinamente con los anhelos y obsesiones de una personalidad tan fascinante como

contradictoria.

27 Mary Méndez. La aldea feliz de Mauricio Cravotto. En Astragalo: Cultura de la Arquitectura y la Ciudad, ISSN-e
2469-0503, N°. 21, 2016, 121-128. http://caeau.com.ar/2018/10/24/astragalo-no21/

28 Mary Méndez. Atlas Rural. Registros del pueblo detrds de la ciudad. Tesis doctoral. Inédita.

29 Para una resefia mas exhaustiva consultar Carlos Baldoira. Op.Cit. 2017.
https://core.ac.uk/download/pdf/84263812.pdf
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Fuentes

La mayoria de los documentos pertenecen al acervo de la Fundacion Cravotto. Ha sido un gran
aporte ademas, la bibliografia sobre parkways en EEUU de las décadas del 20 al 50, presente
en la Biblioteca de la Facultad de Arquitectura, Disefio y Urbanismo, asi como el acervo digital
sobre el tema. La informacion sobre la Catedra de Urbanismo y Arquitectura Paisajista (entre
1937 y 1952) se ha obtenido a partir de las publicaciones del Instituto de Teoria y Urbanismo y
del Archivo Administrativo de la Facultad, asi como a través de notas de prensa.

Dos textos principales mecanografiados se centran en el Park-way atlantico y la organizacion
del territorio en aldeas. El primero se titula “Urbanizacién y acondicionamiento agrario-forestal de
la costa atlantica uruguaya, Park-way atlantico. 1932-1936". El segundo texto se titula
“Memorandum al sefor Presidente de la Republica Dr. don Gabriel Terra. Datos para la
compilacion de un proyecto de ley para la creacion del Park-way atlantico (organizacion agrario-
forestal vial)”. Aunque no esta fechado, es posible inferir que fue redactado posteriormente a la
presentacion del primer texto (en octubre de 1936) y ubicarlo temporalmente dentro del periodo
de gobierno de facto de Gabriel Terra, lo cual determina un lapso de fines de 1936 a principios
de 1938, muy probablemente redactado durante 1937. El texto completo de los dos documentos
se adjunta en el Anexo documental.

Se han consultado los borradores de estos dos documentos, que presentan variaciones con los
originales y una gran cantidad de manuscritos producidos con reflexiones acerca de los
parkways en general, la vida en las ciudades modernas en comparacion con la vida en las
aldeas, asi como escritos sobre carreteras.

El texto mecanografiado titulado “Un autocarril”, sirve de base al articulo publicado en la Revista
del Instituto de Urbanismo de 1937, con el titulo “Comentario inicial”. Fue redactado como
prélogo al ejercicio practico “Una ruta” que fuera propuesto a los alumnos de la Catedra de
Urbanismo y Arquitectura Paisajista en el segundo semestre del mismo afo, en las que
argumenta a favor del modelo parkway, sin mencionarlo explicitamente. Asimismo, frases de
“Un autocarril” forman parte de la justificacion del trazado costero de la Carretera a Punta del
Este de 1947.

Especial relevancia tiene el manuscrito en el que Cravotto vuelca las impresiones de su viaje por
Alemania e ltalia que se titula “Meditaciones, marzo-octubre de 1938” *. Consta de doce

paginas y contiene reflexiones acerca del parkway y la exaltacion de la vida en las aldeas.

30 Hay dos manuscritos titulados de manera similar: Uno se titula “Meditaciones” escrito sobre papel de cuaderno
y otro se titula “Meditaciones. Marzo a Octubre de 1938” escrito sobre hojas blancas, identificadas con letras
griegas. Nos referimos a este ultimo.
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Asimismo explica su cambio de postura en relacion a la ciudad tan solo ocho afios después de
haber presentado el Plan Regulador para la ciudad de Montevideo®. Su contenido permanece
Inédito, ya que no fue incluido en la publicacién “Tres informes: experiencia de un viaje de
estudio” de 1952. Un documento mecanografiado que posteriormente formaria parte de la
Teoria de la Aldea Feliz transcribe parte de este manuscrito. El viaje de 1938 tuvo una influencia
determinante sobre el énfasis que adquirié la organizacién en aldeas en la propuesta del Park-

way atlantico, segun surge de estos documentos.

Entre los recaudos graficos se encuentra el plano extendido presentado en la V Exposicion
Panamericana de Arquitectura, realizada en la Intendencia de Montevideo, con motivo del
Congreso homonimo. Se conserva el original en tela, asi como una serie de slides a partir de los
cuales se ha realizado el foto montaje de la Fig.35

Un croquis a color realizado por Cravotto en una hoja de cuaderno, que ha sido publicado
anteriormente, muestra en perspectiva una porcion del Park-way atlantico, con anotaciones que
apuntan a dignificar al campesino, a través de la metafora del arbol: afioso, arraigado y
venerable. Esta imagen ilustra el Capitulo Il. También se conservan nueve paneles de madera
aglomerada (coloquialmente denominados “cartones”)*? que ilustran el proceso de creacion del
Park-way atlantico y la generacion de los nucleos poblados. Este material formaba parte de un
libro que Cravotto pensaba publicar. Las imagenes fueron realizadas en 6leo pastel y estan
acompafnadas por textos que sintetizan el trasfondo filosdéfico de la organizacién del territorio en

aldeas.

31 Mauricio Cravotto. “Meditaciones”. Manuscrito. marzo-octubre 1938. Pag. a
32 Estan numerados hasta el 19, pero no hemos encontrado registros de los otros 10, por lo que no podemos
afirmar que todos estuviesen dedicados al mismo tema.
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Fig.2. Serie de imagenes en dleo pastel y textos del Park-way atlantico-Aldea Feliz. Fund. Cravotto
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Fig 3. Serie de imagenes en dleo pastel y textos del Park-way atlantico-Aldea Feliz. Fund. Cravotto

El conjunto no esta fechado, pero el recorte de la revista “Ingenieria Internacional”, con la vista

aérea de una metrépolis surcada por autopistas, -que ejemplificaba lo que Cravotto proponia
combatir- , es de 1939.
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Fig 4: Imagen de la revista Ingenieria Internacional. Junio 1939. Cartén 19 del Park-way atlantico- Aldea Feliz.
Fund. Cravotto.
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Finalmente, pero no menos importante, es un album de fotografias sin fecha que registra estos
Oleos en su estado de conservacion original, y completa la serie con otros croquis del

Park-way junto al Proyecto para el internado en José Pedro Varela de 1947, reunidos bajo el

titulo “La Aldea Feliz".

Fig 5: Algunas de las fotografias agrupadas en el album titulado “La Aldea Feliz”. Fund. Cravotto.
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Marco temporal

A efectos del analisis del caso se consideran dos lapsos. El primero va desde 1932 a 1940 y el
segundo de 1940 a 1959.

La fecha inicial del primer periodo surge de los dos textos mecanografiados que explican el Park-
way atlantico, aunque algunos manuscritos consignan 1931. Corresponde, segun explica su
autor, al trabajo académico realizado para la Ciudad Industrial de Rincén del Bonete™®,
conjuntamente con alumnos del Curso de Ciudades y Arquitectura Paisajista durante el segundo
semestre de ese afno, cuyo sustrato tedrico habria nutrido a la propuesta para la costa atlantica.
La narracion retrospectiva de Cravotto identifica a Rincén del Bonete de 1932 como la antesala
del Park-way atlantico, del que a su vez se deriva la Teoria de la Aldea Feliz*.

Uno de los insumos utilizados en los estudios sobre areas verdes y residenciales fue el libro
Planning for Residential Districts ** publicado en 1932. Un manuscrito registra el estimulo
intelectual que el libro le provoca: escribe doce carillas, hace una lista de las paginas mas
relevantes, detalla sus temas. Anota: “pedir ese libro urgentisimo”®. Analiza los modelos de
asociacion de las viviendas para establecer la relacién éptima entre el area residencial y el
espacio libre, llegando a un valor de 60% para la primera y un 40% para el ultimo. Realiza una 'y
otra vez graficos circulares con estos porcentajes desglosados, los hace imprimir en Ozalid,
hace planillas de doble entrada. Los calculos involucran niumero de viviendas, formas de
asociacion, cantidad de familias. Compara las ciudades jardin de Lechtworth y Welwyn con sus
respectivas distancias a Londres, superficie en hectareas y cantidad de poblacion. Finalmente
hace un croquis de unidades residenciales organizadas en forma de peine respecto de una via

de circulacion. El trabajo para para Rincén del Bonete, incluira graficos similares.

33 Universidad de la Republica, Facultad de Arquitectura. Curso de Trazado de Ciudades y Arquitectura Paisajista.
La Ciudad Industrial en el Rincon del Bonete. Embalse del Rio Negro. Trabajo Prdctico Il semestre 1932.
Publicacidn oficial, apartado de la Revista “Economia”. Montevideo, Mayo 1934. Trabajo realizado por los
alumnos: Luis D. Cortelari, Julio A. Pietropinto, Carlos Gonzalez Vanrell, Alfredo Gonzalez Chas, Sara Morialdo,
Gustavo Méndez Schiaffino. Pag.3.

34 Estos estudios pudieron haber comenzado una aio antes, por lo que aparece esta fecha en algunos
documentos.

35 Gries, John M; Ford, James. Planning for Residential Districts. Vol 1. Reports of the Committees on City Planning
and Zoning, Frederic A. Delano, Chairman; Subdivision Layout, Harland Bartholomew, Chairman; Utilities for
Houses, Morris Knowles, Chairman; Landscape Planning and Planting, Josephine P. Morgan, Chairman, Volumen
1.

36 Fundacion Cravotto. Mueble B.2.4.36a.

23



Figs.6-7: Arriba: Apuntes de Mauricio Cravotto sobre el libro “Planning for Residential Districts”. Detalle. Arriba a la
derecha, se lee “pedir ese libro urgentisimo”.Debajo: Diagrama de areas verdes y residenciales. Circa 1932.
Fundacion Cravotto.
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Figs.8-9: A la izquierda, manuscrito con estudios y diagrama de la relacion ideal entre areas libres publicas y

1 1 .
ARFAS DE DISTRIBUCJOHM

privadas. A la derecha, diagrama en copia azul (blueprint). Circa 1932. Fundacién Cravotto.
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Figs.10-11. Alaizquierda: Portada del trabajo practico del Curso de Urbanismo para la Ciudad Industrial de Rincon

del Bonete. 1932. A la derecha:

llustracion n°4. Espacios libres. Relacion del verde con la masa edificada.
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Con motivo de la preparacion de una publicacion titulada “Cuadernos de arquitectura y
urbanistica” que finalmente quedo inédito, Cravotto elabord una lista manuscrita de fasciculos® .
El n.° 40 corresponde al Park-way atlantico, al que describe como “concatenacién de centros
balnearios y rurales”, lo fecha en 1932 y sefiala que fue premiado en el Congreso Panamericano
de Arquitectura y Urbanismo de 1940. El fasciculo 41 se titula “La Aldea Feliz. Comunidades
entrelazadas para Uruguay con forestacién continua resultado del tema anterior; mas 8 anos de
programas coordinados en Facultad de Arquitectura que dan el ‘Geografeum’ "8, A este tema le
asigna tres fechas importantes: 1936, 1940 y 1962. La ultima nos permite inferir que esta lista es
de 1962, afio de su fallecimiento. El fasciculo 42 esta dedicado al “Proyecto de Urbanizacion de
Rincon de Pando + [mas] el desarrollo de una aldea feliz 1945-49 (con fundacion de un
internado de 6 hectareas)”. Se refiere al proyecto para el Internado en José Pedro Varela®® , que
analizaremos como hito relevante del segundo periodo considerado.

El lapso abarca el iviaje de Cravotto a Alemania e Italia de marzo a octubre de 1938, ya
mencionado. La fecha final coincide con la presentacion del proyecto en la V Exposicién
Panamericana de Arquitectos de Montevideo de 1940.

Dado que la idea de parkway, es re formulada constantemente por su autor hasta alcanzar su
punto culmine en la “Teoria de La Aldea Feliz"*°, este trabajo considera un segundo periodo que
va entre 1940 y 1955, en el que se relatan los episodios relevantes ocurridos, con énfasis en la
publicacion del diario Accion en 1955. El hilo argumental que vincula los dos periodos es la
exaltacidon de la vida en aldeas: la necesidad de organizar el territorio en nucleos pequefios para
combatir la expansion metropolitana, la alienacion producida por la ciudad moderna y los
conflictos derivados de sus contradicciones. Recuperar el contacto con la naturaleza garantiza el
equilibrio espiritual del ser humano, la vida en “armonia” -palabra omnipresente en el discurso de
Cravotto-, y su “reconciliacion con el Cosmos”. Esta operacion solo puede ser realizada
mediante el arte, cuya maxima expresion es el urbanismo paisajista, y el parkway su
instrumento: “La urbanistica es arte purisimo, es plastica espacialidad, es consideracion
armonista de espacios geograficos, es mar y cielo, bosque, agua, llevados en su potencia de

Cosmos, de eternidad, a las viviendas™".

37 Unaimagen de esta lista se adjunta en el Anexo Documental.

38 El “Geografeum” es un centro de estudios de Geografia humana, dentro de la Villa Humboldt, un centro poblado
propuesto para el centro del pais, cercano a la represa de Rincon del Bonete, Depto de Rio Negro, Tema
planteado en el Curso de Urbanismo y Arquitectura Paisajista en 1949.

39 Fundacién Cravotto. Mueble A. Mdeo. Seccién I. Carp.7-70a140

40 Mauricio Cravotto. La Aldea Feliz. Una Teoria para distribuir armoénicamente la poblacion en crecimiento del
Uruguay.DiarioAccion.Mdeo.1955-9-24,N°2417.(Véase el original mecanografiado en la carp.N°11-49-54 del
mismo archivo,con anotaciones manuscritas para el Dr. Larghero al cual fue prestado).

41 Mauricio Cravotto. Manuscrito. 1938-39. Fund. Cravotto pag.20. Subrayado en el original.
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CAP I. MAURICIO CRAVOTTO
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Fig.12: Mauricio Cravotto trabajando en su estudio. Fundacion Cravotto, s/f.
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1.1. Arquitecto, Urbanista y Paisajista

Mauricio Cravotto (26 de setiembre de 1893— 14 de octubre de 1962) fue un destacado
arquitecto y urbanista uruguayo, de prestigiosa actuacion en el area profesional, académica y
cultural del Uruguay, reconocido por sus contemporaneos, tanto a nivel nacional como
internacional’ . Ingreso a la Facultad de Matematicas en 1912 para cursar la carrera de
Arquitectura. Luego de un brillante desempefio académico, egres6 en 1918 . Poco después
gand el Gran Premio de la Facultad? que le valié una beca de viaje de formacion durante dos
anos en el extranjero y, conjuntamente, se hizo acreedor a la “Beca Diplomatica”, que se
adjudicaba anualmente al graduado de mayor promedio de toda la Universidad. Esto le permitio
extender su viaje a tres afios. Entre 1919 y 1921 estuvo en EEUU y Europa. Durante la primera
parte de este viaje, recorrido en automovil poco mas de 21.000 km, visitando mas de trescientas
ciudades de los Estados Unidos por la escasamente pavimentada red de autopistas
norteamericanas. Esta experiencia, segun consigna Martin Fernandez Eiriz, “le significaria un
intenso choque cultural, flexibilizando sus convicciones de estudiante, al tiempo que alterando su
mirada hacia la realidad y el futuro™.

Entre 1922 y 1940 fue Profesor Adjunto de Composicién Decorativa, entre 1925 y 1953 Profesor
Titular de Proyectos de Arquitectura y Profesor Titular de Trazado de Ciudades y Arquitectura
Paisajista, curso que desde 1937 pasé a denominarse Urbanismo y Arquitectura Paisajista.
Combind la docencia con una intensa actividad de investigacién y con una relevante actuacion
profesional en el area del urbanismo, donde rapidamente se convirtid en un referente en la
region. Su labor al frente del Instituto de Urbanismo le permitié canalizar innumerables contactos
con arquitectos de toda la region, principalmente de Argentina, Brasil, Paraguay y Chile. En
1936 cred el Instituto de Urbanismo de la Facultad de Arquitectura y lo dirigié hasta 1953, fecha
en la que se retird de la docencia debido a acontecimientos vinculados a la sanciéon del nuevo
Plan de Estudios. A lo largo de su trayectoria mantuvo numerosos vinculos epistolares con
profesionales y académicos protagonistas de los principales temas y problemas disciplinares
contemporaneos tanto de Estados Unidos como de Europa. Su red de contactos le permitié

mantenerse constantemente actualizado. No aspiramos a detallar exhaustivamente tales

1 Lapresente resefa biografica se ha redactado -aunque no exclusivamente- en base al texto elaborado por el
Instituto de Historia de la Arquitectura de la Facultad de Arquitectura, Disefio y Urbanismo de la U. de la R., Mag.
Arq. Carlos Baldoira Mag. Arg. Martin Fernandez Mag. Arg. Mary Méndez en 2015, realizada en base a
informacioén recopilada en trabajos de investigacion en la Fundacién Cravotto.
http://cravotto.org/acervo/mauricio-cravotto/ . Con acceso el 26/09/209.

2 Este era un concurso de egresados similar al Prix de Roma, que gano con su proyecto para “Un Palacio de los
Congresos Internacionales”.

3 Martin Fernandez Eiriz. Norteamérica interior. En Vitrubia N.° 3. IHA. Fadu. U. de laR., 2017. pg. 179.
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vinculos, sino unicamente aquellos que por su relacidén con el caso de estudio sea pertinente

mencionar.

Rutas, autopistas y parkways fueron un tema recurrente en el pensamiento urbanistico de
Mauricio Cravotto a lo largo de su vida profesional y académica. Desde el 25 de enero al 22 de
agosto de 1919 el recién egresado arquitecto realizé lo que Martin Fernandez Eiriz denomina “el

" es decir, el recorrido en automovil de costa a costa de los Estados

viaje dentro del viaje
Unidos, pasando por mas de trescientas ciudades. Junto a los hermanos Juan Carlos y Luis
Alberto Urioste transité por un sistema de caminos de los cuales pocos eran pavimentados®, pero
cuyo trazado ya era la base del futuro National Highway System, la red de autopistas
norteamericana propuesta por la National Highway Association en 1911. En efecto, el mapa
que utiliza Cravotto para sefalar su itinerario, publicado por primera vez en Norteamérica
Interior, es el propuesto por esta Asociacion fundada por Charles H. Davis, lider del movimiento
“Good roads everywhere™. En él Cravotto escribe: “recorrido de 5 meses y 1/2, 13.000 millas”.
Con tinta roja sefala las rutas y anota “recorrida automovilistica”, y con tinta negra el “recorrido

F.C.” (ferrocarril).

4 Fernandez Eiriz. Op.Cit. pg. 181.

5 Elsistema de pavimentacion de la época era el conocido como “macadam” voz derivada del apellido de su
inventor, el ingeniero escocés John Loudon McAdam. El pavimento estaba constituido por un conjunto de aridos,
de granulometria discontinua, obtenido extendiendo y compactando un arido grueso cuyos huecos se rellenaban
con un arido fino. Combinaciones de esta técnica con diversos tipos de asfalto fueron ensayadas por los
ingenieros de carreteras tanto en Europa como en EEUU, desde fines del s. XIX hasta la mitad del S.XX. Sobre los
tipos de pavimentos mas utilizados a principios del S.XX, se sugiere consultar la ya citada tesis doctoral “Road
design for pleasure” de Paul Marriott. Edinburgh University, 2016,

6  Para ampliar informacién sobre la National Highway Association, su fundador Charles Henry Davis, y el
movimiento “Good roads everywhere” consultar https://www.fhwa.dot.gov/infrastructure/davis.cfm.
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Fig.13: National Highways System. National Highways Association. 1911. Recorrida automovilistica sefialada por
Cravotto con tinta roja, y en tinta negra el itinerario en ferrocarril. Fundacién Cravotto.

Su sensibilidad hacia el paisaje se expresa en los relatos, croquis y correspondencia de viaje.
Describe el entorno y la vegetacion presente en New York, Filadelfia y Boston, se muestra
impactado por la belleza del Parque Nacional Yosemite y del Gran Cafién del Colorado, las
vistas hacia el valle desde la carretera de acceso a Los Angeles y las puestas de sol sobre el
océano Pacifico. Se reconoce interpelado por el contraste entre la vida en las metropolis y en los
pequefios poblados, entre la naturaleza salvaje y la domesticada’. Tanto el bucoélico ambiente de
los parques urbanos como la sublime extension de las llanuras captan su atencion.

Cravotto entiende el paisaje como el producto de la labor del ser humano sobre el territorio
segun el enfoque de la “Geografia Humana” de Vidal de La Blanche® al que adscribe en todos
sus términos. Segun Vidal una comunidad se desarrolla sobre una region, que supone la

infraestructura ofrecida por la naturaleza. El hombre se adapta a esta regién mediante un

7 Mauricio Cravotto. Correspondencia de viaje. 1919.Carpeta 20, Mueble G. Fundacién Cravotto.

8 Paul Vidal de La Blache (Pézenas, Hérault; 22 de enero de 1845-Tamaris-sur-Mer, Var 5 de abril de 1918) fue un
geografo francés. Destacado impulsor de la geografia clasica. Es considerado,el maximo exponente de la
geografia regional francesa. De 1899 a 1908 fue catedratico en la Sorbona, donde se formaron las primeras
promociones de gebgrafos regionales. En 1891 fundd, con M. Dubois, los Annales de Géographie. Entre sus obras
destacan: Atlas general, historico y geografico (1894) y con caracter postumo Principios de geografia humana
(1922). Fuente: https://es.wikipedia.org/wiki/Paul Vidal de La Blache
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conjunto de técnicas, habitos, costumbres, que el gedgrafo francés denomina géneros de vida,
(“genre de vie” ) una situacién de equilibrio entre el hombre y el medio construida histéricamente
por las sociedades. El territorio transformado por estos géneros de vida es el dominio de
civilizacién®. Cravotto poseia numerosas publicaciones de geografia humana cuyos principios
impartié en su catedra a lo largo de toda su trayectoria docente. Debido a esta influencia,

constantemente superpone una mirada geografica a la valoracién estética del paisaje.

Al respecto del periplo en automovil Carlos Baldoira plantea: “ Estados Unidos marca también
el encuentro con la carretera en todas sus dimensiones, desde el simple camino de tierra
en medio de la llanura, hasta la moderna autopista de varios carriles. Es también el
encuentro con los grandes parques nacionales y sus deslumbrantes paisajes naturales.
Estas experiencias dejaron su huella en Cravotto, quien afos mas tarde elaborara su propuesta
de parkway”."® Sin embargo, en 1919 la experiencia de los parkways era incipiente. La mayoria
estaban disefados como boulevards que conectaban sectores de parque dentro de las ciudades
y aunque habia algunos proyectados, -principalmente en New York-, eran escasos los que
estaban habilitados. Los parkways que Cravotto pudo haber conocido eran avenidas arboladas
de trazado rectilineo, disefiadas para destacar los puntos extremos del trazado, tales como
espacios publicos o edificios significativos, muy diferentes a las serpenteantes carreteras
escénicas que se desarrollaron en EEUU en la década del ‘30, y que sirvieron de modelo al
Park-way atlantico. El Fairmount Parkway de Filadelfia, -renombrado en 1937 como Benjamin
Franklin Parkway-, que Fernandez Eiriz sefiala como probablemente visitado por Cravotto',
corresponde a este primer tipo, ya que es una avenida de trazado recto que conecta el City Hall
con el museo de Filadelfia.

9 Ibidem

10 Carlos Baldoira. Huellas alemanas en el urbanismo en Uruguay. El caso del Plan Regulador de Montevideo de
1930. Trabajo presentado en el “Seminario de la Carrera”. Instituto de Arte Americano e Investigaciones
Estéticas. UBA. Mayo 2019. pg. 10.

11 Martin Fernandez Eiriz. Op.Cit.pg.183.
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Fig. 14: Fairmount Parkway, Filadelfia. Renombrado en 1937 como Benjamin Franklin Parkway. Proyecto de Paul
Cret (1907) reformulado por Jackques Gréber (1917).Fuente: https://philadelphiaencyclopedia.org/archive/benjamin-

franklin-parkway

El desarrollo de los parkways norteamericanos en su version moderna tuvo su apogeo en las
décadas del ‘30 al ‘40. Conjuntamente con la italiana Autostrada de Laghi de 1924 y la Autobahn
alemana en 1935, dieron lugar a una profusa bibliografia sobre las carreteras disefiadas para el
disfrute del paisaje, en particular articulos en revistas especializadas que la biblioteca de la
Facultad de Arquitectura recibia con asiduidad™. Muchas de estas publicaciones forman parte
del acervo presente en su casa-estudio Kalinen. En ellas escribian los profesionales vinculados
a la planificacion de los parkways, tales como Robert Mosses, Gilmore Clarke, Cleveland
Rodgers, William Latham, Frederick Olmsted Jr., Francis Cormier, Wilbour H. Simonson, asi
como tedricos como Clarence Perry, Lewis Mumford y Raymond Unwin. Algunos de estos
nombres formaban parte de la prestigiosa red de contactos de Cravotto, como Gilmore Clarke o
el propio Lewis Mumford. Ademas, Cravotto recibia las publicaciones oficiales realizadas en
ocasion de la inauguracién de importantes parkways y los informes anuales elaborados por la
National Capital Park and Planning Commission, desde 1928 a 1932, agencia gubernamental
impulsora de la planificacion urbana de Washington D.C. vy sus alrededores™. Cravotto también
mantenia una fluida comunicacién con el Ing. Carlos Maria Della Paolera, el paisajista Francisco

Holoubek y el arq. Enrique Vautier. Estos dos ultimos fueron integrantes -junto al ing. Carlos L.

12 Cabe sefnalar que Mauricio Cravotto fue Director Honorario de la biblioteca de la Facultad. El Boletin de las
Bibliotecas de Montevideo. N°5. Mayo 1934. consigna que la Biblioteca de la
Facultad de Arquitectura fue organizada por su “ex-Director Honorario, Mauricio Cravotto”.
Fuente: http://anaforas.fic.edu.uy/jspui/handle/123456789/38762

13 Biblioteca de la Fundacién Cravotto.
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Thays™ -, del equipo multidisciplinario liderado por el Ing.Pascual Palazzo que proyecto la Avda.
General Paz, el primer parkway de Buenos Aires, inaugurado en 1941. Tanto Holoubek como
Vautier, se dirigieron a Cravotto en busca de asesoramiento desde el punto de vista paisajistico
para enfrentar de mejor manera el encargo de la Avda. General Paz, segun surge de su
correspondencia personal.

La idea de trazar carreteras de alcance continental ya estaba presente en el arquitecto al
regreso del primer viaje de estudios. El 21 de septiembre de 1921 el diario El Dia publica un

articulo en el que Cravotto imagina la posibilidad de recorrer América del Sur [en automovil ?]:

“Con el ejemplo de EEUU donde es posible poner al alcance del pueblo

las bellezas de California, del Yosemite, de Colorado, Niagara, Florida o Arizona, y el
encanto de las innumerables ciudades y pueblos que reposan en él, no es fantastico
creer en la posibilidad de gustar en una misma excursion por Sud América de los
hermosos panoramas de Rio de Janeiro, de la belleza de las playas de Santos, de la
emotividad de la campafa uruguaya, de la atraccion de Montevideo, del vértigo
bonaerense y mas tarde, deleitarse con la quietud de los crepusculos de Mendoza,
para luego dejarse conducir por las potentes paralelas de Chile hasta la exdtica tierra
de Bolivia, que nos abrira paso a la claridad peruana con toda la nostalgia de sus
cantos incaicos!(...)". *

El arquitecto conservaba una gran cantidad de escritos sobre el tema vial, dentro de los que se
destaca la traduccion mecanografiada del texto de Jac Gubbels “American highways and
roadside” realizada por Francisco Holoubek. Jacobus Gubbels, fue un arquitecto paisajista
holandés, un profesional consumado en el campo de las carreteras escénicas durante los afios
30" . Holoubek le enviaba a Cravotto estudios sobre circulacion vial asi como sus proyectos de
tipos de cruces en carreteras. Asimismo, existe numerosa cartografia en la que repasaba con

lapiz el trazado de las rutas, recurso indispensable como parte del proceso proyectual.

14 Carlos Ledn Thays, el hijo del renombrado paisajista Carlos Thays,

15 Diario “El Dia” Montevideo, 21/09/1921. “El embellecimiento de Montevideo. Lo que un viaje reciente
ha sugerido al arg. Cravotto”. Pag. 5.

16 Gubbels completd varios proyectos importantes de paisajismo y embellecimiento en el drea de Houston en la
década de 1920, luego se mudo a Austin, donde participé en proyectos para el Departamento de Parques de la
Ciudad de Austin y realizé el diseio de paisaje para el Cementerio Estatal de Texas. La contrataciéon de Gubbels
también marcé el establecimiento de una nueva Division de Paisaje dentro de la Texas Highway Department para
desarrollar y coordinar los esfuerzos deembellecimiento de carreteras.uente: Jacobus (Jac) Gubbels (Groningen
1896-Texas 1976), Texas Roadside Parks Study. TXDOT Environmental Affairs Division Released: May 2015.
https://ftp.dot.state.tx.us/pub/txdot-info/env/toolkit/420-14-gui.pdf
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Figs. 15-16: Recorte de prensa sobre la carretera Trans-Brasiliana (sic), de Belén a la frontera con Uruguay. En el mapa de la
derecha, Cravotto completa el trazado conectandola con una red de rutas nacionales. Mueble A. Fundacion Cravotto.

Asimismo son interesantes los croquis que comparan la eficiencia de las carreteras comunes

con la Reichsautobahn, en aspectos de seguridad, velocidad y economia, realizados luego del

viaje de 1938.
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Fig. 17: Mauricio Cravotto. Croquis de estudios comparativos entre carreteras comunes y la Reichsautobahn. Fund.
Cravotto. El croquis representa una aldea europea. Se lee: “47% de tiempo ahorrado, sin cruces a nivel, no atraviesa
pueblos, etc”. Mueble A. Carpeta 7. Fund. Cravotto.

36



Fig. 18: Mauricio Cravotto. Croquis de estudios comparativos del transito en carreteras con cruces a nivel y sin ellos.
Circa 1938. Fund. Cravotto .
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Fig. 19: Mauricio Cravotto. Estudio comparativo de cantidad de giros, frenadas y aceleracién (lo que se traduce en
gastos en frenos, combustible y neumaticos) entre las carreteras tradicionales y la Autobahn. Circa 1938. Fund.
Cravotto .
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CAP.Il. EL PARK-WAY ATLANTICO 1932-1940
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Fig.20: Croquis del Park-way atlantico. Mauricio Cravotto, circa 1936. Fundacion Cravotto.
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1.1 El parque infinito

El 2 de octubre de 1936 a las 17:30 el arquitecto Mauricio Cravotto comenzé la lectura del texto
titulado “Urbanizacién y acondicionamiento agrario-forestal para la costa atlantica uruguaya.
Park-way atlantico. 1932-1936” . El evento — trasmitido por la radio oficial Cx6 Sodre- se realiz6
en la sede de A.U.P.E.M (Asociacién Uruguaya Parala Educacion de las Madres), ubicada en
la calle Médanos 1085, actual Javier Barrios Amorin'. Una primera version de la propuesta
habria sido compartido por Cravotto con sus colegas argentinos de manera informal, en el marco
del Primer Congreso de Urbanismo celebrado en Buenos Aires en 1935, con el titulo de “Plan
de la Costa” segun surge de la correspondencia mantenida con Ernesto Vautier?. Cuatro afios
después de la lectura, el Park-way atlantico seria presentado en la V Exposicion Panamericana
de Arquitectos de Montevideo, obteniendo el Gran Premio de Honor.

Cravotto proponia una faja forestada de quinientos metros de ancho y mas de trescientos
kilbmetros de longitud que bordearia la costa atlantica entre Montevideo y la frontera con Brasil.
“El Park-way seria una reserva forestal y agraria en forma de cinta, en la cual se estableceria un
camino-nervio, eje virtual del conjunto”. * El parque lineal, de propiedad del Estado, se
conformaria a partir de la concatenacion de las reservas forestales existentes, conjuntamente
con otras proyectadas. Una carretera disefiada para la conduccién recreativa y el disfrute del
paisaje, surcaria el territorio conectando -sin atravesarlos- , una serie de nucleos poblados
pequenos dedicados a la produccién agro-forestal, asi como a los balnearios existentes, donde
la actividad turistica se sucederia todo el afo, superando su tradicional condicion estival.
Cravotto explicita la diferencia entre la autopista y el parkway: “No es la pista para transitar

ciegamente, sino un parque creado por el hombre, por el cual también se transita”.*

El texto leido en A.U.P.E.M. (en adelante “Texto del Park-way atlantico”) argumenta que la
organizacion del territorio resultante produciria mejoras importantes para el pais desde el punto
de vista econdmico, social y cultural. Expone una mirada integral de la problematica nacional,
frente a la cual presenta al Park-way atlantico, como solucién para la costa maritima uruguaya,
pero que seria segun Cravotto “parte de un plan nacional que tengo esbozado® “. En el borrador

de este documento, aparece una introduccion en la que se exalta la figura de la madre, su

1 Los eventos a realizarse en AU.P.E.M, eran publicados en el periddico catdlico “El Bien Publico”.

Mauricio Cravotto. Correspondencia personal. Fundacion Cravotto.

3 Mauricio Cravotto, Urbanizacién y acondicionamiento agrario-forestal de la costa atlantica uruguaya,
Park-way atlantico.1932-1936. Fundacion Cravotto. Mueble A. Carp.7.Pg. 2.

4 Mauricio Cravotto“Texto del Park-way atlantico“ Pag. 5.

5 Ibidem.
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abnegacion, su rol insustituible en la sociedad, que no fue incluida en la version final®, en la que
se aborda el tema sin preambulos: “ Para el cumplimiento del bienestar de los pueblos en sus
etapas de infancia, madurez y vejez, es necesario la presencia de factores concurrentes de
diversa indole:” El primer factor es la vivienda digna: el “instrumento principal” de este bienestar.
El segundo factor es la alimentacion y en el punto tres, se mencionan las necesidades
psicolégicas y espirituales que se deben atender para lograr aquel bienestar. Al respecto dice: “
(...) también se necesitan otros factores concurrentes de otra indole; como ser pensamientos,

directivas, emociones que intervienen en el cumplimiento espiritual de la vida™ .
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Fig.21: Detalle del texto “Urbanizacion y acondicionamiento agrario-forestal de la costa atlantica uruguaya, Park-way
atlantico. Por el arquitecto Mauricio Cravotto. 1932-1936" [Texto del Park-way atlantico].En tinta roja, de pufio y letra de
Cravotto se lee la fecha y hora de la lectura en AU.PE.M. Fundacion Cravotto. Mueble A. Carp.7.

El siguiente parrafo establece la importancia del nucleo familiar, conformado por el del derecho al
trabajo del hombre y a la maternidad de la mujer entendidas como “necesidad imperiosas
creativas”, siendo “el hogar con hijos (...) lo mas noble de la misién humana sobre la tierra™®.

A continuacion, plantea el problema de la vivienda como la violacién de un derecho humano

fundamental:

6  Mauricio Cravotto. Borrador manuscrito del Texto del Park-way atlantico. Fund. Cravotto. Mueble A. Carp. 7.
7 Mauricio Cravotto. “Texto del Park-way atlantico”. Pag. 1. El énfasis es nuestro.
8 Ibidem.
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“.Y como es posible que el local en que esa noble mision se cobija sea primariamente
lo mas aprovechado por la especulacion?. El hogar del hombre que trabaja y la mujer
madre, deberia tener toda la proteccion, las garantias de seguridad de vida y de
bienestar, como equilibrio exacto con el esfuerzo noble que implica mantenerlo como
hogar honesto, durante todos los dias que dura una vida™.

Expresa su consternacion frente a la cantidad de personas que deben vivir en “en viviendas
miserables y a soportar la injusticia de dar su salud fisica y moral a cambio de buenos negocios
para algunos, que especulan con las mas nobles energias del pais”*. Frente a este estado de
cosas, el Gobierno debe intervenir de manera preventiva y no meramente paliativa, ayudado en
su tarea por los técnicos mediante “(..) un Instituto de la vivienda y un Instituto de urbanismo, no
como oficinas publicas, administrativas, sino como receptores (...) del clamor popular”, que debe
ser consecuencia de una presuncion de derecho: “a que se les brinde el instrumento adecuado

para realizar esa vida; la vivienda en la ciudad armonica, la vivienda en el agro hermoso™"".

Por lo dicho, en la propuesta de 1936 el tema central es la vivienda econémica digna, y el Park-
way atlantico es una estructura que organiza el territorio para dar respuesta a esta necesidad.
Esto es importante dado que Cravotto va cambiando el énfasis sobre los diferentes aspectos en
los que incide el Park-way, durante las siguientes dos décadas. La necesidad de desactivar el
origen de los conflictos entre la ciudad y el campo para lograr una relacién armonica, esta
presente desde el inicio, asi como la belleza entendida como manifestacion de esta armonia

“natural’.

El texto presenta una lista de consideraciones sobre la situacion del pais en las que se sefala la
escasez de viviendas(“un 40% de la poblacion no tiene acceso a vivienda adecuada”), la enorme
extension de Montevideo como “ un grave error”, problemas viales derivados de la “aracnizacién
de las diversas zonas urbanas” que ve como facilmente solucionables y enfatiza la “necesidad de
armonizacion, especialmente para reducir ese tamafno exagerado [de la ciudad] ” para lograr

“una vida mas eficiente, mas econémica, mas culta”?

. Se refiere a los nifios y ancianos como
poblacion vulnerable dependiente del trabajo de los adultos, lo que los mantiene en las ciudades
llevando una vida poco saludable. Frente a esto propone que “un sistema de transporte
adecuado, rapido y economico les permitiria radicarse a una discreta distancia de la ciudad”,
dando lugar a la “agradable formacion de pequefios conglomerados urbanos en el campo™”. La

vida en estos pequefios nucleos proporcionaria un mejor acceso a una buena alimentacion, en

9 Ibidem. Subrayado en el original.

10 Ibidem.

11 Ibidem. Subrayado en el original.

12 MauricioCravotto. “Texto del Park-way atlantico”. Pag.2.
13 Ibidem.
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términos econdmicos y de salud, asi como los beneficios de una vida en contacto con la
naturaleza y la vigilancia fisica y moral del nifio, problematica derivada del hacinamiento y
precariedad de la vivienda rural en el pais, tema que merece desarrollarse mas adelante. La
siguiente consideracion refiere al acceso de estos pequefos nucleos, a “las nobles conquistas

de la civilizacion, permitiendo el desarrollo puro de la cultura™”

es decir, que los avances
tecnoldgicos deben formar parte de la vida en estos conglomerados, tanto como se da en la
ciudad. En este sentido, es el Park-way el dispositivo que asegura la conectividad necesaria. La
ultima consideracion de la lista se refiere a la relacion entre la gran ciudad y la conducta moral:
“Considerar, (...) que cuanto mas crece la ciudad, mas dificil es encauzar la vida por el camino
del bien, de la honestidad, del trabajo. Mas dificil es también asegurar una nutricion sana y
auténtica (...)"". Antes de pasar a detallar las caracteristicas del Park-way como solucion,
Cravotto concluye: “la vivienda sana, ideal, para nuestros hijos, constituye el problema urgente a
resolver'”.

La tercera pagina del documento esta dedicada a describir las caracteristicas que debe
presentar la vivienda minima, su relacion con el territorio circundante, y su incidencia en el
bienestar fisico y moral de la poblacién, para terminar estableciendo la vinculaciéon entre vivienda
y circulacion. A continuacion, se desarrolla la argumentacion sobre el crecimiento desmesurado
de la capital, donde Cravotto reflexiona que ademas de una correcta planificacion regional, es

necesaria una modificacion sustancial:

“Mi punto de vista es, para nuestro medio, que no puede haber vivienda minima si no
hay tierra de costo minimo que la soporte (...) Todos los esfuerzos que se hagan
técnica, artistica y econdmicamente por la vivienda en si, seran vanos si no llegamos

parcial o totalmente a reducir ese peso enorme del costo de la tierra, en relacion a la

vivienda que los soporta”’.

Luego de esta exposicion, plantea la solucidon en términos generales: “los park-ways
estadizados”, e inicia la descripcion concreta de la propuesta para la costa atlantica. El texto
toma partido frente a los temas urbanisticos del momento: el crecimiento desmesurado de las
ciudades, la densidad demografica, la extension de la red vial, el problema de la vivienda
minima, la pérdida del contacto con la naturaleza, la segregacion campo-ciudad; asi como sobre

aspectos espirituales y morales que Cravotto considera inherentes a los anteriores™.

14 Ibidem.

15 Ibidem.

16 Ibidem.

17 Mauricio Cravotto. Op.Cit. Pag.4
18 Ibidem, passim.
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Un segundo texto mecanografiado -sin fecha- se titula “Memorandum al senor Presidente de la
Republica Dr. don Gabriel Terra. Datos para la compilacién de un proyecto de ley para la
creacion del Park-way atlantico (organizacion agrario-forestal vial)”. En adelante lo
denominaremos “Memorandum”. Como hemos visto, es posible ubicarlo temporalmente dentro
del periodo de gobierno de facto de Gabriel Terra, probablemente en 1937. Contiene la
justificacion del park-way y pautas para su realizacion en dos etapas: de Montevideo a
Piriapolis, y de Piriapolis al Chuy. Esta remitido por los “vecinos de Atlantida”, sintetiza el
contenido del texto anterior, reiterando muchos de sus argumentos pero se restringe a la costa
se centra en la concatenacion de las areas forestadas y en el turismo, en la realidad de los

balnearios (en particular al rol de Atlantida) y en la implementacion del proyecto en etapas. El

Memorandum insiste en la necesidad de sancionar un proyecto de ley para la construccién de la

via parque e incluso propone una redaccion tentativa del mismo. Cravotto construye su alegato

desde el apoyo del colectivo de vecinos:

“Los vecinos de ‘Atlantida’ podrian prolongar esta exposicion, pero encuentran en un
proyecto de park-way atlantico, que ha sido explicado al sefior Presidente de la
Republica por su autor, la mayor cantidad de argumentos y datos graficos, y puntos de
vista en favor de esta aspiracion. En consecuencia, solicitan del sefior Presidente se
digne prestar apoyo a esa concepcion, para lo cual adjuntan la sintesis de las
caracteristicas que pueden servir de base a un proyecto de ley, tendiente a formular el
estudio definitivo de un park-way atlantico”.

Propone un plazo de cuatro meses para la realizacién de un estudio técnico que complemente

su anteproyecto, y diez meses mas para la preparacion del proyecto ejecutivo.
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Fig. 22: Memorandum para el Sr. Presidente de la Republica Dr. don Gabriel Terra. Datos para la compilacion de
un proyecto de ley para la creacion del Park-way atlantico (organizacion agrario-forestal vial). Detalle de la primera
pagina. Mueble A. Carp 7. Fundacion Cravotto.

El Park-way atlantico es concebido como una carretera disefiada para el disfrute del paisaje, y
como un dispositivo de planificacion territorial para evitar la expansién de la ciudad. Este doble
propdsito encuentra sus raices en la experiencia de los parkways norteamericanos modernos,

que formaban parte del sistema de parques de las grandes metropolis:

“Park-way, traducido literalmente, significa parque-camino. Nosotros diremos avenida
parque. No es solamente una avenida que esta marginada por zonas arboladas. Es
una verdadera organizacion longitudinal de parques, con caracteres definidos, con
plantaciones y espacios variados, y enhebrados por una avenida nervio que buscando
buenos niveles, cumple una misién de enlace entre ciudad y campo o entre regiones de
la campaiia, y acoge en su seno, viviendas, nucleos, industrias”'® .

El concepto de parkway evolucioné en EEUU desde fines del s. XIX hasta la primera mitad del
XX, siendo objeto de distintas interpretaciones, como veremos en el transcurso del presente

trabajo. Actualmente, la definicion mas citada® es la de Norman T. Newton, quien en su texto

Design on the Land, The Development of Landscape Architecture (1971), senala las

19 Mauricio Cravotto. “Texto Park-way atlantico”. Pg.5,
20 Segun Paul Marriott. Op. cit. pg.8.
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caracteristicas distintivas del parkway moderno tomando como primer ejemplo al Bronx River
Parkway, completado en 1925. Segun Newton, un parkway es una franja de tierra que contiene
una carretera dedicada a la conduccion recreativa de automéviles no comerciales. Esta ruta
que se adapta a la topografia tiene un trazado “de curvas suaves disefiado para las velocidades
acordes con los tiempos”. No esta concebida para viajar de un punto a otro en el menor tiempo
posible, sino para la conduccion placentera en entornos agradables. Su cualidad distintiva es
que tiene derecho de paso (right of way), sin cruces a nivel. Las propiedades colindantes no
tienen derecho de luz, aire o acceso sobre la franja del parkway?'. En general la ruta dentro de la
franja es de doble via con un cantero central. Algunos como el Blue Ridge Parkway** -la
carretera escénica norteamericana por excelencia — recorren parques nacionales de gran
belleza natural. En otros, el entorno préximo y el cantero central tienen un tratamiento
paisajistico disefiado para apreciar la vegetacion desde el automdévil en movimiento. En general
los parkways cuentan con puntos de auxilio, estaciones de servicio y miradores, aspecto
presente en el park-way de Cravotto definido como un recorrido ameno signado por “numerosos

albergues, paradores, sitios de detencién para acampar®”

21 “It was only with completion of New York’s Bronx River Parkway after World War | that the modern parkway
came into being with its clear set of distinguishing characteristics. The term now denoted a strip of land
dedicated to recreation and the movement of pleasure vehicles (passenger, not commercial automobiles). The
parkway was not itself a road, it contained a roadway. The strip of land was not just a highway with uniform
grassy borders; it was of significantly varying width, depending on immediate topographic and cultural
conditions. The roadway itself differed markedly from that of an ordinary highway in that it was meant for
comfortable driving in pleasant surroundings, not merely for getting from one place to another as fast as
possible. The alignment was accordingly one of gentle curves, designed for speeds in keeping with the times.
Perhaps most important was the distinctive provision that abutting owners had no right of light, air, or access
over the parkway strip. It was lack of the limited access factor that most clearly kept the early boulevards from
functioning as parkways in the modern sense.” (En inglés, en el original. Traduccién de la autora de esta Tesis).
Norman T. Newton. Design on the Land. Cambridge University, 1971,pg.597.
https://books.google.com.uy/books?
id=wbg9FQdNTAYC&printsec=frontcover&dg=norman+t+newton+design+of+the+land+parkway&hl=es&sa=X&ve
d=0ahUKEwj-gcbDzuXIAhXKLLKGHXrmBOIQ6AEIKTAA#v=0onepage&qg=norman%20t%20newton%20design%200f
%20the%20land%20parkway&f=false .

22 La construccién del Blue Ridge Parkway comenzo en 1935 y fue interrumpida por la Segunda Guerra Mundial.
Fue terminado durante las décadas del ‘50 y ‘60. Atraviesa 29 condados de Virginia y Carolina del Norte. Ha sido
sefalada por diversas publicaciones como “American’s favorite Drive”. Fuente:
https.//www.visitroanokeva.com/things-to-do/blue-ridge-parkway/history/. Con acceso 05/01/2020

23 Mauricio Cravotto. Texto del Park-way atldntico. Pag.6.
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Fig: 23: Principios de los parkways modernos aplicados por primera vez en el Bronx River Parkway. Historic American
Engineering Record. National Park Service Dibujante: Brandon Andow 2001. NY-327 Bronx River Parkway Reservation, The
Bronx to Kensico Dam, White Plains, Westchester County, NY . Fuente:

https://www.loc.gov/pictures/item/ny2000.sheet. 00007a/

El Park-way atlantico se ajusta ala definicién de Newton tanto en sus aspectos urbanisticos
como paisajisticos:

“El park-way tiene el caracter de bosque natural , con algunos sitios mas cuidados con
destino definido, no tiene caminos como los parques de nuestra ciudad, sino sendas,
trillos. Y la avenida nervio es cruzada por sobre o bajo nivel, por alguna otra carretera.
El park-way, es, pues, un parque de poco ancho, pero extensisimo. Puede partir desde
el centro de las urbes y alcanzar zonas lejanas, variadas u otros nucleos poblados.
Existen muchisimos ejemplos en el mundo”. *

A este modelo Mauricio Cravotto le incorpora dimensiones productivas y filoséficas destinadas
a resolver problemas de la realidad nacional. Insiste en la necesidad de que toda la franja sea
de propiedad del Estado, evitando asi los predios frentistas a la ruta para impedir la
especulacion inmobiliaria.

Otro aspecto importante es que el trazado de esta via parque debia adaptarse a la topografia de
modo de evitar las pendientes pronunciadas; pero sin curvas caprichosas que dilatasen

innecesariamente la llegada a destino. El recorrido sinuoso permitiria apreciar el paisaje ala

24 |bidem. Pag.5.
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velocidad del automdvil, de manera fragmentada y sucesiva. Diferentes escenas irian
apareciendo frente al conductor luego de cada curva, a la vez que las masas de vegetacion irian

variando de color, textura y densidad:

“La avenida nervio no la concibo como carretera hormigonada para las super-
velocidades automovilisticas, sino como instrumento de trabajo primero, y como ruta
vehicular para sesenta kilémetros por hora como maximo, para cumplir una distraccion
(...) mientras [el hombre que trabaja] contempla los sucesivos encantos de ese park-
way creado con arte, con fineza"®.

Se trata de un recorrido recreativo moderno con reminiscencias de paseo pintoresco?.
Esta condicion es tributaria de la vision urbano-paisajista de Olmsted, que compondra mediante

los parkways,

“un sistema continuo de espacios naturales asociado a la movilidad, que interpretara
la necesidad de comunicacién como una oportunidad de extender y ampliar la
concepcion cinestésica pintoresca a la escala de la metropoli moderna. El paseo
pintoresco por asi decirlo, se motoriza y adquiere una nueva escala (...) convirtiendo la
necesidad de transporte en oportunidad para poner en relacion naturaleza y cultura™.

Las imagenes realizadas en 6leo pastel sobre paneles de madera aglomerada (coloquialmente
“cartones”) numerados del 13 al 22 ilustran cronolégicamente el proceso de organizacion del
territorio que propone el Park-way atlantico, vinculado a la idea de la “Aldea Feliz”, e integran las
dimensiones tangibles e intangibles en las que incide. En la primera imagen del carton n.° 13 se
ve el paisaje tipico de la costa balnearia uruguaya, con su extensa playa de arenas blancas y la
vegetacion costera. Sin embargo, no son turistas quienes contemplan la lejania desde un
mirador de la via parque, sino tres jinetes a caballo. Desde el inicio se establece la intencién de
desdibujar los limites entre el territorio productivo rural y el recreativo, la costa. El texto al pie
refuerza esta idea, a través de potentes imagenes literarias que integran en una misma vision
elementos caracteristicos del paisaje costero con el rural: “Se encuentra un terreno. Tierra,

arena, cielo, mar o rio, colinas, valles, suaves ondulaciones, viento, sol, vecindades augurales”.

25 Mauricio Cravotto. Pag.6.

26 Lo pintoresco es una categoria estética surgida en el siglo XVIIl en el Reino Unido, intimamente relacionada con
el movimiento romantico. El término proviene del vocablo italiano pittoresco, que significa «similar a la pintura»,
«a la manera del pintor». queriendo expresar una propiedad de los objetos, paisajes o cualquier otro elemento
del mundo de los sentidos que, por sus caracteristicas, cualidades, belleza o singularidad, es digno de ser
pintado, de ser representado en una obra de arte. La estética de lo pintoresco fue desarrollada por autores como
William Gilpin (The Essays on the Picturesque, 1792), Uvedale Price (An Essay on the Picturesque as Compared
with the Sublime and the Beautiful, 1794) y Richard Payne Knight (An Analytical Enquiry into the Principles of
Taste, 1805). Fuente: https://es.wikipedia.org/wiki/Pintoresco

27 Afaki Abalos. Atlas pintoresco. Vol. 2. Los viajes. Ed.G.G. Barcelona, 2008. Pag.95.
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Fig 24: Imagen del Park-way atlantico-Aldea feliz. Cartén n.° 13. Fund. Cravotto.

Un croquis a lapiz reproduce la escena y agrega informacion: "Desde la Sierra de las animas

mirando hacia Solis”.
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Fig.25: Croquis del Park-way atlantico. Mauricio Cravotto. 15/01/1936. Album de fotografias “la Aldea Feliz’. Fund..
Cravotto

La segunda y tercera imagen muestran a vuelo de pajaro una misma zona de la costa,
probablemente la Barra del arroyo Solis. La primera es la situacion existente y la segunda, la

proyectada.
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Fig. 26: Cartén del Park-way atlantico-Aldea feliz. Situacion existente. Fund. Cravotto.

Apoyando la secuencia de imagenes se describe el proceso de implantacién del park-way. En la
primera se lee: “se estudia su suelo, su subsuelo, sus vinculaciones con la regién, se planta, se
arboriza. La imagen muestra el suelo arenoso de la playa con su rala vegetacion autéctona y los
meandros del arroyo que desemboca en el mar. En la segunda: “crece la plantacion, se definen
los espacios técnicos contra el fuego y la circulacion, se clarea el espacio, se poetiza”.

Elementos del mundo tangible e intangible se integran mediante las palabras.
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Fig. 27: Park-way atlantico-Aldea feliz. Situacion proyectada. Carton N.° 13. Fund. Cravotto.

Las siguientes imagenes refieren a tres instancias de la implantacion de viviendas.

En la primera “Se implantan viviendas sobre un canon espacial. Esto repercute en la armonia del
trazado”. La imagen muestra un caserio entre los arboles. Por definicion, el canon condensa las
caracteristicas que se consideran perfectas en su género, garantizando de esta manera la
armonia. De ahi en mas, lo artificial se integra perfectamente con la naturaleza: “La geometria
toca el suelo sin ofender el ensuefio de las copas. El suelo de habitar esta pronto”. El caserio se
ha convertido en una agrupacion ordenada. La tercera imagen ilustra la experiencia individual del
habitante: “Casa, arbol, espacio y lejania forman una unidad con el ser humano y los seres

vivientes tan utiles y bellos”.
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Fig. 28: Park-way atlantico, Aldea feliz. Proceso de implantacion de las viviendas. Carton N.° 14. Fund. Cravotto

El siguiente cartén muestra la faja arborizada, en proceso de consolidacion: “Se establece un
encadenamiento forestal. Se consolida el terreno dunicola [sic]. En el futuro podra crearse un
park-way. Mientras, se van formando aldeas”. El respeto por el medio natural forma parte de la
sensibilidad artistica: “Se estructura la arquitectura forestal como una obra de arte, con un

respeto profundo por la superficie del suelo y una consideracion del dimensionado del arbol”.
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Esta sensibilidad es un requisito indispensable para el éxito de la operacion: “Y si no puede
estructurarse asi, debe nacer por lo menos prohijada por una enjundia poética”. Una vista aérea
de la costa con park-way zigzagueante da paso a un panorama desde la carretera, y una postal

de una pequefia barca en el rio, ilustra la poesia del paisaje autéctono.
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Fig.29: Park-way atlantico, Aldea feliz. Proceso de consolidacion forestal. Cartéon N.° 15. Fund. Cravotto
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Fig. 30: Park-way atlantico, Aldea feliz. Vivienda tipo. Cartéon N.° 16. Fund. Cravotto

A continuacién, se propone la unidad productiva basica, conformada por una vivienda minima
con “Un carmen o un patio con frutales y hierba nobles. Ademas un huerto productor”. Aparecen
los aspectos morales de la propuesta: “Vida hogarefia, moral y prieta de emocién. Nifios sanos
libres y veraces. El nifo y el anciano no necesitan la gran ciudad”. La vida en contacto con la
naturaleza, en un ambiente protegido y controlado, redunda en salud integral, en la mesura del
comportamiento y garantiza el bienestar de los mas vulnerables. Las viviendas se reunen en
torno a un centro caracterizado, que presenta un aspecto que contrasta con la arquitectura
vernacula de las viviendas. El contraste sugiere que las viviendas son producto de la auto
construccién con materiales del lugar, mientras que los edificios para el centro caracterizado

estan disefiados por un profesional y construidos por instituciones estatales.
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Fig. 31: Park-way atlantico, Aldea feliz. Proceso de consolidacién forestal. Cartén N.° 16. “Centro caracterizado
modesto, sincero y de tranquila intimidad”.Fund. Cravotto

El “centro de intercambio de artesanos y labriegos, hombres de bien saber y nifios puros que van
a la escuela inmediata” vuelve a estar representado edificios de aspecto tradicional, organizados
en torno a un patio central. En la siguiente imagen es posible distinguir -a pesar de su deterioro-
miles de nucleos “de noble nacer” a salvo de los males de la “maquina artificiosa y pedante que
es la ciudad moderna”. La ultima imagen refiere a la primera, ya que la armonia alcanzada se
expresa en la perfeccion del trazado geométrico, lo que viene a ser a verificacion “natural” de la
delicadeza con la que se habria posado la geometria sobre el territorio. Y concluye: “La traza del
poblado es respuesta a una armonia integral. Esta es la simple geometria de la ‘Aldea Feliz’ ”.

El discurso vincula la naturaleza con el arte, con la vida sana y el equilibrio moral. Mauricio
Cravotto imagina una sociedad basada en la produccioén agricola auto suficiente, artesanal, con
una fuerte espiritualidad -no necesariamente religiosa-, que es “sana moralmente”, debido a su

relacion armodnica con la naturaleza.

Estas imagenes y sus textos merecerian ser objeto de una investigacion aparte, por su riqueza
estética y espesor semidtico. Dado que no son los unicos recaudos, ni los mas fidedignos, se ha
optado por mantener el objetivo de dar una vision panoramica del caso. Por este motivo hemos

enunciado los aspectos que nos resultan mas significativos, confiando en futuros abordajes.
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Fig. 32: Park-way atlantico, Aldea feliz.

Cartén n.° 17. Fund. Cravotto

59



El Park-way atlantico es ademas una concatenacion zonas forestadas existentes y
proyectadas, que conforma una cinta de 3.000 hectareas. Cravotto realiza una lista exhaustiva

de los km de bosque existente, desde Carrasco a Piriapolis.

“Dos operaciones son necesarias para llegar a formar ese park-way. Primero: plantar
arboles a razén de 700 por hectarea, consolidandose con el tiempo las numerosas
dunas costaneras. Segundo: Crecidos los arboles, construir el camino (...).... Ahora
bien: setecientos arboles plantados y crecidos por hectarea, representan en las 3,000
has, 2:100.000 arboles, de los cuales se extraerian en un futuro 600,000 para clarificar
el bosque, crear los aspectos paisajistas y realizar construcciones. El millén y medio
restante, a los veinte afios representa desde luego una riqueza forestal, y, como
veremos, fuente de salud y paz, combustible y material de construccion”. 2

Al respecto plantea Viana que el uso del park-way como tierra a forestar por el Estado “no se
agota en la intencion calificadora del paisaje; se valora el recurso maderero renovable como un
beneficio neto emergente de la inversion, tanto por su valor de mercado como por su
potencialidad energética”®. La operacion debia estar sustentada por el Estado pero con el
aporte de los privados. La idea de la “tierra de costo cero”, -explica Cravotto- proviene del libro
de Carlos Vaz Ferreira La propiedad de la tierra®. El Park-way impediria la conformacion de una

ciudad lineal costera, tal como sucede actualmente®':

"Esos llamados ‘balnearios’ deben ser parte de un todo arménico, y no deben crecer
indefinidamente, tanto mas cuanto que ya existen localizaciones aproximadamente
cada diez kilometros. No es un ideal llegar a una ciudad lineal ‘balnearia’,
especialmente para los que ya se alojan en la Capital, sino que, en ultima instancia ello
sucediera (...) en caso de que, paralelamente a la cinta-ciudad existiese el nucleo
productor que determinara la necesidad permanente de alojarse en tal forma”2.

Figura 33: Plano que muestra la concatenacion de zonas forestadas existentes con las proyectadas. Realizado en
papel calco sobre mapa del Uruguay de 1932. Fundacién Cravotto. Mueble A. Carp.7.

28 Mauricio Cravotto, op.cit, Pag. 5-6.

29 Isabel Viana. Op.Cit. Pag.42

30 Carlos Vaz Ferreira. Sobre la Propiedad de la Tierra. Talleres Graficos Barreiro A. y Ramos. Montevideo Ed. 1918.
Biblioteca .Fund. Cravotto.

31 Nos referimos a la connurbacion de balnearios denominada “Ciudad de la Costa”.

32 Mauricio Cravotto. Op.Cit. Pag.9.
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Los pueblos agrarios y los balnearios, estarian dispuestos en forma adyacente, en una
estructura de peine, sobre caminos secundarios. Estarian conectados por el park-way para
permitir los intercambios y la necesaria comunicacion entre ellos, pero a salvo de la super
abundancia de estimulos producida en la vida urbana, considerados como nocivos. En el
Memorandum plantea: “Puede usarse el park-way como instrumento de descentralizacion de la
capital, como zona para instalar todos los pequefos conglomerados que tengan relacién con la
vida mas sana y mas pura del habitante de la regién; como fuente de nutricién correcta, como

fuente de perfeccionamiento espiritual y moral.” *

Fig.34 Detalle de los balnearios Atlantida y La Floresta. Las lineas punteadas representan el trazado propuesto. Fund.
Cravotto.

Los conglomerados, que Cravotto denomina “pequefias aldeas modernas®” debia alcanzar un
maximo de 800 habitantes, dedicadas a actividades de tipo agricola y artesanal. El texto

describe un paisaje bucdlico:

“Las viviendas, entre arboles y flores. Pocas vias de transito para acceder a esas
viviendas, economizando gastos viales. Los predios, sin verjas ni cercos, separados
por flores. Con el andar del tiempo, este espectaculo convenceria a los hombres -que
quieren vivir en la selva de piedra que es la ciudad- de que la vida en las aldeas es
mas pura y mas noble {(...)“**.

La estructura también organiza las colonias de vacaciones discriminadas por actividad laboral:
las madres, los maestros, los empleados, los hombres que trabajan, independizando estos
grupos sociales de su localizacion geografica, para lograr la ocupacion permanente durante todo

el afo, al contrario de lo que sucede habitualmente en los balnearios.

33 Mauricio Cravotto. Memorandum, pg.2.
34 Mauricio Cravotto. Texto del Park-way atlantico. Pag.6.
35 Ibidem. Pag.6-7. El énfasis es nuestro.
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En 1940, el Park-way atlantico es presentado en la V Exposiciéon Panamericana de Arquitectura
y Urbanistica de Montevideo, realizada con motivo del congreso homénimo. El jurado
internacional, conformado por R. Vigoroux, E.P. Baroffio, R. Marquina, A. Saenz Garcia, J.
Arango, J. Clarence Levi, P. Candiota y Carlos E. Becker le otorgé el Gran Premio de Honor “por
la totalidad de los trabajos presentados” *. El plano original en tela ha sufrido un importante
deterioro, pero se conservan las diapositivas del original tomadas por Cravotto a partir de las
cuales se ha realizado el foto montaje de la figura 35 y un borrador realizado sobre un mapa

costero de Uruguay (fig.36).

1: : l- : B & e b - 4 L .. 5 "'H A'_' -
Fig.35: Plano del Park-way atlantico presentado en la V Exposicién Panamericana de Arquitectura de 1940. Foto

montaje realizado a partir de diapositivas pertenecientes a la Fundacion Cravotto. Digitalizacion: Servicio de Medios
Audiovisuales. Fadu. U.dela R. En el anexo documental se adjunta una reproduccion tamafio A3

Es interesante observar que la forma de representar el Park-way es la misma que se utilizaba en
la publicaciones norteamericanas de la época: la ruta existente con linea continua, la ruta
proyectada con linea punteada (linea-espacio o punto-espacio segun la etapa), las zonas

forestadas como manchas de puntos regulares.

36 Actas de la V Exposiciéon Panamericana de Arquitectura y Urbanismo de 1940. Farg. U. de la R. pg. 584.
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Fig.36: Park-way atlantico. Detalle del plano “Estudios 1931-1933-1936". Firmado por su autor. Circa

1936. Se aprecia en las referencias que los tramos de carretera existente se grafican con linea
continua y los de Park-way a construir con linea-espacio y punto-espacio segun se trate de la primera o
segunda etapa. Fund. Cravotto

Fig 37: Plano del Henry Hudson Parkway. Se ve el trazado del parkway recién inaugurado con linea continua y las
etapas subsiguientes en linea punteada.Extraido de “Opening of the Henry Hudson Parkway”. Publicado en ocasion

de su inauguracion. Diciembre 12 de 1936. Ejemplar perteneciente a Mauricio Cravotto. Fund. Cravotto.
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El plano de la fig. 36 se titula “Urbanizacion regional = acondicionamiento agrario forestal=
nucleos poblados. Y agrega: “Planeamiento arquitecténico-paisajista del espacio +
concatenacion de los balnearios existentes. Vivienda minima en el suelo del Estado”. Tanto en
este como en otros graficos mas pequefios realizados sobre mapas, los nucleos poblados son
concebidos todavia como balnearios concatenados, aun cuando en el texto de octubre de 1936
aparece la denominacion “aldeas modernas”. Es en 1940 cuando el encabezado del plano hace
el énfasis en la aldea como el modelo a reproducir:

Centenares de aldeas para una reducida poblacion estable con viviendas en cada una

de ellas para gentes de otros lares en su vocacion rotativa. Cultivos pequenos,

industrias, escuelas, centros de proteccion humana. Una faja de tierra arborizada del

estado. Vivienda minima sobre tierra de costo cero para los fines de implantacion de

moradas. Las escuelas en un PARQUE. La TIERRA de habitacién totalmente

conquistada. Operacion financiada por el Estado y particulares. 3.000 hectareas
forestadas™.

El Park-way tiene escala territorial, pero no es la metropolis extendida. Es una estructura en
forma de peine destinada a controlar la urbanizacion del territorio con el recurso de la
atomizacion. “Centenares de aldeas” parece ser una cantidad limitada en términos urbanisticos
modernos; en las que vive una “reducida” poblacién estable, con “algunas” viviendas para
turistas (“gente de otros lares en su vocacion rotativa®®”). Siguen las palabras que miden, que
controlan, que restringen: “cultivos pequenos”, “vivienda minima”. La idea de organizar el
territorio en aldeas formaba parte del debate disciplinar de las décadas del ‘20 y el ‘30 en
relacion al control del crecimiento de las metrépolis, tanto en Inglaterra como en EEUU. Luego
de su viaje a Alemania e Italia en 1938 * Cravotto escribe varias paginas que exaltan la vida
aldeana y al campesino en oposicion a la ciudad moderna y al citadino®. La propuesta de 1940
se nutre de esta sensibilidad. De ahi en mas el park-way de Cravotto y la aldea se vinculan y
justifican mutuamente. En esta “urbanizacion agro forestal”, la tierra tiene “costo cero para la
implantacién de moradas”.

La casa aldeana es un “carmen”, o sea una vivienda mas una porcién de tierra destinada a la
vez a huertoy jardin. La morada entonces, es la tierra habitada y cultivada, condicién
indispensable para recuperar el contacto del ser humano con la naturaleza. El propdsito es

inculcar el valor del trabajo, de la constancia, de la estabilidad y la correccién moral.

37 En mayusculas en el original.

38 La “vocacién rotativa” refiere al turismo interno.

39 Mauricio Cravotto. “Meditaciones”. Manuscrito. Marzo -octubre de 1938. Mueble G. Fund. Cravotto..

40 Jorge Nudelman discute las connotaciones politicas de este viaje en su Tesis doctoral. Tres visitantes en Paris.
Los colaboradores uruguayos de Le Corbusier. Capitulo 1: 1929. Pag. 29.
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El valor educativo de esta forma de vida propiciada por el Park-way se expresa en la frase “las
escuelas en el PARQUE*". La educacion de los nifios en contacto con la naturaleza es el
garante del bienestar moral, de la proteccién de los mas débiles: nifios y ancianos. Estos
conceptos estaran siempre presentes en el discurso de Cravotto. Desde su origen se trata de
una organizacion agraria y forestal. Por lo tanto, pretende conformarse como un modelo basado
en la produccién agricola en pequenos predios combinadas con franjas forestadas de gran
extension, que permiten la comunicacion.

Uno de los graficos mas pregnhantes es sin duda el croquis que ilustra este capitulo. La faja
forestada atraviesa oblicuamente el encuadre comunicando dinamismo, la mancha de color se
superpone a una reticula apenas insinuada, dialoga con el rio que la atraviesa serpenteando.
Al pie se lee: “ El estado da [sic] o presta la tierra y la plantacion para el establecimiento de
nucleos e industrias”. A continuacién: “Los pueblos agrarios son siempre los que han soportado
sin cambios los embates politicos. Son recios ancianos venerables. Son medibles como un olivo

por milenios!”.

Fig.38: M. Cravotto. Croquis del Park-way atlantco. Detalle del texto sobre los “pueblos agrarios”. s/f. Fund. Cravotto.

Para Cravotto los campesinos son como arboles, -metafora que utiliza reiteradamente — :

arraigados, estables, generosos, pacificos, productivos. Luego del viaje de 1938, escribe:

“Este hombre habituado a saber que la propia “saggezza”*’se aprende en soledad, que
so6lo venciendo lealmente, pasando por trechos dificiles, se aprende a comulgar con la
grandeza. La gran ciudad oculta los mas simples fendmenos de la naturaleza visible.
Oculta las mas grandes y viles pasiones. Permite la mas cruel de las explotaciones:
explota la credulidad humana™*,

Las frases condensan el profundo valor que le otorga Cravotto a la vida rural organizada en
estas aldeas en las que no hay excesivo contacto ni promiscuidad. El Park-way permite la

relacion del ser humano con la naturaleza a escala individual, mediada por el trabajo artesanal

41 En mayusculas en el original.
42 Del italiano: “sabiduria”.
43 Mauricio Cravotto. “Meditaciones”. Manuscrito. Marzo -octubre de 1938. Mueble G. P4g.7.Fund. Cravotto.
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y la produccion autosuficiente, la que genera un paisaje antropizado de manera armonica. A una
escala macro, persisten las formas de produccién industrial modernas que siguen teniendo
cabida, segun la légica de la concentracién urbana, pero mitigadas por el dispositivo de control.
Esta armonia en todas las cosas se manifiesta en el equilibrio espiritual y moral del individuo.

El habitante del campo es sencillo, posee una sabiduria sin erudicion que alcanza a través de la
interpretacion de los fendmenos naturales y su arraigo a la tierra. El park-way asegura el
equilibrio entre el progreso civilizatorio y el modo de vida rural. Cravotto le adjudica ademas la
capacidad de educar a la poblacion y un efecto moralizador en razén de su 6ptima relacion entre

naturaleza y civilizacion, un ejemplo de mesura trasladable al comportamiento humano:

“El park-way exalta las posibilidades de modelar el caracter del habitante, su manera
de ser, de vivir y pensar, por la presencia permanente de las formas y formaciones
naturales, armonizadas o puestas en evidencia por el hombre. Disipa la temeridad y el
afan de ‘records’, estimula la consideracion de los semejantes, calma las reacciones
violentas y educa, especialmente si el trazado se amolda a las condiciones geograficas

de la zona en que esta implantado”.**

Cravotto propone un dispositivo fisico multiescalar que intenta generar una sintesis armoénica
entre naturaleza y artificio, para resolver los principales problemas producidos por la vida
moderna. Esta operacion se realiza por medio del arte: “El gran rol de la cultura y el arte es
hacer el bien total, adentrandose en los procesos y en las cosas mas humildes y sencillas del
145

vivir'®. A continuacioén, se analizara el Park-way como carretera escénica, como dispositivo de

organizacion territorial, y como dispensador de bienestar social y moral.

44 Mauricio Cravotto. Memorandum, pg.3.
45 Mauricio Cravotto. Texto del Park-way atlantico. Pag. 10.
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Fig.39: Perspectiva del Park-way atlantico. Fund. Cravotto.
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I1.2. Panoramas desde el asfalto

A pesar de la elocuencia de algunos graficos disponibles, el Park-way atlantico se da a conocer a
través de imagenes literarias. En cada uno de los cartones, el texto es parte fundamental de la
propuesta y sera la palabra escrita la forma preferida por Cravotto de revisar la idea desde
1940 a 1955. Curiosamente, este modo de operar se asemeja a la practica paisajistica de
Olmsted quien intervenia poco en los graficos, pero se encargaba de las descripciones literarias,
a las que otorgaba un rol decisivo en la difusion de sus ideas’.

A diferencia del plano extendido presentado en la V Exposicidn, en el que es posible visualizar
todo el proyecto de una vez, en la lectura de 1936 la informacion se fue brindando de manera
fragmentada a medida que las imagenes literarias se sucedian, tal como las vistas del entorno
mientras se recorre una via parque. El Park-way atlantico se iba desplegando durante el relato
realizado por Cravotto, estimulando progresivamente la imaginacion de los radioescuchas.

Sobre este punto nos parece pertinente aludir a la discusién planteada por lve-Alain Bois y
recogida por Ifiaki Abalos, acerca del antagonismo entre el punto de vista aéreo que nos brinda
una vision totalizadora, “gestaltista” del espacio vy la vision peripatética, deambulatoria,

“2 Y si bien esta se

fragmentada y multiple propia del modo pintoresco de recorrer el paisaje
refiere a la obra escultérica de Serra, su analisis desarrolla con precision cuestiones inherentes
al modo pintoresco de concebir, representar y transitar el paisaje. Los tres aspectos que Bois
sefala sobre el pintoresco son: la aversién a concebir el paisaje desde la geometria en planta;
la necesidad del flaneur, de la percepcion ambulatoria y por ultimo, las similitudes entre la
composicion paisajistica vy la literaria, en la que cita a Capability Brown: “aqui, me dijo al
sefalar con el dedo, pongo una comay alli (...) pongo dos puntos porque es necesario un giro
mas decidido; en otro lugar, donde es deseable una interrupcién para detener la vista, pongo un
paréntesis; después un punto final, y abordo otro tema”. ® Abalos plantea que la elasticidad del
ideario estético pintoresco ha permitido nuevas formulaciones adaptadas a los problemas y
valores actuales, uno de los cuales es el cuestionamiento contemporaneo a la relacion dialéctica
entre naturaleza y artificio heredada de la modernidad®. En ese sentido, los parkways
norteamericanos parecen erigirse como pioneros de este cuestionamiento, uno de los ultimos

reductos del recorrido pintoresco de la modernidad.

1 Abalos. Atlas pintoresco. Vol. 2. Los viajes. Ed.G.G. Barcelona, 2008. Pag.109.

2 Ive-Alain Bois. Paseo pintoresco por Clara Clara.1983. En Ifiaki Abalos. Naturaleza y Artificio. Editorial Gustavo
Gili. Barcelona, 2009. Pag.49-81.

3 Weibenson, Dora. The picturesque garden in France, Princeton University Press, Pinceton 1978, pag.74. Citado
por Yve-Alain Bois, op.cit, pag. 68.

4 IfRaki Abalos. Opl Cit. 2009. Pag. 7.
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Escribe Cravotto: “El park-way no es el camino mas corto entre dos zonas medido en tiempo,
sino medido en tranquilidad vehicular, en amenidad, en variedad, en ahorro de energia humana,
en goce profundo y noble™. Por “tranquilidad vehicular” entiende la circulacion segura por la
doble via, sin cruces a nivel ni atravesamientos. Esta seguridad deriva de la experiencia
norteamericana en relacién a su disefio y construccion, la que se detalla en la profusa
bibliografia de la época. El estudio de las pendientes, del trazado 6ptimo, de las banquinas y las
condiciones del suelo obsesiona a los ingenieros®, que los supeditan tanto a las condiciones de
seguridad como al disfrute del paisaje y la normativa legal sobre la franja apoya este objetivo. El
disefio de los puentes elevados es una preocupacion central de los landscape architects que
supervisan los equipos multidisciplinarios. En este mismo sentido, Cravotto plantea que “lo que
puede concebirse y debe destacarse” del entorno por donde pasara una ruta es “ la labor
primaria de tres colaboradores esenciales: el ingeniero vial, el arquitecto paisajista y urbanista y
el geobotanico™. Pero ademas el parkway expresa la metafora de la libertad individual que
brinda el automovil, concebida desde una sensibilidad masculina. Al respecto Giedion dice:

“Vistas a vuelo de péjaro, permiten mostrar el grandioso movimiento de la pista, la
belleza de su trazado, la agradable continuidad de sus curvas; pero es solamente
manejando el volante del automévil como uno se puede dar cuenta de su verdadero
significado: la liberacion de las inesperadas sefiales luminosas y de los cruces con
otras vias, y la libertad para la marcha, sin interrupciones ni tentaciones inhumanas, en
las lineas rectas, de alcanzar velocidades peligrosas. (...) El conductor goza de un
pleno dominio, y la maquina, de libertad.”®

La “amenidad” y “variedad”, son categorias de la belleza pintoresca y estan ligados al concepto
de “armonia”, omnipresente en el universo intelectual de Cravotto. La amenidad es la cualidad
del paisaje de ser entretenido, de recrear la vista con la variedad de percepciones que brinda la

via parque. Su trazado permite apreciar el entorno de manera secuencial, fragmentada y

sorpresiva:

“ Es la variedad lo que hace ameno un largo recorrido. Basta pensar el efecto estético
de los prados florales, de las multiples zonas de floricultura que podrian encontrarse
en la ruta, y comparar eso con el espectaculo de campos desnudos y la cinta de
hormigodn recta actual en otros lugares, para tener una idea de la sensacion de
bienestar que se obtendria al contemplar las coloraciones, las disposiciones, los
cuadros que se formarian entre la masa arbolada en constante variacion”.®

wv

Mauricio Cravotto. Memorandum. Pag.2.

6 Como ejemplo: Haslett Bell. New road construction in western National Parks. Notes on the building of roads in
scenic areas. En Landscape Architecture Review. vol XXXI, Jan 1941 N°2 pg 63-67.

Mauricio Cravotto. “Un autocarril”. Mecanografiado. A,2¢,81. Pag.1. Fund.Cravotto.

Siegfred Giedion. Espacio, tiempo y arquitectura. Barcelona : Reverté, 2009. Pags. 755-756

9 Ibidem. Pag.6.

o
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La naturaleza circundante, cuidadosamente controlada, conformaria estos “cuadros”, estas
escenas que merecen ser pintadas, panoramas en movimiento que se suceden frente al
conductor, con cada curva del trayecto. Por lo tanto, la experiencia es asimilable a la del paseo
pintoresco, cuyas cualidades han sido definidas por William Hogarth en su Analisys of Beauty
(1767). Hogarth estableci6 siete categorias estéticas en el afan de “corregir las fluctuantes ideas
sobre el gusto”, a saber: fineza, variedad, regularidad, simplicidad o distincién, intrincacion y
cantidad. Dedic6 varios capitulos de su libro al estudio de las lineas sinuosas o serpenteantes,
otorgandole una gran importancia en la composicion estética. De hecho denominaba “Line of
Grace”, a este tipo de trazado. Un simbolo a manera de trofeo compuesto por un triangulo que
contiene una linea curva y que reza: “variety” ilustra a portada de su libro, acompafado de

versos de Milton que asocian la belleza de Eva, con su profusién de lineas curvas. '

o THE

F ANALYSIS
BE AUTY.

Wrnn wik & v o disy e Beallotiog bwa s of
TAlTE

WY WAL A TG RT

P N S ——
e
iy e,

Siiidranros Soadbiabrorr ot enblaL B
Lo%DoN
Bt g T EEECAE b de ATTASE
B o by e b D o Fat v B e
WL

Fig40: Portada de “The Analysis of Beauty” de W. Hogarth. Fuente: archive.org.

El modo hegemodnico de entender el paisaje proveniente de la British Landscape Association,-la

epitome del Pintoresco- influyé en el gusto y la sensibilidad norteamericana desde sus inicios

10 Eninglés en el original: “written with a view of fixing the fluctuating ideas of taste”. Traduccién de la autora.
William Hogarth. The Analisys of Beauty. Printed by J. Reeves for the author and sold by him at his house

in Leicester-Fields, 1767. Portada. Fuente: https://archive.org/details/analysisofbeauty00hoga/page/n3

11 So varied be, and of his tortuous train /curl'd many a wanton wreath, in fight of Eve, / to lure her Eye- / Milton.
En inglés, en el original. Ibidem.
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como nacion'?, fue posteriormente reformulado por el nuevo pintoresco estadounidense’ que
exaltaba el paisaje sublime de los territorios inexplorados (wilderness), y consolidada por el
naturalismo de Frederick Law Olmsted, quien influyé de modo determinante en la mirada sobre
el paisaje en EEUU durante la primera mitad del s.XX.

La incidencia de la sensibilidad pintoresca en el disefio de los parkways norteamericanos ha sido
tratada por diversos autores. Paul Marriott ha establecido que los antecedentes de los parkways
automovilisticos modernos se encuentran en los caminos para carruajes proyectados por
Olmsted y Vaux para el Central Park™. Estos recorridos sinuosos estaban inspirados en la
tradicion inglesa de los drives y approaches trazados dentro de cementerios, parques y
residencias privadas durante el s.XIX, con el propdsito de apreciar el entorno a la velocidad de
los vehiculos tirados por caballos. Una de las figuras precursoras de este nuevo modo de
recorrer el paisaje, fue Humphry Repton (1752-1818) quien mediante sus mas de cien Red
Books, desarroll6 una teoria sobre los drives -senderos para carruajes dentro de las
propiedades privadas- y approaches -caminos de acceso a estas mansiones-, cuyos trazados
curvilineos permitian apreciar un paisaje de apariencia silvestre, pero disefiado en todos sus
detalles. El camino vehicular estaba signado por eventos inesperados, como follies, cursos de
agua, y puntos de vista singulares '°. Marriott sefiala el surgimiento de esta nueva relacién

cinestésica con el paisaje y su influencia en la posterior concepcién del parkway:

“A finales del siglo XVIII, se hizo popular en Gran Bretafa la idea de viajar en un
vehiculo para apreciar la naturaleza y el paisaje. (...) Hacia principios del S.XIX, el
desarrollo de la ingenieria de construccion y pavimentacion de caminos unida a las
claves paisajisticas hegemodnicas del Movimiento Pintoresco hicieron posible el
surgimiento de la preocupacion por el disefio basado en el movimiento. (...) Lo que
comenzé como un pasatiempo de las clases altas, posteriormente fue popularizado en
los parques publicos de América y mas tarde se convirtié en el ‘Sunday Drive’ de la
temprana era del automaovil.®
Surge asi una nueva relacién del vehiculo en movimiento con el paisaje y la exacerbacion de los

efectos de “sorpresa y novedad” que estos nuevos caminos vehiculares aportaban.

12 Fue el propio George Washington (1732- - 1799) quien introdujo la idea de un camino serpenteante de
aproximacién en su propiedad de Mont Vermount. La decisién de Washington de construir un camino de
aproximacioén serpenteante en lugar de una avenida formal bordeada de arboles reflejé una sofisticada
adaptacioén de los conceptos britanicos y demostré una sensibilidad estética hacia el paisaje y el escenario que
fue un alejamiento dramatico de las tradiciones de disefio axial aceptadas por los colonos del Nuevo Mundo y
todavia considerados de moda. (Marriott, Op.Cit., pg.189-193.)

13 LaEscuela de Pintura del Rio Hudson, los cementerios rurales y el turismo pintoresco, establecié un aprecio por
las cualidades y caracteristicas Unicas del paisaje estadounidense y el paisaje doméstico. Washington fue uno de
los primeros coleccionistas de pinturas de paisajes estadounidenses. La apreciacion de Washington por el estado
natural del rio Potomac auguraria los comienzos del pintoresco estadounidense. (Marriott, Op.Cit. pg. 193-196.)

14 Paul Marriott. Op.Cit. Passim.

15 Ibidem. Pp. 486.

16 Ibidem. Pag. 33.
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Mary E. Myers en su articulo Power of the Picturesque: Motorists’ Perceptions of the Blue Ridge
Parkway, determind que la experiencia perceptiva contemporanea en el Blue Ridge Parkway es
consistente con las teorias pintorescas de Hogarth y Burke. Los visitantes indicaron una
preferencia por la curvatura inversa en la estructura del parkway (Line of Grace de Hogarth) y
por el color y la textura de la planta. “Hubo un fuerte apoyo a la nocién de Burke de que la
emocion positiva se asocia con una experiencia estética superior”"’.

El Park-way atlantico permite esta experiencia de contacto con la naturaleza mediada por el
automovil. EI hombre moderno atraviesa en su maquina el entorno natural a una velocidad de
paseo, contemplando el horizonte, y esta experiencia es sanadora; repara la alienacion
producida por la vida en la ciudad y el cansancio tras una larga jornada laboral. Opuesta al park-
way es la autopista que surca el territorio indiferente al paisaje: “la ruta desolada, aniquilante
para el trabajador que la usa es agobiante para quien busca esparcimiento y es deprimente en

los casos de peligro. Es larga y fatigosa por su falta de amenidad.”.

Fig.41: Park-way atlantico. Fotografia. Fund. Cravotto.

17 Mary E. Myers. Power of the Picturesque: Motorists’ Perceptions of the Blue Ridge Parkway. Landscape Journal.
Vol 25, n°1 2006, pag. 38-5. Universidad de Wisconsin. https://www.jstor.org/stable/43323730?seq=1

18 Mauricio Cravotto. “La Aldea Feliz. Una teoria para distribuir arménicamente la poblacion en crecimiento del

Uruguay”. Diario Accién. 24/08/1955. Ver Fig.1.
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1.2.1. De la ciudad a la reqién. La experiencia norteamericana

La primera vez que se uso el término “park-way” fue con motivo del proyecto realizado por
Frederick Law Olmsted y Calvert Vaux para el Prospect Park™ de Brooklyn, inaugurado en
1867. El término identificaba un tipo nuevo de via al modo de un bulevar -pero sin
intersecciones-, que hilvanaba sectores de parque de distinta jerarquia. Esta avenida arbolada
en su origen denominada Av. 22%° actualmente forma parte de la Eastern Parkway. Se extiende

desde la plaza Grand Army hasta la avenida Ralph (el borde del barrio de Brooklyn).

Figs.41-42: A la izquierda, Prospect Park. Fuente: Archive.org. A la derecha: detalle del plano de 1871 Olmsted, Vaux
& Co. del Prospect Park. Se observan tres avenidas arboladas de los cuales el "Park-way" central une "La Plaza" oval
con las avenidas secundarias, generando una conexion verde continua al bordear sectores de parque. Credit:
Olmsted Center for Landscape Preservation. Imagen extraida de Marriott, Paul. Op.Cit. pg. 360.

Olmsted y Vaux habian ganado el concurso para el Central Park en 1858. Calvert Vaux habia
llegado a EE.UU. desde Inglaterra invitado por Andrew Jackson Downing, impulsor del Central
Park, considerado el lider del natural del landscape movement norteamericano. Downing dirigia

la revista. "The Horticulturist and Journal of Rural Art and Rural Taste" desde 1846, en la que

19 El Prospect Park es un parque publico de la ciudad de Nueva York en los Estados Unidos, situado en el barrio de
Brooklyn. Con una superficie de 2,1 km?, es uno de los mayores parques de la ciudad. Esta situado entre los
barrios de Park Slope, Prospect Lefferts Gardens, Ditmas Park, y Windsor Terrace, ademas de Flatbush Avenue,
Grand Army Plaza, y el Jardin Botanico de Brooklyn.
El parque fue creado por los arquitectos Frederick Law Olmsted y Calvert Vaux. La creacion del parque les fue
confiada a finales de los afos 1850, después de que dejaran el taller de Central Park. Fue inaugurado en 1867.
Los dos arquitectos tenian preferencia por este parque. Fuente: https.//es.wikipedia.org/wiki/Prospect Park
con acceso el 05/04/2019.

20 En su origen se denomind “Jamaica Parkway”, pero paulatinamente fue derivando en el nombre actual.

73



volcaba sus ideas que se centraban en la incidencia de la belleza y el arte sobre la moral. Al
respecto escribia: “Una buena casa conducira a una buena civilizacién" y "hay una influencia
moral en una casa de campo"?'. Era una celebridad de su época y hubiera sido el candidato ideal
para liderar el equipo, si no fuera por su prematura muerte en 1852%. Sus escritos e ideas
tuvieron una enorme influencia sobre la sociedad de su tiempo y marcaron la impronta del

paisaje norteamericano durante décadas.
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Fig. 43: Vista de la 22 Avenue (Eastern Parkway) desde la Plaza Grand Army, 1900.
https://www.pinterest.com/pin/416934877975522688/?|p=true. con acceso. 11/11/2019.

21 Andrew Jackson Downing, "On the Moral Influence of Good Houses," Horticulturist 2 (Feb. 1848): 345-
47 .https://web.archive.org/web/20100706032413/http://www.fandm.edu/x10620

22 El 28 dejulio de 1852, Downing viajaba en el barco de vapor Henry Clay con su esposa y su familia extendida.

Una explosion de caldera produjo un incendio cuando el barco estaba en medio del rio Hudson y Downing murié
junto otras ochenta personas.
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Entre 1889 y 1910 los parkways se popularizaron como paseos destinados al transito vehicular,
tributarios de la tradicion paisajistica inglesa de los recorridos de placer (drives)®.
Progresivamente se convirtieron en importantes conectores de las metrépolis de EE.UU. con su
entorno, por ejemplo, en la ciudad de Nueva York, donde Robert Moses? liderd su disefio y
construccién durante las primeras cuatro décadas del S.XX. EI Bronx River parkway, El Henry
Hudson River parkway y el Long Island Motor parkway, son solo algunos de los mas
emblematicos. Cleveland Rodgers en su articulo Highways and Parkways de 1944 describe un
parkway de la época: “lo que ve el automovilista es un parque continuo, cuidadosamente
ajardinado, a través del cual una carretera con graciosas curvas transporta vehiculos de recreo a
cuarenta millas por hora”.* Rodgers cita un comentario irénico de Moses: "Mi idea de futilidad,
es construir un hermoso parkway para los demonios de la velocidad que no pueden distinguir un
arbusto en flor de un fardo de heno".%

Estas grandes obras implicaban una gran cantidad de puestos de trabajo. En 1933 durante la
administracion del presidente Franklin D. Roosevelt, se creo el Civilian Conservation Corps
(CCC)?. Era un programa estatal de ayuda laboral para jovenes, parte del plan New Deal para
combatir la pobreza y el desempleo durante la crisis econémica denominada “la Gran
Depresion”. Una de las mayores fuentes de trabajo era la construccion de autopistas y parkways,

donde integrantes del CCC plantaban a mano kildmetros de vegetacion ornamental, incluyendo

el césped®.

23 Paul Marriott. Op.Cit.passim.

24 Robert Moses (18 de diciembre de 1888-29 de julio de 1981) era un funcionario publico estadounidense quién
trabajé principalmente en el &rea metropolitana de Nueva York. Conocido como el "constructor maestro" de la
mitad del siglo XX de la ciudad de Nueva York, Long Island, Condado de Rockland, y Condado de Westchester, es
a veces comparado al Barén Haussmann de Segundo Imperio de Paris, y fue una de las figuras mas
polarizantes de la historia del desarrollo urbano en los Estados Unidos. Sus decisiones favorecieron las carreteras
por encima del transporte publico, lo que incentivo la creacion los suburbios modernos de Long Island e influyé a
una generacién entera de ingenieros, arquitectos, y urbanistas, quiénes aplicaron sus filosofias en todo el pais.
Esto, a pesar de que Moses nunca estudié formalmente ninguna de estas profesiones. Extraido de:
https.//es.wikipedia.org/wiki/Robert Moses. Con acceso 17/08/ 2019.

25 “(...) what the motorist sees is a continuous ribbon park , carefully landscaped, through which a
gracefully curving highway safely carries pleasure vehicles”.En inglés, en el original. Trad. de la autora.
Cleveland Rodgers. Highways and Parkways. The Studio. Vol 127 N.° 615. June, 1944. Pag.206.

26 “ My idea of futility, says Mr. Moses, is to build a beautiful parkway for speed demons who can’t tell a
flowering shrub form a bale of hay”. Ibidem.

27 Extraido de https://es.wikipedia.org/wiki/Cuerpo Civil de Conservaci%C3%B3n con acceso 22/4/2019

28 Rosalie Edge. Roads and more roads in the National Park and National Forest.
https://www.nps.gov/parkhistory/online_books/anps/anps 3f.htm
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Fig.44-45: A la izquierda, Bronk River Parkway, New York.Credit: Columbia University, Butler Library Rare Book
Room, Papers of Gilmore Clarke. .Imagen de la derecha: El Henry Hudson Parkway de Clarke, con el cantero en el
centro. Frederick Law Olmsted & Calvert Vaux con la serpentina de Riverside Drive (c. 1880-1890) esta a la
izquierda. Créditos: Columbia University, Butler Library Rare Book Room, Papers of Gilmore Clarke. E
Extraido de Paul Marriott: Roads designed for pleasure. 2016. Pags. 35 y 36,

Los parkways fueron utilizados como parte esencial de la planificacion urbana del ‘20 al ‘40 por
iniciativa del mismo Olmsted®, con el acuerdo de importantes promotores publicos y privados.
Su realizacion involucraba a equipos multidisciplinarios compuestos por ingenieros, paisajistas,

urbanistas y abogados®. Lewis Mumford, planteaba que:

“(...) el modo de vida estadounidense actual se basa no solo en el transporte
motorizado sino en la religiéon del automavil, y los sacrificios que la gente esta
dispuesta a hacer por esta religion se encuentran fuera del ambito de la critica racional.
La popularidad de este método de escape ha arruinado la promesa que una vez
cumplié. Al usar el automoévil para huir de la metrépolis, el automovilista descubre que
simplemente ha transferido la congestién a la carretera; y cuando llega a su destino, en
un suburbio distante, encuentra que el campo que buscaba ha desaparecido: mas alla
de él, gracias a la autopista, solo hay otro suburbio, tan aburrido como el suyo.” **

Sin embargo, en el mismo articulo distingue al modelo parkway -ejemplificado por el Taconic

State Parkway- del que dice que esta a la par de “nuestras creaciones mas altas en otros

29 David A. Johnson. Planning the Great Metropolis: The 1929 Regional Plan of New York City and Its Environs.
Published by E & FN Spon, an imprint of Chapman & Hall, 2-6 Boundary Row, London, 2005.

30 Los proyectos estaban liderados por paisajistas, uno de los mas renombrados fue Gilmore Clarke director de un
prestigioso estudio de Lanscape & Urban Planning.

31 Lewis Mumford. The Highway and the City. First published in Archtectural Record, April, 1958. This version is
extracted from the 1968 printing of Mumford’s book, The Urban Prospect, Harcourt, Brace & World, pp. 92-107.

Fuente: http://SensibleTransportation.org/pdf/mumford.pdf.
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campos” y destaca el acierto de su trazado que sigue los contornos de las colinas abriendo
“grandes vistas de todo el pais, mejoradas por una lujosa plantacion de arbustos en flor a lo
largo de sus bordes”. Y finaliza diciendo que si ese estandar de belleza y gracia se mantuviera
presente [en todas las carreteras] los ingenieros no caerian en “los brutales asaltos contra el
paisaje y contra el orden urbano” provocados cuando apuntan unicamente a la velocidad y el

volumen del transito”* .

Fig. 46: Taconic State Parkway. https://www.nps.gov/nr/feature/landscape/showcase/Taconic_State_Parkway.htm

32 Ibidem.Pg 2.. “In many ways, our highways are not merely masterpieces of engineering, but consummateworks
of art: a few of them, like the Taconic State Parkway in New York, stand on a parwith our highest creations in
other fields. Not every highway, it is true, runs throughcountry that offers such superb opportunities to an
imaginative highway builder as this does; but then not every engineer rises to his opportunities as the planners
of this highway did, routing the well-separated roads along the ridge-ways, following the contours, andthus, by
this single stratagem, both avoiding towns and villages and opening up greatviews across country, enhanced by a
lavish planting of flowering bushes along the borders.If this standard of comeliness and beauty were kept
generally in view, highway engineerswould not so often lapse into the brutal assaults against the landscape and
against urbanorder that they actually give way to when they aim solely at speed and volume of traffic,and
bulldoze and blast their way across country to shorten their route by a few miles without making the total
journey any less depressing”. En inglés en el original. Traduccion de la autora de este trabajo.
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1.2.2. No se sabe qué es un parkway

En 1906 el influyente arquitecto paisajista Jean Claude Nicolas Forestier ** establecio la
importancia de las vias parque: “Las [Avenue-Promenade],(...) aseguraran para el futuro, (...) un
sistema suficiente y completo de salidas convenientes, amplias y hermosas de la ciudad™*, y sus

diferencias con los boulevards:

El Parkway, la Avenue-Promenade, no es estrictamente hablando un Boulevard. Sin
embargo, en Estados Unidos, a veces las dos palabras se confunden entre si. Parece
mas simple reservar [al boulevard] el significado parisino moderno de camino ancho,
con amplias aceras plantadas con arboles dispuestos regularmente, y llamar avenidas
promenades a todas estas avenidas cuyos detalles de los proyectos pueden variar,
pero donde el camino vy las vias secundarias estdn acompanados por franjas plantadas,
cubiertas de hierba mas o menos recortadas. (...) Estas avenidas para recorrer son una
parte importante de un programa o un sistema de parque completo. Son vias de acceso

y comunicacién agradables. Permiten nunca interrumpir su paseo. Pueden ayudar a

resaltar los miradores, las orillas de los rios, los paisajes interesantes o pintorescos”. *°

Las dos ultimas frases sintetizan la esencia del parkway: es un recorrido ininterrumpido,
disefiado para el disfrute en movimiento del paisaje, en clave pintoresca; diferente del boulevard
francés, apoyado en el trazado rectilineo, las formas geométricas y la perspectiva central,
concebido para jerarquizar edificios o centros civicos. Esta oposicion remite a dos modelos
urbanisticos diferentes vigentes a principios del S.XX. El primero es la ciudad-jardin
anglosajona. El segundo es la City Beautiful norteamericana que incorpora légicas del barroco
francés. “Es decir, la ciudad de la representacion, de la composicion monumental del espacio
publico, frente a la ciudad dispersa y pintoresca, extendida a través de la vivienda individual.”®
Sin embargo, la mirada académica desde América Latina, no parece haber reparado en tales
diferencias al aplicar el modelo, probablemente por que las pautas culturales derivadas de la

masificacion del automovil llegaron sesenta anos después del primer park-way de Olmsted y

33 Jean Claude Nicolas Forestier (1861-1930) fue funcionario de la Municipalidad de Paris desde 1887
hasta 1927 y consultor internacional. Forestier era “Inspecteur des eaux et foréts. Conservateur des
promenades de Paris”. (En portadilla del libro citado en nota 33).

Fue invitado en 1924 por la administracion municipal de Buenos Aires, donde propuso avenidas,
parques y espacios abiertos con ecos parisienses del Segundo Imperio. Parte de sus propuestas
serian incluidas en el primer plan de Buenos Aires, llevado adelante desde 1925 por la Comision de
Estética Edilicia. Fuente: Arturo Almandoz. Modernizacién urbanistica en América Latina. Luminarias
extranjeras y cambios disciplinares, 1900-1960. Pag.66.

Para ampliar la informacién sobre Forestier, se sugiere consultar el texto de Adriana Marta Collado de
Arroyo. Modernizacion Urbana en ciudades provincianas de Argentina. Teorias, modelos y Practicas.
1887-1944. Tesis doctoral. Univ. Pablo de Olavide. Sevilla, Espafa. Julio, 2007. Nota 130. pg. 385.

34 Jean Claude Nicolas Forestier. Grandes villes et Systémes de parcs. Hachette et Cle. 79, Bvr. Saint
Germain. Paris, 1906. pg.22. Source gallica.bnf.fr / Bibliothéque nationale de France.
https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k9656489n.textelmage.

35 Ibidem.

36 Adriana Marta Collado, Op.Cit. Pag. 384.
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Vaux. En efecto, en la década del 30 convivian en EEUU parkways de distintas épocas y
escalas. Su proliferacion por el todo el territorio, sumado al consabido pragmatismo
estadounidense, contribuyeron a que este proceso no fuese acompanado por una elaboracion
tedrica en consecuencia. Siegfred Giedion advertia en 1941, que la definicion de parkway aun no
se habia establecido de modo exacto en Estados Unidos. Citaba el texto Parkways and Land
Values de 1937 de Henry V. Hubbard®, el cual planteaba que los términos avenida, boulevard y
parkway se utilizaban de manera negligente dentro del pais, y que sélo “la experiencia local
puede evitar la posibilidad de equivocarse atribuyendo a una pista-parque en una determinada

ciudad, lo que le corresponde y es propio de una pista-parque en cualquier otra urbe”.*®

El prestigio del modelo provocod numerosas referencias fuera de los EEUU, inspiradas en
ejemplos de distintas épocas. En el Rio de la Plata, mayormente en la década del 30,
proliferaban los proyectos que incluian parkways de variada conformacion, combinados con
ideas urbanisticas de diversa procedencia. En determinado momento todo es parkway: la
avenida arbolada, el parque lineal, el cinturdn verde. Basta comparar la Av. 9 de Julio con la
General Paz, o los parkways del Plan Regulador de Cravotto con la propuesta de Gomez
Gavazzo para la diagonal Agraciada. La historiografia local no ha sido critica al respecto.

La descripcién que hace Carlos Della Paolera de su propuesta, se titula “La avenida parque 9 de
Julio como arteria maestra de trafico®®”. El centro de su argumentacion es la necesidad de lograr

fluidez en el transito, en medio de una trama urbana ortogonal. Al respecto dice:

“Tanto en numerosas conferencias y publicaciones como en las clases de trafico
urbano de los cursos de urbanismo, hemos sostenido, (...) la necesidad de diferenciar
precisamente la estructura y el régimen de transito en las arterias maestras y en las
calles secundarias. Pero en las ciudades argentinas, cortadas ortogonalmente por
calles estrechas e iguales, ha sido muy dificil inculcar el concepto de la red de trafico
con sus arterias de gran circulacién y sus vias secundarias de distribucion,
organizacion que es bien visible y apreciable en las grandes ciudades europeas que
rehicieron o crearon su sistema completo y continuo de avenidas y ‘boulevards’ hace
mas de cincuenta afios™.

La lectura identifica como parkway a toda via sin cruces a nivel con canteros plantados. Los

graficos se centran en mostrar la amplitud y capacidad vehicular, asi como los accesos a los

37 Henry Hubbard era profesor de arquitectura paisajista de la Universidad de Harvard. Extraido de: Juan Scasso.
Espacios Verdes. Pag.120.

38 John Nolen, Henry V. Hubbard. Parkways and Land Values. Harvard University Press, 1937. pag XXII. Citado por
Siegfred Giedion. Espacio tiempo y arquitectura. Cap. IX. El parkway o pista-parque. Pag. 752.

39 Carlos Della Paolera. La avenida Nueve de Julio. Caracteristicas y ventajas funcionales y econémicas de su
apertura en todo el ancho de la manzana. Publicado en el N°758 de “LA INGENIERIA”. Organo oficial del Centro
Argentino de Ingenieros. Separata. Buenos Aires, 1937, En negrita en el original.

40 Ibidem. Pag.6.
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estacionamientos subterraneos. La Av. General Paz, en cambio, seguira tanto los principios del

trazado, como el repertorio estético de los parkways de los afos ‘30.
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Secclén transversal de la avenida 9 de Julie en la parte ccupada por las playas de estacionamiento
subterrines gque permite apreclar la posicién de dichas playas y de sus bocas y rampas de acceso.

Figs 47-48 : Carlos Della Paolera. Av. 9 de Julio. Perspectiva y corte. Fuente: “La Avenida Nueve de
Julio”. Bs.As. 1937
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Fig.50. Imagenes de la Avenida General Paz. Disefiada como un parkway en todos sus detalles,
incluyendo las viviendas de los cuidadores y los puestos de auxilio que siguen el repertorio formal de la
cabafia pintoresca.*

41 Valeria Gruschetsky. El paisaje de un borde urbano: el proyecto para la Avenida Gral Paz. Pag.9

81



En Uruguay el parkway “fue ampliamente referido*®, con el mismo grado de indeterminacion.
Entre 1930 y 1940 la cantidad de automotores empadronados crecié exponencialmente,
pasando de 35.000 a 95.000 *“ lo que sin llegar a conformar un gran parque automotor, permitio
realizar una proyeccién de una ciudad futura de 3 millones de habitantes, signada por el transito
automovilistico. Los parkways incluidos en el Anteproyecto del Plan Regulador de Montevideo
de 1930* albergaban rascacielos de muy alta densidad“. Se concebian como cinturones verdes
con la funcion de contener el crecimiento metropolitano, -inspirados en la solucion de Joseph

Brix para el Concurso de las Avenidas de 19114,

Por otro lado, la propuesta de Gémez Gavazzo para la Avenida Agraciada “es una estructura
vial con conexiones a nivel, separacion de circulaciones, un doble sistema de edificios, un primer
sistema alineado al viario y la presencia de rascacielos que marcan los cruces de la avenida La
Paz y el encuentro con 18 de Julio™®. La imagen tiene un fuerte lenguaje moderno, pasarelas

peatonales elevadas, emparentadas con los croquis de Le Corbusier para el Plan de Argel®.

42 Fuente: Curso de Proyecto Urbano. Catedra Amette. 2017.

43 Juan Articardi Calabrese. Dilemas Modernos. El proyecto urbano en Montevideo y la costa balnearia. Tesis
doctoral. Universidad Politécnica de Madrid. Escuela Superior de Arquitectura. 2013.

44 Roque Faraone et. al. Cronologia comparada de la historia del Uruguay 1830-1895. U de la R. Grafico de
crecimiento automotor. Pag.194.

45 Plan Regulador para Montevideo. 1930. Mauricio Cravotto, Octavio de los Campos, Hipdlito Tournier, Milton
Puente, Américo Ricaldoni y Santiago Michellini,

46 Carlos Baldoira. Huellas alemanas en el urbanismo en Uruguay. El caso del Plan Regulador de Montevideo de
1930. Trabajo presentado en el “Seminario de la Carrera”. Instituto de Arte Americano e Investigaciones
Estéticas. UBA. Mayo 2019.

47 Lucio de Souza. De dispositivo conciliador naturaleza-ciudad a técnica de control y expansicn.
Fuente:http://cravotto.org/plan-regulador/wp-content/uploads/Plan-Cap8.pdf

48 Articardi. Op.Cit. Pag. 74.

49 Jorge Nudelman. Carlos Gomez Gavazzo. De Argel a Montevideo.
https://revistas.uniandes.edu.co/doi/pdf/10.18389/dearq14.2014.06
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Fig.51. Plan Regulador para Montevideo de 1930. En verde, cada uno de los tres parkways de
circunvalacion configura un limite al crecimiento de la ciudad. Los cinturones verdes albergan areas
residenciales de alta densidad. ITU. Fadu.

. \ UITECTURA
AN WFIEL BE LD SR B ONBOTESTER R WM

Fig.52 Arq. Carlos Gémez Gavazzo. Propuesta para la Av. Agraciada. 1937. Croquis, portada de la Revista
Arquitectura N.° 188 y perspectiva. Fuente: Articardi “Dilemas modernos” y Revista Sau.
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Acerca del Plan Regulador del ‘30, Ana Maria Rigotti anota que:

La propuesta para Montevideo consistia en tres areas de expansion divididas por
parkways a la Jaussely, pero con una cintura de cincuenta rascacielos en la primera
ronda para asegurar la densificacion dentro de los limites actuales, y un centro civico
de negocios sobre la peninsula cuyos problemas de congestion reconocia y pensaba
resolver jlimitando el acceso de tranvias! Un recetario que, en general, le debe mucho
a Le Corbusier -concentracion, infiltracion de la naturaleza y plastica severa- si bien sin
su capacidad de sintetizarlo en esquicios sugestivos.*

Pocos anos después, Cravotto cambia totalmente su concepcién del parkway, conjuntamente
con su postura sobre el modo de controlar el crecimiento urbano. Deja de ser la circunvalacion
verde pensada como limite, para convertirse en un parque lineal de gran extensién que incluye
una carretera, ala manera de los parkways regionales de los afios 30 en EEUU. Los “esquicios
sugestivos” que reclama Rigotti son superados por las representaciones del Park-way atlantico,

verdaderos cuadros cuyo objeto es el paisaje.

11.2.3. Al otro lado del rio

Con motivo del primer Congreso argentino de Urbanismo de 1935 Cravotto profundiza y amplia
sus vinculos profesionales, en especial con Fermin Bereterbide, el ingeniero Carlos Della
Paolera, el arquitecto Ernesto Vautier y el paisajista Francisco Holoubek, con quienes
mantendra una activa correspondencia durante los siguientes dos afos. Vautier y Holoubek
trabajaran en el proyecto de la Avenida General Paz, dirigido por el Ing. Pascual Palazzo.
Durante el Congreso Holoubek se siente apoyado por las ideas urbanisticas de Cravotto, frente
a la hostilidad de un medio académico que lo descalifica por no tener titulo universitario®'. En
diciembre del ‘35 le envia una misiva con graficos de cruces de caminos, un estudio para el
Plan Regulador de Buenos Aires, solicitandole “una critica objetiva, la que no puedo esperar de
conseguir aqui”. Los graficos muestran carreteras de trazado rectilineo pero con una profusa
vegetacion a los lados, con estaciones de auxilio y cruces a través de puentes con arcadas, ala

manera de los parkways.

50 Ana Maria Rigotti. Op.Cit. Nota 129, pg.254. http://hdl.handle.net/2133/3567

51 “Alli por boca de uno que actud en la comision directiva del congreso, he sabido que mis trabajos y yo mismo he
sido combatido por carecer de titulo universitario”. Carta de Holoubek a Mauricio Cravotto. Necochea, julio 26 de
1936. Fundacién Cravotto.
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Fig.53: F. Holoubek; J. Magiola. Estudio de un camino rapido con carretera comun y de una estacion de auxilio.
Perspectiva enviada a M. Cravotto. La similitud con los recaudos de la Av. Gral. Paz es notable. Fund. Cravotto.

Por su parte, Ernesto Vautier le pide asesoramiento a Cravotto sobre arquitectura paisajista para
enfrentar el encargo de la Av. General Paz, intercambia datos sobre bibliografia y le pide
autorizacioén para publicar su “Plan Regional de la Costa” mas de una vez. El 14 de diciembre

del ‘36 le escribe pidiendo su “colaboracion y sugestiones”:

“Como lo esperaba aunque con ciertas dudas, he conseguido entrar por la puerta
grande de la Direccion de Vialidad. Se me confia la parte plastica de los puentes, la Av.
Gral. Paz y el futuro edificio de la Direccién. He propuesto la extensién de mis tareas a
la arquitectura paisajista de los caminos y el plan regional de vialidad (caminos y
parkways)”. 5

En una posdata le recomienda la coleccion “Geographie Humaine” publicada por la N.R.F*?
(ed.Gallimard), la misma que esta presente en la biblioteca de Kalinen. En otra carta del 24 de

febrero de 1937 Vautier relata:

“Estoy preparando los primeros 8 km. de la Av. General Paz en forma de una
organizacion espacial “sucesiva”. Mas de una vez me he mareado, sin saber qué
direccion tomar, ni qué hacer. Su carta ultima (Diciembre) la llevo continuamente en el

52 Carta de Ernesto Vautier a Mauricio Cravotto. 14 de Diciembre de 1936. Fundacion Cravotto.
53 N.R.F.: Nouvelle Revue Francaise.
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bolsillo como un plan de referencia para situarme y, sobre todo, como un estimulante a

la accién”.%

Le ofrece nuevamente la publicacion del Plan de la Costa en la revista “Caminos”, fundada por
el Ing. Palazzo, en la que Vautier publicaba asiduamente®. Dos dias después Cravotto redacta
su respuesta en la que lo felicita por su trabajo, reflexiona sobre el proceso creativo en clave
bergsoniana (“ Lo intelectual es posterior al impulso primigenio del sentimiento”); y exalta la
amistad entre ellos y con Bereterbide. Acerca de la publicacion de su “plan” explica que se lo

[oue ]

acaba de ofrecer al Ministro de Obras publicas, quien “ha acogido con simpatia” por lo que “ya

dejo de ser un cobayo en mi estudio®®”. De todos modos no se niega rotundamente, sino que le

pide tiempo para rehacer los recaudos : “le confieso que necesito algunas semanas para rehacer

todos los documentos menos el escrito del cual conservo una copia™’.
En noviembre de 1937 Vautier relata sus adelantos:

“(...)Palazzo me entregd, sin exigirme nada, la total responsabilidad de la Avenida Gl.
[sic] Paz, y en 4 meses 200 planos de acondicionamiento paisajista han ido de mi mesa
a la obra sin consultar a “la superioridad”, y la Avenida esta en marcha. (...) La linea
general de formacion paisajista que usted me indicé en sus cartas las he seguido con
fiebre, seguramente sin una maduracioén suficiente, en un violento escorzo desde los
conocimientos elementales saltando a la realizacion, sin transiciones. (...).Mientras
tanto he realizado una conquista para nosotros. Pallazzo [sic] lo he conducido de la
técnica vial al Urbanismo no de ingeniero, sino al Urbanismo arte de la vida social y
espiritual”.®

En un margen de la carta vuelve a solicitar la autorizacion para publicar el Plan de la Costa, cosa

que finalmente no ocurrié. Sin embargo, la similitud entre la descripcion del Park-way atlantico de

Cravotto y la que hace Ernesto Vautier de la Av. General Paz, da cuenta de un asiduo
intercambio intelectual:

“El camino no es solo una cinta de hormigdn que se dirige a una meta sino es también
un paisaje en movimiento cuyas imagenes sucesivas en orden melddico o sincopado,
producen en el viajero, con los medios que la disciplina plastica proporciona, una
sensacion de bienestar. Las alamedas, las aguas, los claros de plantaciones, el bosque
tupido, los montes aislados, el tapiz verde, el ritmo variable de los colores, la fauna
silvestre, las rocas, las perspectivas lejanas y las obras de ingenieria son los elementos
que el artista maneja para obtener esa sensacion de bienestar, esa repercusion intima
de la naturaleza ordenada por el hombre™®®.

54 Carta de Ernesto Vautier a Mauricio Cravotto. 24 de febrero de 1937. Fundacion Cravotto.

55 De hecho el articulo de Vautier “Las Avenidas de acceso y circunvalacion en las grandes ciudades argentinas” se

publica en la Revista del Instituto de Urbanismo de la Facultad de Arquitectura, U de la R. (8), p. 53-64.

56 Carta de M. Cravotto a Ernesto Vautier. Copia.26 de febrero de 1937. Fund. Cravotto.

57 Todas las frases citadas pertenecen a la carta de Mauricio Cravotto a Ernesto Vautier. 26 de febrero de 1937.
Fundacion Cravotto.

58 Carta de Ernesto Vautier a Mauricio Cravotto. 13 de Noviembre de 1937. Fundacién Cravotto.

59 Ernesto Vautier. “La organizacién del paisaje” (editorial). Revista de Arquitectura (170), 1935. p. 50-51. Citado por

Valeria Gruschetsky, Op.Cit. Pag. 161,
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Mary Méndez plantea que el Concurso de 1941 para el Plan de Mendoza, en el que Cravotto,
Scasso, Bereterbide y Belgrano Blanco obtuvieron el primer premio, representé otra ocasion para
poner en practica la construccion tedrica en relacion al park-way y la aldea feliz®. El Plan
proponia “la transformacion de tierras privadas en publicas para operar libremente, (...)

aprovechando las zonas de serranias para habitacion, cultivo y forestacion™"

. Asimismo,
sostiene que los arquitectos buscaban dotar a la ciudad de ciertos elementos de caracter urbano,
sin perder “la benéfica impronta del conglomerado aldeano”. En la propuesta ademas, esta
presente el propdsito de lograr una armonia perfecta. Los estrechos vinculos personales y
académicos de Cravotto con los urbanistas argentinos, redundaban en propuestas y
elaboraciones tedricas que alimentaban el Curso de Urbanismo y Arquitectura Paisajista. Los
escritos de Vautier y de Holoubek, fueron difundidos por Cravotto en el ambito académico, como

veremos a continuacion.

1.2.4. La idea de paisaje en Mauricio Cravoftto

“El paisaje es el elemento mas ligado al ser humano desde su nacimiento. Es un espacio
caracteristico, con inconfundibles particularidades que tienen marcada relacion con la situacion

geografica general y local, en cuyo seno, trabajaran, viviran, transitaran hombres”®

, escribe
Cravotto. Estas ideas se alinean con los postulados de la Geografia Humana®, disciplina que
segun Jean Marc Besse durante gran parte del siglo XX “concibié el espacio como una realidad
territorial, considerada como la expresion visible de las sociedades que contribuian a
producirla™®*. El paisaje segun esta vision coincide con la porcion de territorio antropizado que se
muestra como espectaculo para ser observado. Esto explicaria la reiteraciéon de la palabra
“espacio” en el discurso de Cravotto, lo cual no implica una idea de paisaje exenta de
complejidad:

“La arquitectura paisajista consiste en armonizar los espacios y las sensaciones
derivadas de la forma vegetal, o de las ordenaciones vegetales, con la finalidad de
elevar el alma colectiva, es decir, consiste en la creacion de emociones profundas por
medio de formas y espacios que no tienen una total corporeidad, puesto que
intervienen mas los conceptos de diafanidad, opacidad, tonalidad, convexidad,
concavidad, lejania, vecindad, cromatismo y otros, que las formas geométricas en si,
con las cuales se expresa generalmente la arquitectura.

60 Mary Méndez. Op.Cit. Pag. 126-127.

61 Ibidem.

62 Subrayado en el original. Manuscrito “La Ruta” publicado con el titulo “Comentario inicial” al trabajo propuesto
por el Curso de Trazado de Ciudades y Arquitectura Paisajistica. Revista del Instituto de Urbanismo n.° 4, 1937.

63 En efecto, la Fund. Cravotto conserva la coleccién de la “Géographie Humaine” editada por Gallimard.

64 Jean-Marc Besse. El Espacio del Paisaje. Conferencia Dictada el dia 29 de Setiembre de 2010 en la FAHCE-UNLP.
Traduccién de la Dra. Margarita Merbilhaa. Pag. 1.
http://www.memoria.fahce.unlp.edu.ar/trab_eventos/ev.1488/ev.1488.pdf
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Tiene en suma, la arquitectura paisajista la misma fuerza emotiva que la musica,
”65

puesto que ella permite una invencion de paisaje™.

También segun Besse, se acepta actualmente que la concepcion clasica del paisaje
corresponde a una produccion ideoldgica de la cultura moderna en la cual la aristocracia y la
burguesia lograron representarse a si mismas y a su rol en la sociedad mediante una suerte de
relacién imaginaria con la naturaleza®. El paisaje “ sirvié asi ideologicamente para «naturalizar»
la dimensién desigual de las relaciones sociales y para ocultar la realidad de los procesos
historicos y conflictivos™’. Esta concepcion que enfatiza lo visual en la percepcion del paisaje, en
detrimento de los demas sentidos, es predominantemente europea, occidental, blanca y
esencialmente masculina®.

Cravotto considera la arquitectura paisajista como la “corporizacion de una creacion pictérica que
por sucesivas asociaciones y definiciones precisas se quiere referir al paisaje creado por el
hombre con la predominancia del mundo vegetal °. Tanto el paisaje urbano como el paisaje

rural, deben incluir “espacios plantados, elementos de naturaleza”. Plantea que

“en ambos casos la pulsacion certera de los espacios sucesivos o de impresion global,
llega por vias sensoriales primariamente optico-aromaticas. Esta ‘Atmadsfera’ [sic] del
paisaje, verdadera irrealidad dentro de la realidad objetiva, constituye el alma del
paisaje, de cuya emocion deriva el recuerdo imborrable y de cuya potencia y finura
proviene muchas veces el estado psiquico del morador de esos ambientes”™.

Graciela Silvestri y Fernando Aliata han planteado que existe una “paradoja fundamental” en el
origen de la idea de paisaje: “para que exista un paisaje es necesario que exista un punto de
vista y un espectador; es necesario también, un relato que de sentido a lo que se mira'y
experimenta; es consustancial al paisaje, por lo tanto la separacion entre el hombre y el mundo”.
Esta separacion no es total, sino que mantiene una necesaria ambigledad “la mirada
paisajistica es la mirada del exiliado, del que conoce su extrafieza radical con las cosas pero

recuerda, o mas bien construye, un pasado, una memoria, un sentido”. "

La experiencia paisajistica que imagina Cravotto esta dirigida al hombre de ciudad, propietario
de un automovil -eventualmente al turista- , que es capaz de sentir la nostalgia de la naturaleza

a causa de su extrafiamiento. En cambio, el habitante del nucleo agrario que esta arraigado a la

65 Mauricio Cravotto. Revista del instituto de Urbanismo N.°1. 1937 Pag.15. El subrayado es nuestro.

66 lbidem.

67 lbidem.

68 Ibidem. Pag. 2

69 M.Cravotto. Texto mecanografiado con apreciaciones sobre el paisaje. Pag.11.

70 Ibidem.

71 Graciela Silvestri; Fernando Aliata. El paisaje como cifra de armonia. Nueva Vision, Bs.As.2001. Prefacio, pag 10.
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tierra no tendria el requerido distanciamiento intelectual, es decir que no podria percibir el
paisaje, sino el pais™. Sin embargo, Cravotto exalta al campesino y lo coloca en el centro de
una experiencia trascendente. Gracias a su relacion armonica con la naturaleza, ésta le otorga
sabiduria, salud, y educacion moral; todo ello ejemplificado por la metafora del arbol.

En sintesis, Cravotto encuentra la manera de que el Park-way le brinde a cada uno lo que
necesita. Beneficia tanto al citadino como al campesino, tanto a los nifilos como a los ancianos.
En varias oportunidades se referira a la “vocacion rotativa de gentes de otros lares” ya que
imagina que el habitante del nucleo productivo puede alternar su condicion de trabajador rural
con la de turista, siempre dentro de la estructura del park-way. Es importante sefalar que en el
relato la mujer esta incluida por afiadidura, unicamente considerada en su rol de madre y
esposa, de acuerdo a las pautas culturales de la época y a la escasa importancia que le da

Cravotto al aporte femenino en general.

El Park-way busca atenuar la dicotomia ciudad-campo, diluir las diferencias de clase al
democratizar esta doble relacion con la naturaleza: se puede ser indistintamente el paisano o el
turista dentro del territorio nacional. Es necesario entonces que el automovil ya no sea un objeto
de lujo, sino que el trabajador pueda acceder a él: “Todo ello cuando, econdmicamente
hablando, el vehiculo moderno, veloz y agil, pudiese en nuestro medio ser patrimonio del mas
modesto delos habitantes; este vehiculo que en vez de servir para esparcir, sirve para agrupar
las ciudades™”. Por lo tanto, el parkway en tanto idea, pretende mitigar las profundas
contradicciones derivadas del capitalismo. No solamente incide fisicamente, sino también de
manera simbdlica sobre el territorio. Construye una nueva relacién del habitante con su
entorno, que incide también en su imaginario. Cravotto creia que era primordial tomar en cuanta
las condicionantes del paisaje en la planificacién territorial. Por lo tanto, la experiencia estética
derivada de un 6ptimo disefo paisajista constituia la manifestacion mas elevada del diseno
urbanistico. El Park-way se enmarca en esta concepcion:

“La importancia de la ensefianza de la arquitectura paisajista, ligada a la urbanistica se
va tornando fundamental, por cuanto cada uno de nosotros (...) comprendemos que no
debiéramos tolerar esos atentados, de apelmazar millones de edificios heterogéneos y
millones de metros de pavimento, creando un complicado instrumento vehicular para ir
en busca de las lejanas zonas naturales™”.

Asimismo distinguia el “paisaje civilizado” bajo el enfoque de la Geografia Humana, del “paisaje

cultural, segun el punto de vista artistico””®. De todos modos ésta parece ser una distincion

72 Alain Roger. Op.Cit. Ver Presentacion, nota al pie n.° 6.

73 M.Cravotto. Texto del Park-way atlantico. Pag.9

74 Mauricio Cravotto. Revista del Instituto de Urbanismo. N°1. 1937. Pag 15.
75 M. Cravotto. “Un autocarril”. Pag. 8.
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operativa, dado que la mayoria de sus escritos integran las dos visiones en un concepto similar a

lo que actualmente se denomina “paisaje antropizado”.

Estas reflexiones alimentaban el programa del Curso de Urbanismo y Arquitectura Paisajista, del
que era titular desde 19257 y que impartia junto con el arquitecto Juan Scasso. EI médulo
correspondiente al cuarto semestre consistia en 11 lecciones tedricas y 9 practicas dedicadas
enteramente a la arquitectura paisajista. Los parkways de EEUU eran uno de los temas de
estudio junto con las “water-ways, autostradas, descentralizaciones, circulaciones nacionales y
territoriales”, asi como la Aldea feliz junto con “la ciudad funcional y la ciudad obra de arte””’.
Cravotto era un docente comprometido que elaboraba el programa, compilaba el material para
las clases, organizaba el calendario, y redactaba numerosos textos que iba actualizando
constantemente. “Mis alumnos, son mis maestros, a ellos les debo por reflejo el entusiasmo por

mejorarme y la permanente agilizacion en los problemas espaciales””®

. Habia preparado
personalmente una serie de slides utilizados en las clases tedricas que ilustraban la relacion
entre la ciudad y el campo desde la Edad Media a la época moderna, en la cual los parkways
venian a ejemplificar un nuevo vinculo, mediado por la velocidad del automovil™.

La idea del campo como espacio recreativo de la ciudad moderna es desarrollada por Scasso en
su libro “Espacios Verdes”, de 1941. Los tres antecedentes importantes que sefala son: el
sistema de parques de las ciudades norteamericanas (y su influencia en el planeamiento de la
distribucion de los espacios verdes en las ciudades alemanas), los parques de Londres (de los
cuales destaca sus caracteristicas pintorescas) y la experiencia de las ciudades jardin inglesas
basadas en la concepcion ideal de Ciudad Jardin de Ebbenezer Howard®®. Scasso los ve como
oportunidad de integracion entre el ser humano y la naturaleza, y destaca la importancia del

automovil en el programa recreativo moderno.

76 En 1925 se denominaba “Curso de Trazado de ciudades y arquitectura paisajista”. Desde 1937, habia cambiado a
“Urbanismo y arquitecutra paisajista”.

77 Revista del Instuto de Urbanismo. N°8. 1942-1943. Pag. 11.

78 Mauricio Cravotto. Carta a Ernesto Vautier. Copia. Febrero 26 de 1937. Fund.Cravotto.

79 Lucio de Souza. Parkways. Fundacion Cravotto. Passim.

80 Juan Scasso. Espacios Verdes. Atlantida, 1941. Cap.X Antecedentes urbanisticos. Pags 154-164.
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Fig. 54: Algunos de los positivos de los slides de Parkways en EEUU. Curso de Urbanismo y Arq. Paisajista. Archivo
Instituto de Teoria y Urbanismo, Fadu. U. de la R.

En el prélogo del ejercicio practico propuesto en el segundo semestre de 1937, Cravotto detalla
las condiciones que debe tener una ruta, las que coinciden con las caracteristicas de los

parkways, sin explicitarlo:

Una ruta, para un arquitecto paisajista es primariamente una zona del planeta, que
ligando un origen y un destino, enhebra variadas y multiples otras zonas, donde seria
posible localizar grupos humanos que puedan afincarse y resolver su vida felizmente,
durablemente (..) Pero ella sera, no tanto el recorrido mas corto entre dos puntos,
medido en metros o en tiempo, sino el mas breve para el espiritu, por su sencillez, su
seguridad, su amenidad, su belleza y por su sinceridad topografica; y sobre todo, sera
el recorrido mas noble por su solucion social, por estar al servicio de la masa
trabajadora de los campos, que ella transpasa, sin cuya condicion, la ruta, ya sefalada
para siempre por la cinta carretera o de autostrada, no sera mas que una canalizacién
inanimada de cemento, apta para irreflexivos hombres-vehiculo y no para seres
humanos”.

Arqg. Mauricio Cravotto. “Comentario inicial”. Revista del 1U.° 4, 1937.

La premisa condensa los cuatro aspectos del Park-way atlantico que el presente trabajo aborda.
La ruta que se proyecta no es la autopista que surca el territorio, sino la via parque que se
adapta a él. Los trabajos de los alumnos, se centran en los aspectos solicitados: la integracién

de la ruta con la geografia, el trazado segun las curvas de nivel, las caracteristicas del paisaje y
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los cruces en distintos niveles. Los graficos muestran estudios de aspectos perceptivos,
fenoldgicos y de asoleamiento. Una de las propuestas prevé un cruce de la ruta con un camino
de tropillas, mediante un puente de piedra sobrelevado.

Los graficos presentan notables similitudes con los de Francisco Holoubek. En la publicacion de
la Revista del Instituto de Urbanismo se adjuntan citas de las bases para la construccién de la
Reichsautobahnen de 1936, del articulo “Los caminos, la naturaleza y la psicologia” de
Holoubek de 1937 y de “Acondicionamiento Paisajista y organizacion urbanistica de los

caminos” de Ernesto Vautier, publicado en la revista Caminos de Bs. As. en 1938.
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Fig.55: Estudio de una ruta por zonas. Trabajo de alumnos. Grupo E.P.Z.D.U.R.T. Segundo semestre,1937. Revista
del Instituto de Urbanismo. N°8. Fadu. U de la R.
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Fig.56: Estudio de una ruta por zonas. Trabajo de alumnos. Grupo “El pueblo”. Segundo semestre,1937. Revista del
Instituto de Urbanismo. N.° 8. Fadu. U. de la R.
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Los trabajos de los alumnos fueron expuestos en la V Exposicién Panamericana de Arquitectura
de 1940. Un panel explicaba el cometido del curso: formar al alumno en su conciencia
urbanistica y paisajistica, en su cultura de la morada humana y en su versacion en Geografia
Humana. Todo ello con el cometido de “componer y remodelar aldeas y ciudades”. Finalizaba
con una cita de Lewis Mumford sobre la ciudad, alineado con el pensamiento que entendia la

forma fisica de la ciudad como el resultado de los propdsitos colectivos de una sociedad.
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Fig.57 : Texto explicativo de los trabajos del Curso de Urbanismo y Arquitectura Paisajista expuestos en la V
Exposicion Panamericana de Arquitectura. 1940. Revista del Instituto de Urbanismo. N°8. Pag. 11. Fadu U de la R.

Cravotto expresa que la mision docente es inculcar en los alumnos “una conviccion derivada de
nuestra experiencia, de que ser arquitecto es honrosisimo, si, con la practica de nuestro arte,
hacemos un bien colectivo, creando bienestar®’”. Asimismo, sostiene que es el “espacio vegetal”
el que posibilita la “comprension de la vida haciéndola mas noble y sencilla. Plantea que si se

logran introducir en la ciudad los elementos naturales (cielo, espacio, suelo, vegetacion) con

81 Mauricio Cravotto. Revista del Instituto de Urbanismo. N°1. 1937. Pag 15.
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sentido artistico, “entonces realizaremos arquitectura paisajista’. Quiere trasmitir a sus alumnos
“el ideal de que se entre en el concepto de ciudad con el alma de campo” de modo de lograr
preservar dentro de la ciudad la armonia presente en la naturaleza, labor que s6lo es posible
mediante “la sabiduria del artista”®. De este modo vincula la practica de la arquitectura paisajista

con la mision que tiene el artista de beneficiar a la sociedad.

 — St o il i -

e e ’ i : Ko iidebalduimente simatna o e b

Fig. 58: Alumnos y docentes de la Catedra de Urbanismo y arq. Paisaje. Nota de prensa titulada “Exposicion de
Urbanismo y Vivienda”. El texto del articulo es de Mauricio Cravotto. Suplemento de “El Dia” .Septiembre de 1947

82 Ibidem.
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I1.3. El monstruo civilizado

“...si en fin, constatamos que el hombre prefiere por comodidad, apelmazarse en urbes
que salvo pocas excepciones, son un amontonamiento de viviendas sin armonia,
estamos obligados a combatir en favor de la reincorporacién en la urbe de los mas
sutiles dones de la naturaleza”.

Mauricio Cravotto. Descripcion de la evolucion del curso de
“Composicion Decorativa” a “Arquitectura Paisajista™.

EL 4 de mayo de 1933 el Secretario de la National Conference of City Planning de New York, el
abogado Flavel Shurtleff envid una carta al Ing. Pedro Risso, Jefe de la Divisiéon de
Amanzanamiento del Consejo de Administracion Departamental de Montevideo. Shurtleff era una
figura clave en la elaboracion del Regional Plan of New York and Its Environs de 1929, dirigido
por Thomas Adams, quien a su vez se habia formado profesionalmente con Ebennezer Howard.
En la carta solicitaba toda la informacion que hubiera disponible sobre planificacion urbana®en
Uruguay, adjuntaba un memorandum con los principales temas a tratar en un préoximo
Congreso, y aceptaba la eventualidad de que Risso derivara su pedido a la oficina
correspondiente. El propésito de estas indagaciones no se explicita, pero dado que el Comité
del Plan dejé de funcionar en 1935, bien pudo ser el de explorar posibles oportunidades de
trabajo como asesor calificado.

La misiva fue respondida por Mauricio Cravotto en su condicion de Presidente de la Junta
Honoraria de Planificacién de la Ciudad de Montevideo, quien se hallaba preparando el proyecto
ejecutivo para la construccion del Palacio Municipal. Se presentdé como planificador y profesor
mencionando su viaje de estudios por EEUU, mientras sefialaba que en esa época no habia
cursos sobre planeamiento urbano en las universidades de aquel pais por lo que su formacion

sobre el tema se la debia a Jaussely:

1En Revista del Instituto de Urbanismo. N°1. 1937.Pag. 15.

2 “The National Conference on City Planning is interested to learn of the city and regional planning situation in
your city and environs. The existence on rigourus municipal economy has seriously affected planning activities in
some of our cities, but President Roosevelt’s outspoken support of planning will go far to counteract the
handicaps caused by present business conditions. | am enclosing a very brief memorandum, and hope that you
will tell me of any planning activity in general in your country, and particularly if a planning program has become
established as a part of administering the city, and if so on what legal basis. (...)” Carta de Flavel Shurtleff a Pedro
Risso. Mayo, 4 de 1933. Fund. Cravotto.
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“I may say that | have made several trips to U.S. and to Europe, and during 1919-20, |
made a coast to coast automovilistic trip in U.S.A. and was thus enable to visit and live
in many Cities and Towns of your great country.

However at that time there were no special city planning courses in the American
Universities. But eventually | was able to attend series of lectures of the great architect
Jaussely in Paris. In 1925 in a later voyage | was able to obtain teaching in Italy, Spain
and a little of Germany, and since then | have prepared a collection of text and slides”.?

En su caracter de docente solicitaba a Shurtleff informacion actualizada sobre temas
urbanisticos, principalmente imagenes aéreas de ciudades y pueblos de EEUU para completar
su “coleccion de geografia humana y urbana, en aspectos urbanos y regionales”, tema que
ocupaba 100 slides de un total de 700, de su “semestral seminar course”. No obstante esta
solicitud, Cravotto expresaba que su mayor interés era recibir la mas reciente literatura publicada
sobre temas de urbanismo. La lista pormenorizada se centraba en la planificacion urbana
incluyendo el Primer avance del Plan Regional de New York (Graphic regional plan of New York
and its Environs), asi como informacion sobre parques y el sistema de parques, para aumentar
su coleccion de diapositivas de clase: “I have 34 slides of park systems™ . El primer avance del
plan de Nueva York habia sido publicado recientemente®, lo que reafirma el grado de
actualizacion que tenia Cravotto en temas disciplinares. El lider del Comité para el Plan, era el
inglés Thomas Adams, que habia trabajado con Ebenezer Howard en las Garden City de
Letchworth and Welwyn. Mr. Flavel Shurtleff era el encargado de supervisar las encuestas
(Surveys) y reuniones con mas de 150 comunidades, para diagnosticar los principales problemas

de la ciudad de Nueva York®.

El episodio ilustra el acceso privilegiado de Cravotto a informacién de primera mano, y aun
cuando no ha sido posible determinar si Shurtleff envié o no el material solicitado, lo cierto es
que la biblioteca de Kalinen conserva los reportes de la National Capital Park and Planning
Comission de 1927 a 1932, asi como varias publicaciones similares. Esta Comision tenia el
cometido "de preparar, desarrollar y mantener un plan integral, consistente y coordinado para la

Capital Nacional y sus alrededores”. Estaba integrada por las mas altas autoridades militares y

3 Mauricio Cravotto. Copia de la carta a Flavel Shurtleff, 5 de Julio de 1933. Fund. Cravotto.

4 “our cities, today and tomorrow, Mastering a metropolis. lowa city regulator plan. Recent advances in town
planning. Planning problems of town city and region. California regional plan. Oklahoma citi. Knoxville Tenn.
Mercer Country. The regional plan of the Philadelphia tri-state District. Graphic regional plan of New York and its
Environs. Parks and parks system. Methods of thecnical procedure”. Ibidem.

5 El plan fue publicado en dos voliumenes: Regional Plan of New York and Its Environs. Volume I. The Graphic
Regional Plan. New York: Committee on the Regional Plan, 1929; Regional Plan of New York and Its Environs.
Volume Il, The Building of the City. New York: Committee on the Regional Plan, 1931. Extraido de: David A.
Johnson. Op.Cit.Pag.11. Nota 1.

6  David A. Johnson. Op.Cit. Pag.74.

97



politicas (el Ingeniero Jefe de la Armada de EEUU, el Director del National Park Service, entre
otros) y por figuras prestigiosas del sector privado entre las cuales se destacaba Frederick Law
Olmsted Junior.” El Plan debia incluir recomendaciones a las autoridades ejecutivas apropiadas
respecto a todos los aspectos de la planificacion urbana y regional, que el documento detalla
exhaustivamente. ® En todos los reportes el rol de los parkways es relevante: conectan zonas
forestadas, organizan el territorio en pequenos nucleos adyacentes, configuran las riberas de
importantes cursos de agua. Las imagenes del paisaje tienen encuadres similares a las
perspectivas del Park-way atlantico e incluso los cédigos graficos utilizados en los planos son

idénticos.

Fig,59: Baltimore Camp Mead Parkway. National Capital Park and Planning Commission. 1927. Fund. Cravotto.

7  Frederick Law Olmsted Jr. (1870-1957) particip6 activamente en los comités de planificacion urbana. Junto a su
hermano John Charles, sustituyo a su padre en la empresa de landscape Olmsted & Co. que luego de su muerte
pasoé a llamarse Olmsted Brothers.

8 This commission is charged "with the duty of preparing, developing, and maintaining a comprehensive,
consistent, and coordinated plan for the National Capital and environs, which plan shall include
recommendations to the proper executive authorities as to traffic and transportation; plants and subdivisions;
highways, parks, and parkways; school and library sites; playgrounds; drainage, sewerage, and water supply;
housing, building, and zoning regulations, public and private buildings; bridges and waterfronts; comerce and
industry; and other proper elements of city and regional planning". En inglés en el original, trad. de la autora.
Deberes de la Comision, segln el Acta del 30 de abril de 1926. Report of the National Capital Park and Planning
Commision, 1928. Pag.1.
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Fig,60: Baltimore Camp Mead Parkway. NCPC, 1927. Detalle. Fund.Cravotto.

Fig. 61: Reporte Anual de la National Capital Park and Planning Commission. 1928, Fundacion Cravotto.
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Fig.62 : Reporte Anual de la National Capital Park and Planning Commission. 1928. A la izquierda: el proyecto de parques para el
bajo Potomac incluyendo los parkways de Mount Vernon y Fort Washington. A la derecha: El sistema de parques proyectado para
el Distrito de Columbia. Fund. Cravotto.

Cravotto coleccionaba las revistas Landscape architecture, The Architectural Review, The

Studio, Parks & Recreation, The Town planning Review, Die Strasse, por mencionar sélo

algunas, que publicaban asiduamente sobre vias parque. ° También recibia algunas

publicaciones editadas con motivo de la inauguracion de los parkways mas importantes, como la

Shore Parkway Extension and Marine Parkway, de Brooklyn, (Publicada el 12 de diciembre de

1936), The Henry Hudson Parkway (octubre de 1937) , Schuylkill Expressway -Roosevelt
Boulevard Extension (Publicada por la Philadelphia City Planning Commission en 1950),

Philadelphia in relation to the uban areas of the East (enviada por el estudio de Gilmore Clarke)".

Una amplia y prestigiosa red de contactos cuyo estudio excede el objeto del presente trabajo, le

proporcionaba informacién de primera mano. Un ejemplo ilustrativo es es su vinculo epistolar

con Lewis Mumford, quien le enviaba ejemplares de su obra dedicados de pufo y letra. Por lo

9 Numerosos ejemplares de estas publicaciones forman parte de la bibliografia consultada en el presente trabajo.
10 Biblioteca de la casa- estudio Kalinen. Fundacién Cravotto.
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expuesto, es posible inferir que tenia acceso privilegiado a los debates urbanisticos de la época,
que lo otorgaban una visién disciplinar amplia y desprejuiciada. La reflexion sobre la vida en las
aldeas se vincula con el clima intelectual de critica al racionalismo, al culto a la técnica y a la

metrépolis moderna.

1.3.1 El park-way v la aldea

Desde principios del s.XX el sistema de parques habia sido una preocupacion central de la
politica de planificacién urbana en los estados mas importantes de EEUU, conjuntamente con el
constante debate sobre la expansién de la ciudad, la incidencia de la masificacion del automovil
y de la red de autopistas. La politica del /aissez faire que habia sido hegemonica durante el
s.XIX en EEUU, fue dando lugar a fines del siglo y principios del XX a una reaccién en ciertos
sectores de las sociedad, que se opusieron al crecimiento descontrolado de las ciudades,
producto de las fuerzas especulativas de las grandes concentraciones de capital

Frederick L. Olmsted no sdlo creé el primer parkway sino que -como integrante del New York
City Improvement Commission-, propuso en 1907 enlazar el sistema de parques regional a
través de parkways, extendiendo su alcance fuera de la metrépolis'. La idea central era que los
grandes parques debian estar interconectados por parkways para contener mediante las areas

verdes el crecimiento que seguiria. Francis Dal Co sefiala que:

“De la Obra de Olmsted derivan una serie de modelos, (...), y algunos principios que
encontraremos constantes en las propuestas del progresismo urbano. (...) A pesar de
perseguir ideales autbnomos de democracia y libertad, la obra del planner no nace al
margen de la realidad de las contradicciones sociales, sino que recibe su influencia,
mientras se proponga un fin educativo. Persiguiendo y ensenando el respeto por las
grandes virtudes democraticas, de entre las cuales domina el amor y la consideracion
hacia la naturaleza, el planning hace que la naturaleza no quede violentada por el
ambiente humano, sino que penetre organicamente en él como elemento
constituyente”."

Estos conceptos estan presentes en el discurso de Cravotto. Se trata de mitigar la angustia
moderna por la pérdida de la “naturalidad” de la vida producida por un acelerado crecimiento

urbano que es vivido como amenazante. Cravotto teme el advenimiento de estos males al pais

11 Manfredo Tafuri et al. La ciudad americana de la guerra civil al New Deal. Barcelona, E. G. Gilli, 1975.
Prefacio pg. XX.

12 “The salient feature of the general plan as it affects the City as a whole is to afford adequate, proper and suitable
avenues of connection between the different parts of each borough, as well as between the different boroughs
themselves and the outlying districts...[and to] connect as far as possible the parks of the different boroughs
with each other by suitable parkways so as to make them all parts of one harmonious whole”. Frederick Law
Olmsted. New York City Improvement Commission (1907) Report to the Honorable George B.McClellan, Mayor of
the City of New York. NewYork City Improvement Commission, Pag.9. Citado por Johnson,David A. Op.Cit. pg. 29-
31..

13 Francesco Dal Co. De los parques a la Region. En Tafuri et. al. Op.Cit. pg 174-175.
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porque detecta los mismos problemas en menor escala: la migracion del campo a la ciudad, el
crecimiento urbano regido por fuerzas especulativas, la escasez de viviendas accesibles. Frente
a este panorama el Park-way posibilita la organizacion del territorio en aldeas y balnearios:
“Puede usarse el park-way como instrumento de descentralizacion de la capital, como zona para
instalar todos los pequenos conglomerados que tengan relacion con la vida mas sana y mas
pura del habitante de la region (...)" ”. El Park-way garantiza el control de la expansion de la
ciudad, integra lo urbano y lo rural, el trabajo y la recreacion, la técnica y la naturaleza. Cravotto
anota: “Penetracion del parkway atlantico [sic] en la ciudad. Constitucién de un episodio

urbanistico equiparable a un rio que cruza un nucleo”".

A los pequefios conglomerados los denomina aldeas o “los siedlung” del campo™. Esta idea
surge a partir de varias vertientes que alimentan el debate disciplinar de la época. En efecto, el
tema es tratado con motivo del Plan de New York del ‘29 por Clarence Perry y Raymond Unwin.
Sus opiniones fueron consignadas en los reportes del Plan, solicitados por Cravotto a Shurtleff.
Entre 1923 y 1924 Clarence Perry propuso un método para lograr acuerdos controlados dentro
del mercado estadounidense de desarrollo de tierras como parte de una politica de
descentralizacion de la poblacién. Imaginé una conformacion de ciudades satélites estimulada
de manera artificial, ya que no se generarian espontaneamente. La condiciéon necesaria seria
“una reserva de parque que rodeara completamente los limites de la ciudad propuestos, que el
municipio y el estado deben reservar y comprar a tiempo, a una cifra que los propietarios no
consideraran confiscatoria”'®.

Por su parte, Raymond Unwin'® fue invitado a participar en una charla dada en el Edificio Sage el

25 de septiembre de 1925%°, donde explico sus puntos de vista:

“El primer objetivo de su nuevo plan debe ser detener la aglomeracion, distribuir su
poblacién de manera adecuada, y una vez distribuidos, su segundo objetivo debe ser

14 Memorandum. Pag. 8.

15 “Meditaciones”. Manuscrito .1938. Fund. Cravotto.

16 Manuscrito. Fund. Cravotto. Carp. 8 Mueble A.

17 Minutes of meeting, Committee on the Regional Plan, November 14, 1927, Regional Plan Papers. Citado por
David A. Johnson. Op.Cit. Pag. 133. Nota 39.

18 Clarence Perry, ‘Supplementary memorandum on the Proposed Referendum’. November 13, 1924, Regional Plan
Papers. Ibidem.Pag. 135. Nota 40.

19 Unwin era Director Técnico del gobierno britanico para la construccién y la planificaciéon urbanay era
considerado el decano internacional de urbanistas y expertos en vivienda. Entrenado como ingeniero, con Barry
Parker habia ayudado a planificar Letchworth, la primera ciudad jardin disefiada segun los principios de Ebenezer
Howard. En 1913 fue uno de los fundadores, bajo el liderazgo de Thomas Adams del Instituto de Planificacion
Urbana y habia servido como su presidente en 1915. Fuente: David. A. Johnson. Op.Cit. Pag. 80.

20 La Fundacion Russell Sage financiaba el Plan de New York del ‘29.
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localizar sus vidas para que, en sus propias palabras expresivas, se mantengan en su

lugar?".

Argumenté que la forma de resolver los problemas de Manhattan y también de proporcionar
mejores condiciones de vida para las masas era tratar de aislarlos en suburbios auténomos
satélites. La forma de hacerlo seria limitando la cantidad de transporte al centro e introduciendo
un programa consciente de descentralizacion de las industrias en nuevas ciudades jardin, que

contendrian todas las instalaciones locales necesarias®. Al respecto David Johnson sefiala:

“Aunque apenas se noté en ese momento, Unwin habia planteado aqui lo que se
convertiria en el tema mas controvertido del plan. En efecto, estaba proponiendo un
retorno consciente y planificado a través del disefio ambiental a la forma de vida
Gemeinschaft o aldea®, aunque incrustada en la regién metropolitana caracterizada
por una forma de vida Gesellschaft** altamente movil e industrial. Unwin estaba
negando implicitamente la importancia de la escala de la regién metropolitana para la
gran mayoria de la gente de la region™®.

Por otra parte durante la década del ‘30, H. de C. Hasting -editor de Architectural Review and
Architect's Journal-, impulsé las ideas del Townscape en Gran Bretana en colaboracion con

Nicolas Pevsner y Gordon Cullen. Segun este movimiento,

“...la sociedad, especialmente la sociedad inglesa, debia ser tratada como un estado
de la naturaleza, cuyos intereses divergentes y efectos cadticos sobre el terreno debian
ser suavemente domesticados o equilibrados por el urbanista mientras sus formas y
fuerzas basicas permanecian intactas”?

La base estética del Townscape era el Pintoresco. Algunos autores han sefialado que esta
metéafora de la sociedad como naturaleza fue la base del conservadurismo politico del
Townscape. Hasting proponia un modelo de sociedad anti-colectivista unido a través de una
cultura ecolégica que permitiera desarrollar la diferencia individualizadora o “sesgo” de cada
uno?. La idea del bienestar social alcanzado a través del desarrollo 6ptimo del individuo junto a
su nucleo familiar es central en la propuesta del Park-way atlantico, asi como en sus

representaciones pictéricas vy literarias realizadas en clave pintoresca, en las que se aprecian

21 David Johnson. Ibidem.

22 Ibidem.

23 El énfasis es mio.

24  Gesellschaft: del aleman, empresa o empresarial.

25 Ibidem.Pag.81.

26 Anthony Raynsford. Urban contrast and neo-Toryism: on the social and political symbolism of The Architectural
Review 's Townscape campaign. En Planning Perspectives, 2015Vol. 30, No. 1, Pag. 98
http://eds.a.ebscohost.com.proxy.timbo.org.uy:2048/eds/detail/detail?
vidhttp://eds.a.ebscohost.com.proxy.timbo.org.uy:2048/eds/detail/detail ?vid=0&sid=d2c858d 6-da9a-44c4-
803d-ca2cd9ceefd8%40sdc-v-sessmgro2&bdata=Jmxhbmc9ZXMmc2I0ZT1IZHMtbGI27ZQ%3d
%3d#AN=99838502&db=asn

27 lbidem.
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los detalles singulares, las variaciones minimas dentro de la homogeneidad del caserio, el valor

del murete, del arbol, del alero.

Fig . 63: Croquis perteneciente al album “La Aldea Feliz”. Vivienda tipo. Con letra manuscrita de Mauricio Cravotto se
lee.:“La variedad y amenidad en el conjunto se obtienen por cambios en el patio, en el murete, en el arbolado y en la
orientacion”. Fotografia. Fundacién Cravotto.

La ideologia del Townscape se basa en la “teoria de las tres culturas” concebida por Hasting a
fines de la década del 30, pero cuyos detalles fueron desarrollados por el nuevo editor de la
Architectural Review J . M. Richards, en febrero y marzo de 1942, como parte de la serie
'Destruccién y reconstruccion”®, La teoria clasificaba a todas las personas en productores ( 'P-
men'), consumidores (‘C-men') y distribuidores ('D-men'). Los "consumidores" y "productores” se
identificaban con las culturas de la ciudad y el campo, respectivamente, mientras que los
"distribuidores" estaban relegados a los suburbios entre los dos. Los productores debido a su
trabajo agricola, su conexion con el lugar y el suelo, fueron identificados como misticos y
conservadores, individualistas y creativos. Los consumidores (citadinos) se identificaron por su
cosmopolitismo con el deseo de sistemas unificadores y el gusto por el modernismo abstracto.

Por ultimo, “la distribucidn se convirtié en la actividad caracteristica del intercambio econémico y

28 Ibidem. Pag. 99.
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el transporte, personificada por el comerciante ambulante, cuyo lugar geogréafico tipico era el del
suburbio y la cadtica franja urbana”®. Este tipo de planteo que relaciona tipos de trabajo con
lugares geograficos y deduce tipos caracteristicos con atributos psicolégicos y culturales
(cazador y pastor, campesino y pescador) habia sido planteada en el 'corte del valle' de Geddes

en su conferencia de 1905, 'Civics as Applied Sociology”.

¥

&’\ F/’%z

WOODMAN lﬂ.I-HTEI SHEPHERD

Fig.64 : Patrick Geddes. Seccion del Valle. 1905%°.

A pesar de su declarado respeto por las particularidades locales, el Townscape “exigia una
coordinacién completa de la planificacion, que se extendiera desde el nivel nacional hasta el sitio
urbano mas pequeiio™', pretension que comparte con el parkway multiescalar de Cravotto. En
este sentido Lucio de Souza sefiala que un nuevo horizonte disciplinar se abrid para el
urbanismo cuando dejo de centrarse en la ciudad para abarcar todo el territorio. La cuestion de
lo urbano asociado al consumo y lo rural asociado a la produccién, fue integrada en nuestro

medio en las décadas del 40 y 50, primero por la planificacién regional, y luego por la territorial:

“Es indiscutible que este modo de definir el nuevo campo disciplinar, alineado con las
reflexiones sobre el tema en Norteamérica y Europa (Mumford y Gueddes entre otros)
parte de operar mediante un barrido escalar. La Arquitectura tiene la obligaciéon de
enfocar las problematicas regionales para poder resolver adecuadamente las mas
cotidianas como, por ejemplo, las habitacionales en la ciudad o las de agrupacion
colectiva para la produccién en el campo”. *

29 Ibidem.

30 Extraido de: https://www.researchgate.net/figure/La-famosa-seccion-del-valle-del-biologo-Patrick-Geddes-
realizada-en-1905-4 fig2 262726649

31 Ibidem.

32 Lucio de Souza. Imaginarios rurales. El modelo de afincamiento en la Planificacion Rural del Uruguay de Carlos
Gomez Gavazzo. U. de la R., 2019.Pag. 55.
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Uno de los mas solidos exponentes del Townscape fue Thomas Sharp quien durante las
décadas del ‘30 y ‘40 estuvo abocado a tratar el tema de la relacion entre la ciudad y el campo.
Sus numerosas publicaciones llegaron a la Biblioteca de la Facultad de Arquitectura entre el ‘40
y el ‘50°%. Sharp criticaba la garden city de Ebbenezer Howard a la que oponia la town-country:
“In Town-Country the country must prevail. In Garden City the emphasis must all be on the
garden” * En la raiz de este antagonismo habia un problema productivo. La tierra circundante a
las viviendas debian ser huertos, no jardines. Opinaba que la ciudad jardin construia suburbio,
mientras que la solucién era mantener la antigua diferencia fisica entre la ciudad y el campo: “La
emocion de pasar de una zona a la otra constituye uno de los estimulos mas antiguos y
fundamentales que ha conocido el hombre civilizado y equivale realmente a una evasion™.
Sharp considera que la mejor solucion al crecimiento de las ciudades es la “subcentralizacion” o

sea, la creaciéon de nucleos independientes:

“(...) cada ciudad satélite o subcentro dependera de la ciudad central en lo referente a
los servicios mas importantes, tales como las universidades, teatros y otros que sélo
pueden proporcionarse en los lugares en que viven grandes masas de gente. (...) pero
si bien seran miembros de una comunidad de ciudades, cada uno de ellos
comprendera la extension necesaria para proporcionar por si misma a sus habitantes
una vida social completa. Ha de contar también con vida econdmica e industrial propias
y en cierta medida con un gobierno local”.*

En este esquema debia haber ocho kildmetros de “tierras genuinamente agricolas” entre los
nucleos y entre éstos y la ciudad madre. Y agregaba: “el procedimiento de crear franjas de
parques que arranquen directamente del centro de la gran ciudad hacia el campo abierto, ofrece
muchos atractivos”. En sintesis, proponia nucleos agricolas que contaran con un centro civico y
educativo conectados a una ciudad existente a través de parques lineales y del sistema vial.
También localizaba el acceso a la cultura y a la educacion universitaria en las grandes ciudades.
Estas ideas formaban parte del ambiente intelectual de la época y se trasuntaban en
representaciones cuya apariencia visual era el Townscape. La propuesta de Cravotto tiene
obvias similitudes, si bien trata de mitigar las desigualdades ya que evolucionara hacia la
creacion de una centralidad en el interior del pais (Villa Humboldt) y la realizacién de eventos
culturales itinerantes que recorran los nucleos poblados mediante el mecanismo de la “gira”

artistica.

33 Informacién proporcionada por Seccién Biblioteca de Fadu.

34 Thomas Sharp. English Panorama. Architectural Press, 1936. P4g.88.

35 Thomas Sharp. Urbanismo. Penguin-Lautaro. 1947. Pag, 61. Enfasis en el original.
36 Ibidem. Pag. 73
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También en 1936 Giuseppe Pagano, director de revista Cassabella, publicaba su articulo
“Documentti di Architettura Rurale”en el cual exaltaba las cualidades de las arquitecturas
vernaculas, enmarcado en la exaltacién de la identidad nacional italiana promovida por el

régimen de Mussolini:

“Este inmenso diccionario de la Iégica constructiva del hombre, creador de formas
abstractas y fantasias plasticas que se pueden explicar con evidentes vinculos con el
suelo, con el clima, con la economia, con la técnica, se abre ante nuestros ojos con la
arquitectura rural. (...) La arquitectura rural representa la primera e inmediata victoria
del hombre que obtiene su sustento de la tierra. Victoria obtenida por una necesidad,
pero saturada de evolucion artistica.” .

El articulo plantea que “el analisis de este gran reservorio de légica, de energias constructivas,
que siempre ha existido como trasfondo estético, puede reservarnos el derecho a descubrir
motivos de honestidad, claridad, l6gica y salud edilicia donde el siglo XIX solo veia arcadia y
folclore. *®” Antes del final, anuncia que la siguiente Trienal de Milan acogeria una exposicion

sobre el tema.

La experiencia del viaje realizado por Alemania e Italia en 1938 reafirmo la aficion de Cravotto
por la aldea. Al regreso, elaboré un manuscrito en el que volcd numerosas reflexiones sobre las

diferencias entre la vida aldeana y la de ciudad y sus implicancias intelectuales y morales:

“He pasado por las grandes ciudades, absorto y a veces distraido, pues tanto artificio

me llevaba siempre al anterior éxtasis de la aldea, de la pequefia ciudad. Los

moradores mas simples, su dinamica mas moderada, su comprension de los problemas

mas certera; es dificil el disimulo de las bajas pasiones...” ¥
Algunos parrafos de este manuscrito fue pasado en limpio y se puede leer mecanografiado en
los documentos reunidos bajo el titulo de “Aldea Feliz”, realizados luego de finalizada la Segunda
Guerra Mundial. Al texto original Cravotto agrega una critica a los sistemas totalitarios y sus
consecuencias negativas en el urbanismo, la arquitectura y el ser humano en general, en clara
referencia al nacional socialismo y el fascismo imperante en la época de su viaje. El manuscrito
de 1938 sin embargo, trasunta una fascinacion por la resolucion de los temas urbanisticos y
arquitectonicos soslayando cuidadosamente hacer valoraciones politicas en cualquier sentido.
El texto aparece tachado; no fue publicado en el informe titulado “Tres viajes...” de 1952, pero
tampoco ha sido destruido. Esta escrito con la prisa de quien quiere registrar la experiencia

antes de olvidar los detalles y con el tono intimista de un diario personal. Aun asi, Cravotto

37 Cassabella. Anno VIII. N°95. Noviembre de 1935. X1V, Pag.25. En Michelangelo Sabatino. Pride in Modesty:
Giuseppe Pagano’s" Architettura rurale”, https://www.jstor.org/stable/20778818?seq=1. Con acceso a través del
portal Timbo https://foco.timbo.org.uy/home . Traducido del italiano por la autora de esta Tesis.

38 Michelangelo Sabatino. Op.Cit. Pag 92.

39 M. Cravotto. Memorias. Manuscrito. Inédito. Circa 1938. El énfasis es nuestro.
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redacta para la posteridad vy justifica su cambio de enfoque sobre la planificacién urbana,

experimentado entre 1930 y 1938:

“Cuando en 1930 tuve ocasion de ofrecer al municipio en colaboracion con varios
colegas y técnicos un Anteproyecto de Plan Regulador y organizacion de la superficie
urbana para 3.000.000 de habitantes, se trataba de un estudio especialmente de
procedimiento (...) valido para otros contenidos pero que fijaba una cifra para encarar
un poblacién méaxima de un lejano futuro. En los ocho afios transcurridos, admito la
variacion de hechos, constataciones, cambios en el mundo que tienden a demostrar la
conveniencia de la formacion de conglomerados no tan vastos™.

Este cambio explica también la diferencia radical entre los parkways del Plan Regulador vy el
Park-way atlantico. Lamentablemente Cravotto evade decir a qué hechos se refiere, pero si
explica lo que denomina “aspiraciones” y “constataciones”. Sobre las primeras: “Aspiraciones.
Desearia para mi ciudad un destino mas moderado, mas pequefio, mas facil de armonizar”.
Sobre las segundas: “Constatacion. Infinidad de poblaciones, muchas grandiosas [ilegible] a
base de importantes obras de arquitectura, ingenieria, mecanica se presentan en ciudades
planeadas y desarrolladas equivocadamente, anti geograficamente™'. A estas ciudades opone
“las agrupaciones pequefias que tuvieran una implantacién y un primer desarrollo adecuados al
contexto geografico del lugar, [que] han llegado hasta la época actual, sin mayores artificios”. El
conflicto fundamental queda planteado entre la metropolis (el “monstruo civilizado” causante de
todos los males) y la vida en las aldeas. En los cartones 18 y 19 proyecta el crecimiento
demografico mundial en una poblacion de dos mil millones de habitantes, organizada en 200
ciudades de diez millones, lo cual vive como desmesurado: “seria una monstruosidad!!.
Reaccionemos a tiempo! / Mas vale tender a establecer millones de aldeas con pocos
habitantes”.

Ante la imposibilidad de eliminar las metrépolis existentes imagina un mundo en el que sélo
queden unas pocas, como “regalia para muy pocos centros de cultura (...) cuyos habitantes
tengan todas las virtudes para merecerla™?, lo que implica que algunos individuos merecen el
acceso a la cultura y otros deben ser educados por la madre naturaleza. Luego dice: “evitar que
en nuestras tierras la ciudad tentacular, aparato del supercapitalismo internacional se multiplique,
con peligro constante para la paz del mundo”. De un lado la imagen de la ciudad surcada de
autopistas reza: “aqui la unidad es / el hombre-vehiculo / el hombre-envase”. Del otro, se ven

fotos de aldeas alemanas*®: “aqui la unidad es el hombre-tierra / el hombre-hogar”. El tono del

40 Manuscrito “Meditaciones”. Pag.a Las paginas estan identificadas con letras griegas.

41 |bidem.

42 El énfasis es nuestro.

43 Esta imagen sera utilizada en el articulo de prensa publicado en Mundo Uruguayo en 1953.
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texto es cada vez mas desesperado. Finalmente exclama: “Rascacielos de 300 pisos! ....y

nuestros nifos?”.

Lsa ALDEA DE
ANTAROC, PUCDE;
ADRITIR ALGUNOS
DE LOS DONES
ESENCIALES
DE L& CIVILI-
ZACION.

e

Fig.65. La aldea y la metrépolis. Fund. Cravotto.

Al final del Texto del Park-way atlantico, se expresa el meollo del problema:

“Hemos abolido con la ciudad, el campo noble, la naturaleza el ESPACIO. La
reconquista del espacio, de la armonia del espacio, de la pureza que determina esa
armonia, la podemos obtener urbanizando el campo o ruralizando la urbe.”*

Esta operacién es posible sélo a través de la estructura del parkway que trasciende los material
para adquirir caracter filoséfico y moral: “Cualquiera de estos tres elementos: ruta, conglomerado
rural, verde perimetral a ciudades, ha servido para crear la neo-mentalidad campesina,

especialmente en el hombre maduro, habitante de las urbes inmensas*”. Esta nueva mentalidad

44  Mauricio Cravotto. Texto del Park-way atlantico. Pag. 9. El énfasis es nuestro.
45 lbidem.
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se construye sobre la base de una relacion determinada entre el individuo, la tierra, entre

naturaleza y moral, idea que analizaremos a continuacion.

Fig.66 : Croquis de la Aldea Feliz. Fotografia del album titulado “la Aldea Feliz”. Fund. Cravotto.
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Fig. 67: Croquis de la Aldea Feliz. Fotografia del album titulado “la Aldea Feliz”. Fund. Cravotto.
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1.4 El cumplimiento espiritual de la vida

“El derecho de habitar — derecho de estar — cada individuo en su planeta y en su nacién
sin precio ni permiso, es el minimum de derecho humano; derecho que no ha sido
reconocido ni bien establecido a causa principalmente de que tanto los que defienden
como los que combaten el orden actual, no distinguen bien el aspecto de la tierra como
medio de habitacion, de su aspecto como medio de produccion”.

Carlos Vaz Ferreira. Sobre la propiedad de la tierra’. 1918

Mauricio Cravotto se auto percibe portador de un cometido trascendente: contribuir al bienestar
de la sociedad en el sentido mas amplio. Se posiciona como un ciudadano educado con el
compromiso de servir a su pueblo, imperativo moral que se inspira en el idealismo aleman?. Con
aquel propdsito concibe al Park-way como un dispositivo que mitiga las contradicciones y
previene los conflictos al evitar el origen de todas las desigualdades, es decir, la propiedad de la
tierra. Pero no lo plantea desde un enfoque marxista sino de acuerdo al pensamiento de Carlos
Vaz Ferreira® para quien la tierra no puede estar sujeta a las leyes del mercado, dando lugar a
diferencias en su valor. Es clave la distinciéon que hace Vaz Ferreira entre estos dos “aspectos”
de la tierra: como medio de habitacién y como medio de produccion. Su pensamiento consagra
el derecho de afincamiento, el derecho al trabajo y a la explotacion rural, en desmedro del
derecho de propiedad privada. El Estado debe ser el propietario del suelo y arrendarlo al
trabajador para su explotacion.

El libro Sobre la propiedad de la tierra esta en la biblioteca de la Fundacion. La edicion es de
1918, pero esta firmado por Cravotto en la portadilla con la leyenda escrita de su pufio y letra
“recibido en marzo 1939”. Hay varios pasajes subrayados y fragmentos del texto incluidos en los
cartones del Park-way atlantico, asi como en numerosos manuscritos. En la pagina 165 Cravotto

sefala la frase del socidlogo Loira -citado por Vaz Ferreira -, con la que se identifica: “(...) se

1 Carlos Vaz Ferreira. Sobre la propiedad de la tierra. Talleres Graficos Barreiro A. y Ramos. Montevideo, 1918. Cita
extraida del ejemplar del libro perteneciente a Mauricio Cravotto.

2 Imannuel Kant en su Critica de la razdn prdctica (1788) expresa: “ Dos cosas llenan el animo de admiracion y
respeto, siempre nuevos y crecientes cuanto mas reiterada y persistentemente se ocupa de ellas la
reflexion: el cielo estrellado que estd sobre mi y la ley moral que hay en mi.(...)las veo ante mi y las
enlazo directamente con la conciencia de mi existencia”. Pags.138-139. Fuente:
http://www.manuelosses.cl/VU/kant%20lmmanuel Critica%20de%20la%20razon%20practica.pdf

3 Carlos Vaz Ferreira (Montevideo, 15 de octubre de 1872 - 3 de enero de 1958) fue un abogado, fildsofo, profesor,
escritor y rector uruguayo. Vaz Ferreira se forma en el pensamiento positivista dominante en el Uruguay de fines
del 1800, especialmente, de cufio spenceriano. El recibe ademas una intensa influencia de John Stuart Mill. Sin
embargo, integra y supera estas influencias, al mismo tiempo que recibe posteriormente las influencias de
William James, y especialmente de Henri Bergson. En el plano local hay contacto con el pensamiento de José
Enrique Rodo, aunque también pueden sefalarse como pensamientos divergentes. Fuente:
https://es.wikipedia.org/wiki/Carlos Vaz Ferreira
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impone a todos los espiritus generosos el deber de consagrar sin tregua sus fuerzas y sus

aptitudes a la redencion de la sociedad humana”.
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Figs. 69-70.Arriba: Detalle de la portadilla donde se ve la
firma de Cravotto, con la leyenda “recibido en marzo 1939”".
Abajo.Parrafos sefalados por Cravotto en la Pag.173.

Fig 68: Ejemplar del libro “Sobre la propiedad de la tierra” de
Carlos Vaz Ferreira perteneciente a Mauricio Cravotto.
Portadilla.

En otra parte del libro, Vaz Ferreira dice: “(...) el georgismo es por su origen, por su esencia,
diremos, una teoria arrendataria, su solucion ideal tedrica y su objeto final doctrinario, es la_
apropiacién de la tierra por el Estado y el arrendamiento de ella a los particulares(..)*” La frase
subrayada por Cravotto sera el tema central del Park-way atlantico. Dado que las vias parque
pueden multiplicarse por todo el territorio nacional, lo que en definitiva esta proponiendo, es que

toda la tierra productiva del pais sea del Estado y su explotacion quede en manos de pequefios y

4 Carlos Vaz Ferreira. Op.Cit. Pag 237.
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medianos productores, es decir, un modelo de colonizacién a gran escala: “Esta idea, apenas
esbozada, forma parte de un estudio integral que comprende el park-way Montevideo-Santa
Isabel-Rivera, Colonia-Salto, Piriapolis-Chuy, y ademas el aprovechamiento de los banados de
Carrasco como nucleo agrario™.

Esto permitiria el acceso universal a la vivienda, la salud y la educacion, lo que redundaria en el
bienestar social, espiritual, y moral de todos los habitantes. La preocupacion por integrar los
aspectos tangibles e intangibles de la realidad es propia de Cravotto, quien manifesté durante
toda su vida un gran interés por temas filoséficos y espirituales. En diciembre de 1918 a tres
meses de haber llegado a los Estados Unidos, descubrid la obra literaria del arquitecto y teésofo
Claude Bragdon de la que leyd todos los textos disponibles °y con quien entabld posteriormente
una relacion epistolar que duraria varios afios’ . Fernandez Eiriz destaca la influencia de

Bragdon en la mirada de Cravotto:

“‘De ahi en mas todo sera diferente. Las arquitecturas de las ciudades se veran
transformadas en palabras y ya no en croquis(...) Los trazos ya no subrayaran detalles
de ornamento sino que se haran mas gruesos, agrandando el cuadro para incluir el
entorno natural. Las fotografias (...) se transforman en captura de realidades, casi un
estudio antropoldgico de aquellas personas que habitan la arquitectura que visita. Una
busqueda en la que el ser humano, la naturaleza y la arquitectura se entrelazan de
manera esencial®

Bragdon le recomienda varios textos de Teosofia®. De hecho, uno de los dos ejemplares del

Tertium Organum™ que el urbanista poseia le fue enviado por Bragdon quien figura como uno de

5  Mauricio Cravotto. Op. Cit. Pag.7

The Beautiful Necessity ; Architecture and democracy y Projective Ornament. Para leer una cronica detallada de

su encuentro con Bragdon y su obra consultar. Martin Fernandez Eiriz. Norteamérica interior. Dossier. Vitrubia 3.

pag. 180,

7 Mauricio Cravotto. Correspondencia personal. Fundacién Cravotto.

Martin Fernandez Eiriz. Op. Cit. Pag. 181.

9 Lateosofia (del griego: 6g0¢, theos, ‘Dios’, y copia, sophia, ‘sabiduria’) es un conjunto de ensefianzas y doctrinas
difundidas bajo ese nombre por Helena Petrovna Blavatsky a fines del siglo XIX. La teosofia propone que todas
las religiones surgieron a partir de una ensefianza o tronco comun, que ha quedado oculta bajo el velo de las
doctrinas que se fueron elaborando con el correr de los siglos siguientes, llevando muchas veces a contradecir la
ensenanza original. El estudio comparativo de la Ciencia y la Filosofia son otra forma de acercamiento a esta
ensenanza original, que no es otra cosa que la realidad permanente que subyace por detras del mundo sensible
sujeto al constante devenir. Fuente; https://es.wikipedia.org/wiki/Teosof%C3%ADa

10 Tertium organum es el segundo libro del escritor mistico ruso Piotr Ouspenski, escrita con el objetivo de
convertirse en la continuacién del Organon de Aristételes y del Novum organum de Francis Bacon. Uspenski
desarrolla en este libro el concepto de la cuarta dimension como “amplia metafora de la naturaleza esotérica de
la realidad”. En esa época, Einstein y otros fisicos habian validado el estudio de “otras dimensiones”, y Uspenski
estaba fijamente interesado en ese tema. El Tertium organum toma ideas de las ensefianzas de los misticos de
Oriente y Occidente, asi como del arte sagrado y de las modernas teorias cientificas. Fuente:
https://es.wikipedia.org/wiki/Tertium_organum

o

oo
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los traductores al inglés de la obra "'. El libro desarrolla la existencia de la cuarta dimension, asi
como de cuatro niveles de conciencia '?. En el cuarto nivel, el mas elevado, se produce la
integracion del ser humano con Dios y con el mundo, de modo que al alcanzar el equilibrio en un
aspecto de la vida, se alcanza en todos los demas . En el mismo sentido, el parkway de
Cravotto le da forma fisica al territorio, pero también incide en los aspectos inmateriales de la
realidad: posibilita una educacién moral que redunda en convivencia social pacifica y exalta
una forma de espiritualidad vinculada a la intuicién como medio de conocimiento. La plenitud del
ser humano en todos los aspectos de la vida no es otra cosa que la felicidad. La aldea es “feliz”
porque alli el habitante encuentra el sentido de la vida en una relacién armoénica con la
naturaleza. Esta operacion sélo es posible gracias al arte, personificado en la figura del artista
(arquitecto, paisajista y urbanista) , quien es el Unico capaz de realizar esta mediacién exitosa

entre naturaleza y civilizacion:

“La vivienda adherida a la naturaleza, compuesta con el paisaje. He ahi un ideal que se
realizaria cuando la naturaleza inviolable en sus armonias contuviera armonias
paralelas a aquella. Esto sélo se obtendra si quien planea y realiza estas armonias es
un artista.”™

Este conjunto de ideas esta fuertemente emparentado con el Trascendentalismo, movimiento
filoséfico norteamericano que surgié en la segunda mitad del S.XIX. Su retérica se concentra
“en el efecto del vigoroso ambiente natural-organico del Nuevo Mundo sobre el ser humano y el
papel que juega el primero en mantener la salud espiritual del segundo”®. Los
trascendentalistas creian que el alma humana contiene las leyes inmutables de la naturaleza por
lo que tenian “una fe incondicional en la capacidad del hombre de asomarse a su propia
divinidad a través del ejercicio de la razon”'® Asimismo creian que la belleza natural le devuelve
“el sentido” al hombre, que “sana a través de la experiencia estética que le brinda su mirada”"’.
Ralph Waldo Emerson escribié su ensayo Nature en 1836 del cual derivan los principales

postulados de esta corriente filoséfica, nacida en la Universidad de Harvard.

11 Fundacién Cravotto. Mueble G.

12 Tertium organum. Cap Il al Cap. XI. Fuente:
https://www.consciouslivingfoundation.org/ebooks/Span14/Ouspensky%20PD%20-%20Tertium
%200rganum.pdf

13 Ibidem. “Tabla de las cuatro formas de la manifestacion de la consciencia”. Pag 210-211.

14 M. Cravotto. Texto del Park-way atlantico. Pag.10

15 Ana L. Geora Santos. Yermo: la relacion entre la naturaleza y vida en los trascendentalistas
norteamericanos del siglo XIX.Tesis doctoral. Universidad Complutense de Madrid. 2016. Cap 1.Pag xviii.
https://eprints.ucm.es/35916/

16 Ibidem. Pag. 41.

17 Ibidem. Pag. 47.
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Nature comienza con una cita de Platon que afirma que “la naturaleza no es mas que una
imagen o imitacion de la sabiduria, lo ultimo del alma; la naturaleza es algo que sélo hace, pero
no sabe "'®. El Trascendentalismo se nutre de varias vertientes: el idealismo aleman a través de
las obras de Kant " las ideas romanticas de Thomas Carlyle (quien sostenia que la
contemplacion de la naturaleza permitia entender la complejidad de su Creador), y la idea del
Cosmos griego, racionalizada también por Kant®. En el pensamiento griego, el cosmos (opuesto
al khaos) contiene los principios ordenados e incambiantes que estructuran el mundo natural.
Para los trascendentalistas estos principios son inmanentes al alma del ser humano y el deleite
que la naturaleza le despierta, sugiere una relacion oculta entre ambos?'. El intelecto busca el
orden natural del cosmos a través de la belleza. El hombre sana a través de la experiencia
estética de la contemplacion de la naturaleza, que despierta en él su anhelo creativo. De este
modo alcanza su maximo potencial ético y moral a través de la trasformacién de la naturaleza
virgen. Emerson sostenia que “la contemplacion de los paisajes naturales y los bosques reparan

del cansancio vital al hombre y le devuelven la fe, mientras se desvanece el egoismo”#:

“To go into solitude, a man needs to retire as much from his chamber as from society. |
am not solitary whilst | read and write, though nobody is with me. but if a man
could be alone, let him look at the stars. The rays that come wom those avenly
worlds, will separate between him and vulgar things. One might think the
atmosphere was made transparent with this design, to give man, in the heavenly

bodies, the perpetual presence of the sublime”®.

Ecos de estas ideas se pueden percibir en el texto que describe al Park-way: “El espacio
plantado, en contacto con el alojamiento, constituye la Unica manera de re vincular al hombre
con la naturaleza, y con ello reconquistar su equilibrio con el Cosmos®*”.

Cravotto construye su discurso a través de sentencias que van reiterando las mismas ideas

alternadamente, pero que muchas veces no estan conectadas entre si. Esta manera de redactar

18 Ralph Waldo Emerson. Nature. Pg. 1. Fuente: https://pdcrodas.webs.ull.es/fundamentos/EmersonNature.pdf

19 Las obras de Kant fueron traducidas al inglés por Samuel Coleridge, con quien Emerson se vincula en 1833.

20 Ana L. Geora Santos. Yermo. Passim.

21 Ibidem. Pag. 46

22 Ibidem.

23 Ralph Waldo Emerson. Nature. “Para internarse en la soledad, un hombre necesita retirarse tanto de su cadmara
como de la sociedad. No estoy solo mientras leo y escribo, aunque nadie estd conmigo. Pero si un hombre
estuviera solo, déjenlo mirar las estrellas. Los rayos que provienen de esos mundos celestiales, lo separaran a él
de las cosas vulgares. Uno podria pensar que la atmésfera se hizo transparente con este diseno, para dar al
hombre, en los cuerpos celestes, la presencia perpetua de lo sublime”. Traduccion nuestra. Cap.l. Pag.2.

24 M.Cravotto. Texto del Park-way atlantico. Pag. 9.
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es propia de Emerson. Jorge Luis Borges, como era de esperar, devela la esencia de este

asunto:

“Emerson escribié que nadie ha sido convencido jamas por un razonamiento
(Arguments convince nobody) y que basta enunciar una verdad para que ésta se
imponga. Esta conviccién da a su obra un caracter discontinuo. Abunda en memorables
sentencias, a veces llenas de sabiduria, que no proceden de la anterior ni preparan la
que vendra. Sus bidgrafos refieren que antes de pronunciar una conferencia o de

redactar un ensayo, acumulaba frases sueltas que ordenaba después, un poco al azar”.
25

Las ideas de Emerson tuvieron una enorme aceptacion en la sociedad moderna
norteamericana, especialmente en la doctrina vinculada al landscape design. Tanto Andrew J.
Downing como Frederick L. Olmsted, adhirieron a sus principios y los difundieron en sus
escritos®, usando esta peculiar manera de expresarse por medio de parrafos cortos y sentencias
que apelan a la imagen literaria para cautivar la imaginacién del lector y construyen una suerte
de “poética del paisaje” que permea los textos de la época. El fildésofo francés Henri Bergson
contemporaneo de estos autores, tradujo el concepto de vital force de Emerson como élan vital.
Hay acuerdo en que la obra de Bergson esta fuertemente influida por el pensamiento de
Emerson?. Las obras de Bergson eran lectura obligada de los arquitectos uruguayos modernos,
incluyendo a Cravotto quien tenia en su biblioteca un ejemplar de L’evolution creatrice de 1920 y
otro de Las dos fuentes de la moral y la religion, de 1946. Bergson reivindica a la intuicién como
fuente de conocimiento en oposicién a la racionalidad y a la experiencia. En ese sentido, no es la
inteligencia la que permite llegar a la verdad, sino el instinto. Este aspecto es fundamental para
la comprensién de la exaltacion que hace Cravotto de la sabiduria del campesino en oposicion a
la erudicion del ciudadano, antagonismo -planteado en términos idealizados- que el Park-way
sintetiza. Cravotto asocia el crecimiento de la ciudad con la degradacién moral y sostiene que
“La supremacia del buscador del minimo esfuerzo, del haragan, del jugador, es cada vez mas
evidente™®. El park-way se propone solucionar el problema de la vivienda rural como punto de
partida para solucionar el resto de los males. La solucion integral al problema de la vivienda es

“alta arquitectura, de alta urbanistica y por ello de Arte”. #

25 Jorge Luis Borges, Obras Completas: en colaboracion (Buenos Aires: Emecé Editores, 1991), 997. Tomado de su
ensayo “Trascendentalismo.” Citado por Ana L. Geora. Op.Cit. Pag.43

26 Ana L. Geora. Op.Cit. Passim.

27 Henri-Louis Bergson o Henri Bergson (Paris, 18 de octubre de 1859-Ibidem, 4 de enero de 1941) fue un filésofo y
escritor francés, ganador del Premio Nobel de Literatura en 1927.El bagaje britanico de Bergson explica la
profunda influencia que Spencer, Mill y Darwin ejercieron en él durante su juventud, pero su propia filosofia es
en gran medida una reaccion en contra de sus sistemas racionalistas. También recibié una notable influencia de
Ralph Waldo Emerson.Fuente: https://es.wikipedia.org/wiki/Henri Bergson

28 M. Cravotto. Op.Cit. Pag. 10.

29 Ibidem.
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“Si se resuelven las viviendas exclusivamente desde el punto de vista funcional y
econoémico (...) habremos concedido la facilidad inicial para entrar en el materialismo.
Esta tendencia al materialismo, (...) lleva rapidamente a un egoismo cuya
manifestacion, ya comprobada en otros paises mas poblados que el nuestro, es la
disminucioén de la natalidad, la falta de estoicismo para mantenerse en la vida familiar,
el desarraigo del sentido de lo durable y por lo tanto, la inconsistencia del esfuerzo
fecundo™®.

Estas ideas pertenecen al ambiente intelectual de la época en relacionados con los problemas
del Uruguay moderno, en especial acerca de la problematica rural. Las ideas de Vaz Ferreira,
Bergson y Maritain sobre el lugar del individuo frente a la sociedad y el rol del Estado como
garante del “bien comun™ influyeron fuertemente en figuras principales de la sociedad uruguaya
de filiacion demadcrata cristiana progresista, vinculados a la politica, al sector rural y ala
academia®, que se organizaron para generar soluciones ante la compleja situacién rural del
Uruguay durante las décadas del ‘40 y el ‘50. Dentro de este movimiento surge la figura del
arquitecto Gomez Gavazzo, integrante del Instituto de Urbanismo de la Facultad (posteriormente
director del ITU), quien elabora diversas propuestas, participando tempranamente de las

asociaciones civiles involucradas®.

30 Ibidem.

31 “El bien com(n” es un concepto desarrollado por Jacques Maritain.
32 Mary Méndez. Op. cit. Pag. 3

33 Lucio De Souza. Op. cit. Passim.
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CAP lil.: URBANIZAR EL CAMPO, RURALIZAR LA CIUDAD
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Fig. 71: Park-way atlantico- aldea Feliz. Carton n.° 16. Fotografia del album titulado “la Aldea Feliz”.Fundacion
Cravotto.
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lll.2. Del Park-way atlantico a la Aldea Feliz

Desde su origen la propuesta es una estructura productiva de base agricola y forestal que da
respuesta a los principales problemas de la realidad nacional. No obstante, se pueden detectar
énfasis distintos segun se trate del Park-way del ‘36-40 o de las reformulaciones posteriores.
Como se ha visto, el texto de 1936 identifica a la vivienda minima como problema central a
resolver, -sin catalogarla a priori como urbana o rural -, agrupada en aldeas modernas. El
discurso de Vaz Ferreira que distingue el derecho a estar sobre la tierra del derecho de
propiedad, refuerza la nocién de que el problema central es la habitacion, en condiciones dignas
y saludables. Derivado de esto, la vida en los pequefios conglomerados no sélo proporcionaria
salud y prosperidad, sino también “la mejor vigilancia fisica y moral del nifio"”. Esta
preocupacion era la punta del iceberg del hacinamiento y precariedad de la vivienda rural en el
pais, que redundaba en una poblacién infantil marginada econémica y culturalmente,
habitualmente vulnerada en sus derechos 2. La nifiez desamparada, sin alimentacion adecuada,
ni salud, ni educacion, era tempranamente utilizada como fuerza laboral®. Cravotto integrara la
“Fundacion Nacional Amigos del Nifio del Campo” iniciada en 1946, conjuntamente con el Dr.
Juan Vicente Chiarino, Juan Campomar, José Gallinal, Daniel Vidart, y los arquitectos Carlos
Herrera Mac Lean y Carlos Gomez Gavazzo, entre otros ilustres integrantes.* En la Memoria ° de

la Fundacion se lee:

“El progreso de la Republica, el adelanto y modernizacion de millares de estancias, el
surgimiento de un evidente poderio granjero, no han logrado sumarse para absorber
los rancherios que no han podido ser drenados por la civilizacion y quedan como
quistes adheridos al cuerpo del territorio nacional”. ©

En 1925 la Asociaciéon Rural habia convocado a un concurso para la realizacién de un proyecto
de vivienda rural econdémica. El primer premio fue otorgado al Arg. Alberto Mufioz del Campo
seudénimo “Canastillo” y el segundo al Arq. Mauricio Cravotto, seudénimo “Pishuindy”. El tribunal
justifico su eleccion argumentando que “el autor es quien mejor ha contemplado los distintos
aspectos de economia, higiene y estética del problema, habiendo tenido en cuenta ademas, las

7"

costumbres de nuestra gente de campo”. Al respecto Mufioz del Campo expresaba:

Mauricio Cravotto. Texto del Park-way atlantico.Pag. 2.

Mary Méndez. Atlas Rural. Passim.

Mary Méndez. Op.Cit. Pag 7-8.

Boletin de la “Fundacion Nacional Amigos del Nifio del Campo”. Pag.

Ejemplar perteneciente a Mauricio Cravotto.

Fundacion Nacional Amigos del Nifio del Campo. Memoria 1946-1951. Pag. 4. Fund. Cravotto.
Revista Arquitectura de la SAU. N.° 108. Afo 1926. pag. 249.
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“En todo momento he trabajado preocupado por el aspecto social del problema (...)
para que de a poco se vaya modificando el espiritu ndmade de nuestra gente de campo
hacia el amor a su casita pobre, pero limpia y alegre, pintoresca y confortable®”.

Si bien el proyecto de Cravotto contemplaba los mismos aspectos, la memoria descriptiva de
Mufioz del Campo se detenia un poco mas en los detalles relativos a la convivencia, y explicitaba
dos cometidos de indole moral: evitar la concurrencia del jefe de familia a la pulperia, y la
promiscuidad entre los integrantes de la familia, con especial atencién a la separacion entre hijos
e hijas. En la memoria explicativa se le da enorme importancia a la disposicion de los
dormitorios, en especial al de la hija del matrimonio, cuyo acceso debe darse a través de la
habitacion de los padres®, para obligar a estos a “cuidar de la hija que forzosamente ha de ser la
madre de sus nietos'””. En cambio, a los dormitorios de los hijos varones se les da acceso hacia
el exterior con el argumento de que puedan entrar al galpén de las herramientas, “sin trastornar
la vida interior de la casa”"". Dice Mufioz del Campo: “Todos estos pequefios detalles son de la
mayor importancia en su aspecto social, ya que del perfeccionamiento de la familia rural
depende el futuro engrandecimiento del pais'. Esta vision paternalista -aunque no en idénticos

términos- es compartida por Cravotto y permea los textos relacionados al Park-way.

8 Ibidem. Pag 250.

9 Enel anteproyecto de Cravotto el dormitorio de la hija tiene una puerta hacia el patio. Fuente:
http://concursos.fadu.edu.uy/index.php/concursos/viviendas-economicas-rurales/

10 Revista de la SAU. Op.Cit. pag. 250.

11 Ibidem.Pag. 252

12 Ibidem. Pag. 251-252. El énfasis es nuestro.
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Fig.72-73: Primer Premio Concurso vivienda rural econémica. Fig.74-75: Segundo Premio Concurso Vivienda rural
Asociacion Rural. 1925. Arq. Alberto Munoz economica Asociacion Rural del Uruguay. 1925. Arg. Mauricio
del Campo. Perspectiva, planta, fachada y corte. Cravotto. Perspectiva y Planta.

En 1936 el Park-way atlantico se da a conocer fuera del ambito académico por medio de la
lectura de Cravotto difundida por la radio oficial, en el marco de un clima de confrontacion
politica entre el gobierno y el sector rural. En efecto, las medidas proteccionistas del mercado
internacional derivadas de la crisis del ‘29 provocaron la caida de las exportaciones ganaderas
en el Rio de la Plata. La crisis del sector rural arrastré a todos los sectores de la sociedad,
provocando finalmente cambios de indole politica™. La Federacién Rural™responsabilizo al
gobierno de la época, el Consejo de Administraciéon de mayoria batllista, sentando las bases de
la ascension al poder de Gabriel Terra™ con el apoyo de sectores conservadores tanto blancos
como colorados. En 1931 Terra “vio en el cultivo obligatorio de la tierra un medio rapido para
combatir la desocupacion en el medio rural’*®. Desde 1925 se habia pronunciado a favor de
medidas coercitivas para lograr un sistema de colonizacion que seria practicado por los
propietarios “de las tierras cercanas a las vias de comunicacion”. El 2 de abril de 1933, ya
como presidente de facto, Terra promulga el Decreto de cultivo obligatorio de la tierra, cuya

puesta en practica implic6 numerosas negociaciones entre el gobierno y el sector rural -al que le

13 Nelly Da Cunha. La Federacién Rural ante la dictadura de Gabriel Terra: el cultivo obligatorio de la
tierra. En El Uruguay de los afos treinta. Oribe Cures ... [et al.]. Montevideo. Banda Oriental, 1994.
Pag.66-67.

14 La Federacion rural fue fundada en 1915. Representaba los intereses de productores de establecimientos de
mediano y pequeno porte. La Asociacion Rural, de 1871, nucleaba a los propietarios de las grandes estancias.
Fuente: Mary Méndez. Op.Cit.Pag.1.

15 José Luis Gabriel Terra fue un abogado y politico de Uruguay, Presidente constitucional entre 1931y 1933, de
facto entre marzo de 1933 y mayo de 1934, e interino hasta junio de 1938.Fuente:
https://es.wikipedia.org/wiki/Gabriel Terra Con acceso 06/01/2020.

16 Nelly Da Cunha. Op.Cit. Pag.71.

17 El Pueblo. 9 de julio de 1933. Pag.1. Citado por Da Cunha. Op. cit. Pag.70.
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debia su apoyo-'® que se extendieron durante los siguientes tres afios'. Los objetivos del

decreto eran: la creacion de nuevos recursos agricolas para superar la dependencia de la mono
produccién pecuaria, combatir al desempleo rural, promover el arraigo de la poblacion
trabajadora (eliminar la figura del “errante”) y dificultar el latifundio. Las opciones de cultivo
obligatorio que el decreto contemplaba eran: “la agricultura en general con una minima
forestacion, o la forestacion intensiva”®. Los sectores ganaderos vinculados a la Asociacion
Rural resistieron fuertemente el Decreto, apelando a toda clase de mecanismos para evitar su
puesta en practica. “Los planteos del Congreso XVIII de la Asociacion [Rural] en abril de 1934,

eran de una clara rebeldia” '

. Afines del ano 1936 luego de un proceso desgastante para el
gobierno de Terra, se produjo el fracaso definitivo de su implementacion.

En octubre del mismo ano Cravotto difunde su propuesta, basada en la produccion agricola y
forestal. El lenguaje utilizado es de divulgacion, no obstante ser una solucion proveniente de la
academia. Es plausible que Cravotto haya suprimido la introduccién que exaltaba la figura de la
madre (dirigida a la asociacion anfitriona del evento) para lograr un discurso mas incluyente,
dirigido a la opinion publica en general. Desde las primeras lineas apoya la intervencion del

Estado:

“Es el Gobierno quien debe intervenir para evitar la formacién de los males, que luego
con tanto empefio quisiera corregir. Pero a los Gobiernos que son los que tutelan la
vida de los componentes del Estado, hay que ayudarlos en su tarea, aportandoles en

primer lugar, la sintesis veraz del vivir humano en nuestro pais; en segundo lugar el

procedimiento simple para corregir los males”?.

Y dice mas adelante: “La ganaderia es industria derivada de la industria agricola, o por lo menos,
de la racional delimitacion geografica de las tierras aptas para la produccién natural o artificial de
elementos de nutricion para el ganado”. O sea que supedita la produccion ganadera a la
agricola, con la salvedad de las extensiones minimas necesarias para el pastoreo, postura
opuesta a la de los hacendados. El Park-way se plantea como una solucion integral capaz de

abordar con éxito la complejidad del problema:

“Laidea que quiero sugerir (...) es de formacion de un park-way de Montevideo a
Piriapolis, propiedad del Estado. Tres mil hectareas de bosque como veremos, libres
de especulacion, sobre el cual puedan distribuirse cincuenta nucleos poblados hasta de

18 Los sectores conservadores de la Federacion Rural y la Asociacion Rural se oponian a cultivar tierras
tradicionalmente dedicadas a la ganaderia, y a otorgar los beneficios sociales al trabajador rural agricola
(vivienda, salario y educacion) que el decreto imponia. Rechazaban la intervencién del Estado y abogaban por
politicas de fomento que ofrecieran beneficios a quienes cultivaran y no como proponia el decreto, sanciones a
quienes se abstuviesen.

19 Nelly Da Cunha. Op.Cit. Pag. 74-83.

20 Ibidem.Pag. 75.

21 Ibidem.Pag. 80

22 Mauricio Cravotto. Texto del Park-way atlantico. Pag.1.
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5.000 habitantes y pudiendo alojar 250.000 habitantes en el futuro, en viviendas libres

de costo de la tierra®®”.

El clima politico explicaria la redaccion del Memorandum dirigido a Gabriel Terra en el que
Cravotto se permite redactar el proyecto de ley para la construccién del Park-way atlantico.

El Texto leido en A.U.P.E.M. detalla los aspectos que deberian planificarse en “un futuro
cercano” en el pais: La energia barata (edlica e hidraulica), la armonizacion de las rutas de
transito y de traslado de produccion, las conexiones fluviales (“rutas de agua”), las
internacionales, la legislacion del descanso, la obligatoriedad del trabajo, una mayor cultura
civica sobre la base de una mayor cultura general y “alimentacion sana, libre de especulacion™.
La riqueza forestal resultante esta concebida como una reserva natural en la que prima la
creacion de un ambiente natural antropizado sobre la posibilidad de industrializar la materia
prima. El aspecto productivo de la propuesta, es lo que le da la ductilidad que le permite
insertarse en el debate impulsado por los progresistas acerca de la situacion rural el pais. Estas
agrupaciones de inspiracion catdlica tenian vinculos con la Federacion Rural y la academia, e
impulsaron una serie de iniciativas para atacar las profundas carencias econdémicas y sociales de
la poblacion rural®. ElI Park-way de la costa se transforma entonces en un modo de colonizacion

de todo el territorio.

Es preciso remarcar que durante los gobiernos de facto de Gabriel Terra (1933-1938) y Alfredo
Baldomir (1938-1942), las propuestas de obra publica vinculadas al mejoramiento de la costa
atlantica o de los balnearios en general, presentadas por grupos de vecinos -como la que
plantea el Memorandum- eran fuertemente resistidas por los sectores vinculados al campo
quienes denunciaban una injusta distribucién de recursos en favor de los intereses de la capital.
Juan Vicente Chiarino y Miguel Saralegui denuncian el lobby realizado por los propietarios de
“uno de los balnearios de nuestra ‘costa azul’”, frente al Ministro de Obras Publicas solicitando

mejoras para la zona:

“En el caso que comentamos, como en el proyecto de creacién de una carretera
turistica que uniera las diez o doce playas del Este con la capital, no se trepida en
destinar sumas aun millonarias para favorecer el interés de la explotacion turistica
-actividad econdémica integrante de la economia metropolitana-, e inmovilizando en
mejoras que tres cuartas partes del afio son inutiles, sumas que primero deberian
destinarse al mejoramiento imprescindible de las africanas condiciones de vida de
nuestra camparia™®.

23 lbidem. Pag. 5

24 M.Cravotto. Texto del Park-way Atlantico. Pag.7.

25 Mary Méndez. Op.Cit. Passim.

26 JV. Chiarino; M. Saralegui. Detrds de la Ciudad. Ensayo de sintesis de los olvidados problemas campesinos.
Montevideo , 1944, Vol I. Camara de Representantes.
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Cravotto es consciente de esta situacion, admitiendo que “la gente de campo se resiste a las
obras costosas cuya finalidad es solo el turismo como se entiende hoy, que no es otra cosa que
un binomio lucro-sexual”®’. El lenguaje de los recaudos apunta en todo momento a contemplar

esta sensibilidad.

Entre el ‘45 y el ‘55 Cravotto compila, corrige y produce nuevos textos que proponen una red de
parkways de alcance nacional. Entre ellos se destacan “Urbanizacién nacional” que desarrolla el
tema de la colonizacion y la vivienda rural, el articulo “Una teoria para la vivienda” que se centra

en el modo de habitar, y el articulo del Diario Accién “ “La Aldea Feliz. Una teoria para distribuir

armonicamente la poblacion en crecimiento del Uruguay”?®

, en el que recoge todo su saber
disciplinar hasta el momento. En la nueva version deja de lado la experiencia recreativa de las
carreteras escénicas, para centrarse en los beneficios productivos y sociales para el pais. El
discurso también se aparta de la elucubracién romantica sobre la aldea, para enfocarse en la
problematica nacional: la carencia de vivienda digna para la mayoria de los trabajadores rurales
# el problema de la ganaderia extensiva, asi como la necesidad de contar con fuentes de
energia economicas y renovables, una preocupacion creciente, que se tornara central en los
escritos de la década del ‘50. El lenguaje cambia, se torna menos abstracto, incorpora la
palabra “colonizacion” alineado con el impulso que sectores progresistas rurales le dieron a la
Ley de 1948, conjuntamente con el apoyo de la academia, con la participacién de Gémez
Gavazzo®.

Mary Méndez plantea que frente a la problematica productiva del pais asi como a las acuciantes
carencias de una gran parte de la poblacion rural, se gesté un movimiento progresista integrado
por figuras catdlicas relevantes vinculadas al sector que tenia como cometido “denunciar las
injusticias que vivian los campesinos, contribuir al respeto de los derechos de las personas
obreras y comprometerse en la transformacion de las estructuras, las condiciones de produccion

y el régimen de propiedad”

. El propdsito era evitar una revolucion de origen marxista:

“El objetivo de los autores es claro, contribuir a la revolucion pacifica propuesta por
Maritain, tomando la delantera para evitar una posible revoluciéon que tuviera como
consecuencia un cambio profundo de las estructuras. (...) La voluntad de atender a las
necesidades del proletariado rural desde el social cristianismo significaba entonces,
explicitamente, prevenir el avance del Partido Comunista®?”.

27 Mauricio Cravotto. Texto del Park-way atlantico. Pag. 8.

28 Los dos ultimos seran producidos por Cravotto fuera del &mbito académico luego de su renuncia en 1953.
29 Lucio de Souza. Op.Cit. Pags 20-27.

30 Ibidem. Passim.

31 Mary Méndez. Op.Cit.Pag.3.

32 Ibidem.
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La postura era compartida por Cravotto, por lo que es plausible que el debate lo haya impulsado
a plantear la red de parkways como un dispositivo capaz de sintetizar todos los antagonismos.
Sin embargo, del estudio de los manuscritos disponibles se desprende que el viraje no se realiza
de manera fluida, sino que mantiene alguna resistencia a abandonar el enfoque académico -con
cierto grado de abstraccion - para abrazar una respuesta concreta tefida de connotaciones
politicas, lo que amenazaba la distancia intelectual requerida para la critica. Cravotto se aferra a
este reducto de independencia en una época que le reclama compromisos politicos; quizas sea
por eso que a pesar de integrar las mismas asociaciones y adherir a los mismos principios,
paulatinamente sera visualizado como un personaje aislado. Basamos esta afirmacion en las
diferencias que percibimos entre dos grupos de manuscritos coetaneos. Uno abarca los textos
de caracter publico que se alinean con las preocupaciones mencionadas, cuyo lenguaje tiene un
tono reivindicativo. Los otros, de caracter privado, recogen reflexiones sobre los temas que
siempre obsesionaron a Cravotto: la relacion del ser humano con su entorno, su espiritualidad, la
vida sencilla en las aldeas en oposicion a la gran ciudad, etc, en el tono contemplativo de sus
“‘Meditaciones”.

El texto “Urbanizaciéon Nacional”, en el que grafica una red de parkways, no tiene fecha. Un
borrador aparece datado en 1938. Si aceptamos esto, el documento seria contemporaneo de
las reflexiones sobre la aldea inspiradas por el viaje a Alemania e ltalia, y anterior a la
presentacion del Park-way atlantico en el Congreso Panamericano, en cuyo caso los recaudos
hubieran presentado indicios de la red nacional. Por lo tanto, es razonable inferir que fue
redactado posteriormente a 1940, probablemente a mediados de la década a juzgar por su

vocabulario. Las palabras nuevas apoyan la presuncion: “colonizacion”, “rancho misero”,

“latifundio”, asi como la preocupacién acerca de lo que denomina “las teorias sociales”:

“El proceso de Incrementar el desarrollo forestal comporta un episodio de_colonizacion.
(...) Campo, latifundio, rancho misero y animales, trabajo rudo, pocos contactos y de
golpe contactos feroces con lo mas dificil de captar de las conquistas de la civilizacion.
Las comodidades, el lujo, el cine sexualizado, las teorias sociales divulgadas por radio,
muchas veces noblemente divulgadas, otras deshonestamente divulgadas.

Y de un medio duro, cruel y primitivo se encuentran en presencia de los virajes y
realidades de un medio ultra civilizado. No ha habido transicion. Ha faltado el medio
agrario, el medio forestal, entre el medio pastoril (y con latifundio) y el medio urbano
(ultra civilizado), latifundio de cemento”. **

Los parkways se denominan ahora “faja de colonizacion”, pero tienen la mismas caracteristicas
que aquellos. El ancho medio de cada una de las vias parque de la red seria de 500 mts.

Cravotto calcula que si se plantan 600 arboles por hectarea, se alcanzaria una reserva forestal

33 Mauricio Cravotto. Urbanizacién nacional. Folio 53. Fund. Cravotto.
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de 120 millones de arboles, distribuida en 4000 km lineales de parkway, lo que equivaldria a un

superficie concentrada de 2000 km?, tres veces el area de Montevideo de la época.

Lo Taja da colonizscidn o implentecidn forestal bisn rafz del
Estedo, tierrs en parte apts psrs cultivo, bosgue wvirtuoso, ruta de ho-
Jag y troncos, sentido de eontinuidad, nervio de futuras parfeccionas,

¥y ademés, como yo lo dijéremos, cerbono, MAABTE....

0, :

Ls feje da colonlzecidn pusde avecinar colinas, velles,zonss
pétresa, térrems, baiisdoas, rtos, arroyoa, lsgos, sslva netural. Algunos
tramos de ella serdn sptos pars el advenimiento de 1ls instelscidn de

vivisndsas.

kil
Entiends por vivienda, la cgse, sl huerto, el Espacio gue Bse-

gure uns nutrieidn, y un terreno lsborsble, o meteriss primss lsborsblas
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S0 coumposicidn produzes bisnastsr.
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Fig:76: Urbanizacion Nacional. Pag 42. Los esquemas muestran los nucleos poblados, la red de parkways, la
centralidad nueva en el centro del pais. El territorio se organiza en “fajas de colonizacién” forestadas, que albergan
unidades productivas conformadas por la casa, el huerto y el terreno laborable. Fund. Cravotto.

Cada 40 kilémetros surgiria una aldea feliz, en 4000 km se podrian asentar 100 aldeas. Cada
aldea tendria 1.000 habitantes, lo cual da un total de 100 mi habitantes por comunidad, cifra que

coincide exactamente con la recomendada por Thomas Sharp:

“(...) al superar una ciudad la cantidad de 100,000 habitantes, la capacidad mental del
hombre comun para apreciar el conjunto es limitada, y su habilidad para realizar con
pensamiento provechoso los problemas de ésta se hace incierta”. *

En el centro del pais, “surgiria la ciudad central cuyo nucleo inicial es el Geografeum (entidad
para el estudio de los valores ecologicos del pais)®*”. La ciudad central se encuentra ubicada a

orillas del Rio Negro, cerca del embalse. Cravotto prevé una poblacion de 500.000 habitantes.

34 Thomas Sharp. Urbanismo. Penguin-Lautaro. 1947. Pag.79.
35 M Cravotto. Op.Cit. s/n°.

128



Calcula un total de 700 mil habitantes para el Uruguay de 1990, lejos de los tres millones cien mil

que efectivamente alcanzo.

Plaakr del “Gecarabeum™ proyesta recissdo oan 1043 sn fa
af eniorees essudiatite Anoelg Lot

Feeulivd de iguiecnen pos

Fig. 77. Geografeum. Foto de la maqueta publicada en la nota de prensa del Diario Accién y Croquis de la Fachada
Este.
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Fig. 78: Plano con la red de parkways, estudio de areas forestadas y densidad de poblacién. Fund. Cravotto.

La Fundacién Nacional Amigos del nifio del Campo recoge estas visiones centradas en la
organizacién material de los Centros Poblados de Huertos®, pero también en su organizacién
espiritual. La Memoria de la Fundacion plantea un modelo civilizatorio no urbano, basado en
nucleos agrarios formados por viviendas con huertos autosuficientes y una dehesa para el cultivo
en comun¥. Los nucleos estan conectados entre si por las vias de comunicacion, pero solo lo
indispensable, ya que su exceso se percibe como nocivo: uno de los propositos es “evitar el
chismorreo criollo®”. El rol de la escuela es fundamental, para brindar al nifio y su familia

educacion integral, tanto formal como moral. El analisis profundo de estas propuestas excede el

36 Estaidea sera recogida posteriormente por el arquitecto Horacio Terra Arocena, con motivo de la redacciéon de la
Ley n.° 10723, de Formacion de Centros Poblados: “;Por qué distinguir y admitir el ‘Centro Poblado de
Huertos' , de predios entre cinco y una hectarea como lo hace el proyecto?. La respuesta es ésta: es conveniente
en nuestro pais fomentar la existencia de un tipo de poblacién semejante a la aldea europea, donde la vida se
vuelve econdémica por la participacion de los miembros todos de la familia al abastecimiento de la misma,
mediante el cultivo directo de un pequeno huerto contiguo a la vivienda”. La Ley de Formacién de Centros
Poblados. ITU. Farg. U de la R. Pag.20.

37 Memoria de la Fundacion Nacional Amigos del nifio del campo. 1946-1951, Pag.4-5. Ejemplar perteneciente a la
Fund. Cravotto.

38 Ibidem.
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objeto del presente trabajo™®, nos referimos a ellas en tanto estas visiones y el parkway-aldea

feliz de Cravotto se reconocen mutuamente.

En 1953 Cravotto renuncia a la Facultad de Arquitectura a raiz de eventos vinculados al debate
sobre el Plan de Estudios. El 6 de agosto del mismo afio publica en la revista “Mundo Uruguayo”,
el articulo denominado Una teoria para la vivienda. Comienza con la cita de Vaz Ferreira que
transcribimos antes, desarrolla el tema de la vivienda digna, los males producidos por la ciudad y
las experiencias europeas ejemplares. En la ultima pagina explica la propuesta del Park-way

atlantico de manera completa, asociada a la teoria de la Aldea Feliz:

“Para mi pais, concebi en 1936 un proyecto que merecié aprobacién y premio en el
Congreso Panamericano de Arquitectura y Urbanismo de 1940.

Consiste este proyecto en una concatenacioén forestal regional, de Montevideo a
Piriapolis, estableciendo un park-way distribuidor de aldeas campesinas y maritimas
concebidas para la era dinamica, es decir, distribuidas en la proximidad util y sensata
de rutas camineras nuevas y existentes. Este proyecto es parte de una concepciéon
general para el pais que he denominado ‘La aldea feliz’ “. *°

Luego pasa a explicar la concatenacion forestal en los mismos términos que ya hemos
mencionado, en cuanto al numero de arboles, su distribucion y su valor econdémico futuro.
También detalla sus cualidades como “carretera-parque” y la experiencia que permite en relacion
al paisaje:

“La floresta es rica en productos y subproductos . Es al mismo tiempo, lugar de
expansion caminera, es la base de una expresion paisajistica, es protecciéon de
veleidades climaticas, es compafia para otros vegetales. Da material util para la
agraria, para la construccion y para la vivienda. Da riqueza nacional en pocos anos. Da,
a demas poesia™'.

Describe las aldeas pequenas pobladas por artesanos y campesinos, viviendas permanentes y
otras temporales para absorber el turismo, que visualiza como una oportunidad de intercambio
social y educativo: “Muchos serian los que aprenderian a comprender la nobleza de la vida
aldeana y campesina, y sin duda alguna los nifios serian quienes sin esfuerzo, adquiririan sin
saberlo las bases de algo que nos falta en grado sumo: cultura”. Explica también un aspecto que
en la propuesta original no estaba mencionado: el acceso a la salud, a las expresiones artisticas
(danza, cine, teatro, circo) y al deporte, que concibe suministrados por la ciudad a través de

servicios ambulantes:

39 Sobre este tema,consultar Mary Méndez. Atlas Rural. Tesis doctoral.
40 Mauricio Cravotto. Una teoria para la vivienda. Mundo Uruguayo. 6 de agosto de 1953. Pag.10.
41 ibidem.
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“Estos dones excelsos de la civilizacidn (ciencia y arte transportables, con hombres
educadores que influyan en otros hombres para bien), serian complementados por la
escuela estable y por otros dones insustituibles: la alimentacion lugarefia, el mercadito
de venta de productos del agro y de productos de la labor artesanal de los vecinos™*.

Otro aporte novedoso es un internado para estudios secundarios “generales y mas avanzados”
que los impartidos en un liceo convencional: “Este internado forma parte de una aldea que he
proyectado tiempo ha”, siguiendo idealmente el hilo de mi concepcion de 1936, y estaria situado
a 45 km de la capital, es decir a mitad de camino de esta secuencia de aldeas incluidas en el
primer proyecto™?. Se refiere al Internado en José Pedro Varela de 1948, anidado en el proyecto
del “Nucleo auténomo El Reposo del Pinar” del 47, desarrollado en terrenos de propiedad del Dr.
Alejandro Nogueira. Se trata de una porcion del parkway aplicado a un sector de la costa, con su
franja forestada cercana a la ruta y sus granjas asociadas. Parte de esos terrenos serian
donados por el Dr Nogueira para la construccion del internado, nombrado por Cravotto como:
Instituto de Cultura integral-Sociedad Uruguaya de Ensefianza. Estaria ubicado “en el km 35 del
autocarril de la zona litoral-este 1948, Se proponia una comunidad educativa con un perfil
agrario, dirigida a jévenes en edad liceal. Las imagenes muestran instalaciones, viviendas,
invernaderos y edificios destinados a aulas y bibliotecas, dentro de un paisaje rural cuya

proximidad con la costa se indica mediante los bosques de pinos.
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42 |bidem.
43 Ibidem.
44 Cartones del proyecto para el Internado en José Pedro Varela.
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Fig. 79: Mauricio Cravotto. Proyecto para el Internado en J P Varela. 1948. Fund.Cravotto.
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Fig.80: Mauricio Cravotto. Proyecto para el internado en J P Varela. 1948. Fund.Cravotto.

El Dr. Alejandro Nogueira integraba la comision creada para el estudio de la construccion de la
Carretera Costanera, junto a los ingenieros Gaminara, Torrado, y Berta*, que debia informar al
Ministerio de Obra Publicas. Debido a las profundas diferencias de criterio surgidas en este
grupo, en el afo ‘48 Cravotto integrd otra comision asesora apoyada por la Sociedad de
Arquitectos junto a Hareau, Lombardi, Menchaca, Rivero y Gbmez Gavazzo, con quienes
presentd un informe sobre la construccion de una carretera a Punta del Este. En este conocido
texto, se condensa el pensamiento de Cravotto sobre el parkway, pero hace el énfasis en los
aspectos de trazado y paisajisticos. Propone una carretera escénica, retomando el modelo

norteamericano de modo ortodoxo:

“Una carretera no es un mecanismo o instrumento que se deba

adornar o embellecer ulteriormente, después de trazado como linea inicial, sino todo lo
contrario, un ejemplo nacido, concebido, con armonia tectonica y espacial. Una
carretera puede y debe utilizar y al mismo tiempo exaltar el modelado inviolable y los
valores esenciales del paraje por el cual transcurre, convirtiéndose asi en una
verdadera obra de arte, la mas expresiva de la era dinamica que estamos viviendo

45 Diario El Plata. “Urge el emplazamiento de un puente carretero en las proximidades de la barra del arroyo
Pando”.16/04/1948.
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(...)El automovilista actual necesita sedantes amenos y amplios panoramas para su

nueva velocidad de percepcion”.

Al final del articulo en Mundo Uruguayo, se lee una aseveracion idealista, donde el origen y la

solucién del problema es espiritual, muy del estilo del autor:

“Es para estas aldeas felices, en su primera manifestacién, que mi pensamiento sobre
la vivienda se concentra, porque el problema asi concebido, aunque parezca utdpico,
obliga a una total simplificacidn espiritual, con la cual se gobierna ulteriormente la
simplificacion arquitectural-constructiva, politica y social”.

El 24 de agosto de 1955 el diario Accion publico “La Aldea Feliz. Una teoria para distribuir

armonicamente la poblacion en crecimiento del Uruguay™’

. El articulo desarrollaba a pagina
completa el pensamiento integral del arquitecto urbanista y paisajista Mauricio Cravotto sobre
los principales temas disciplinares de la época adaptados a la realidad nacional. La idea central
de esta organizacion territorial era “ruralizar la ciudad o urbanizar el campo” y su estructura
base, una red de parkways. La teoria entrelazaba la problematica rural uruguaya con la
planificacion urbanistica a escala territorial, los imaginarios paisajisticos sobre las vias parque,
asi como consideraciones de indole filosdéfico sobre la vida en las ciudades modernas.

Las imagenes que ilustran el articulo condensan los aspectos principales: el molino de viento
como fuente de energia sustentable, dos planos del Uruguay en los que se comparaba la red de
carreteras existente con la red de parkways proyectada, una imagen de una ruta surcando el
paisaje rural donde al fondo se ve una sierra (“ejemplo de una ruta forestada”), la planta del
Geografeum cuya autoria se adjudica a Antonio Cravotto y una fotografia de Mauricio en actitud
concentrada. El urbanista insiste en proponer “un concepto aldeano organico, moderno, estético
y practico”. Nuevamente los opone a las ciudades y capitales que “son so6lo grandes aparatos
comodos, de marcada hostilidad dictatorial”. La teoria integra todo el saber disciplinar
disponible: arquitectura, arquitectura paisajista, la “geografia antrépica” junto con un “ideal de
bien comun” (Maritain) y la “nocion profundamente cultural, de escala, de proporcion, de
prevision de espacio para el porvenir, no para derramar manzanas edificadas, sino para
implantar unidades organicas integradoras de una estructura mas completa”.

“Di forma concreta -dice Cravotto- a mi pensamiento urbanistico al proponer hace ya muchos
afnos en certamen publico, el proyecto de la “aldea feliz” aplicado a la zona sur del pais”, en clara
referencia al Park-way atlantico. Luego desarrolla los pasos a seguir que se indican con verbos:
distribuir (los nucleos), amenguar (la ciudad), valorizar (los elementos ecolégicos del pais),

perfeccionar (“armonizar, extender, forestar o vegetalizar” la red vial), liberar (de costo a la tierra)

46 SAU. Cravotto, Hareau, Lombardi, Menchaca, Rivero y Gémez Gavazzo.Carretera a Punta del Este. 1948. Pag.5.
47 Diario Accion. 24/08/1955. Recorte perteneciente a la Fund. Cravotto. A.5c:B1.
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, federar (las comunidades aldeanas), fomentar (el servicio moévil, o sea todas las formas de
transporte), desarrollar (la sensibilidad popular en pautas de convivencia). En resumen: aqui esta
todo contemplado, y es un llamado a la accion.

La propuesta deja de ser el parkway como estructura base y la aldea que se asocia, para
volverse un constructo inseparable; es la forma fisica del saber disciplinar de Cravotto, al
servicio de la sociedad. El punto tres merece destacarse por su vigencia, aun cuando su
respuesta -el Geografeum-, no lo sea: “Valorizar los elementos ecoldgicos del pais por un
conocimiento mas profundo de, nuestro suelo, de los trabajos en realizacion, de los proyectos
en preparacion y de los trazados de comunicaciones actuales y futuros”.

Muchos son los antecedentes en los que se apoya y los autores que cita, entre los que se
destaca Thomas Sharp y su obra The anatomy of the Village de 1946, que traduce por
“‘Anatomia de la Aldea”. Exalta las ideas a los planificadores del Tennessee Valley de 1933, la
ciudad de Ivrea y la fabrica Olivetti, la actuacion de Neutra en la formacion de comunidades en
California, Puerto Rico y Guam, asi como las operaciones urbanisticas llevadas a cabo por las
entidades publicas italianas.

Luego expresa:

“La ruta forestada, vegetalizada, con aldeas como postas (...) bien concertada con
otras rutas en las mismas condiciones (...) es mas corta psicolégicamente, mas
dadivosas, porque por ella pasan los bienes humanos y los bienes de nuestra tierra
armonizada, (...) y los equipos que las comunidades federadas se ceden, para una
mejor economia comun”.

A continuacién expone los aspectos relacionados a la produccion forestal y la distribucion de las
aldeas, que ya hemos detallado ampliamente. Se centra en el uso de energias renovables y en
los medios de transporte. Menciona las represas, los rios, los puertos. No deja nada por
considerar. Los ultimos parrafos contienen su autocritica y su justificacion. Admite que los
lineamientos de su teoria son esquematicos en los temas que no pertenecen a su oficio, e invita
a “ los versados en otras ciencias artes y técnicas” a analizar y perfeccionar la idea. Sabe que no
es facilmente practicable: “Bien se que los arboles no crecen en todos los sitios deseables y que
las aldeas no se colocan en cualquier punto teérico de las rutas”. Finalmente justifica su
incursion en “un acto sincero de restituir algo de lo que mi pais me dio”.

En el centro del articulo hay un recuadro titulado “1825- agosto -1955”, que alude claramente a
la Declaratoria de la Independencia. La primera frase dice: “Ninguna oportunidad como ésta para
recordar nuestras obligaciones con la Republica”. La ultima: “Para ello Uruguay ‘espera que cada

uno sepa cumplir con su deber’ “. El medio es una exhortacién a enfrentar de forma digna la
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crisis instalada en el pais, debida a “factores pasados locales y presentes actitudes econdmicas
internacionales”. Ambos textos estan obviamente vinculados.

El Diario Accion pertenecia al Partido Colorado, fundado por Batlle Berres, quien en 1955 era
presidente del Consejo Nacional de Gobierno. En el momento en que el Uruguay transitaba por
una crisis productiva profunda, la teoria de la Aldea Feliz cobraba una gran relevancia politica. *®
Parece habitual en Cravotto participar en estas operaciones conjuntas entre actores
politicos y figuras del ambito académico con el propdsito de divulgar sus ideas
redentoras sobre la realidad nacional. Afios después de la publicacion de este articulo,

seguia reflexionando sobre su Teoria. El 11 de marzo de 1960, a las cuatro de la mafiana
escribia: “Soné, desperté, vi claro, mas que nunca el destino de la ‘Aldea Feliz’ (no el monstruo
civilizado)(..) Si. Veo ahora el destino del proximo futuro”. Estas notas que hemos dado en llamar
“manuscrito del insomnio”, tienen un aire onirico e intimo, por momentos incoherente, del cual
extraeremos solo algunas frases. Cravotto imagina un mundo de seres humanos libres y
sensibles pobladores de aldeas felices, alejados de las grandes ciudades y que priorizan el

respeto al medio ambiente por sobre el progreso tecnolégico:

“Menor esclavitud del ser humano en pagar bienes nacionales de tamafio territorial,
comunicaciones tremendas, (...) alimentacion sofisticada, llamados servicios sociales...”

“(...) Se captara energia y se almacenara proveniente de fuentes mas sencillas, aire, viento, sol,
mareas, diferencias de potenciales. Sera menos colectivizada, sera captada y usada por cada
uno, econémicamente”™®.

“Ponerse de nuevo al ritmo de la naturaleza con paciencia y nocién de ciclos. Re-crear el
pequerfio cosmos del suelo. La planta doméstica del condimento, los frutos, los universales y
esenciales buenos vegetales cotidianos que van en todas las creaciones del universo. Revisar el
monstruo que hemos creado {(...)”’

“En la Aldea Feliz hay sitio para esa media humanidad que nos esta avasallando y crece y crece
para solaz de almas mas humildes, mas primitivas, mas del bien comer, del bien amar, del bien
gozar, del bien sofar y del bien simplificar. Es mas util un poema que revele secretos de la
angustia existencial, (Ungaretti, Quasimodo, Camus, tal vez Malraux...) que toda la

cibernética....’””

48 Mary Méndez. Op.Cit. Pag 127-8. Passim.

49 Sobre la fecha con tinta aparece otra a lapiz que dice “1959?" .
50 M. Cravotto. Manuscrito del insomnio. Pag.1.

51 Ibidem.Pag.2.

52 Ibidem.Pag. 3.
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Fig. 81: Croquis del Park-way. Fotografia del album titulado “la Aldea Feliz”. Fund. Cravotto.
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La investigacion ha demostrado que es posible interpretar el Park-way de Mauricio Cravotto
como la estructura de base que ruraliza la ciudad y urbaniza el campo, la condicion
imprescindible para la concrecion de la teoria de la Aldea Feliz. Esta concebido como un
dispositivo multiescalar que apunta a resolver las principales dicotomias del mundo moderno,
sintetizando los antagonismos. Modifica fisicamente el territorio, genera una matriz productiva,
controla la expansion metropolitana, propone un modo de afincarse en el campo, contribuye al
bienestar social e individual. Conecta al ser humano con la naturaleza, a la vez que lo
independiza de su localizacion geografica. El habitante de la aldea moderna queda definido
debido a su ocupacion y no por su localizacion. Ancianos y nifios obtienen amparo, educacion y
calidad de vida. Es el dispositivo que da forma fisica al pensamiento disciplinar de Mauricio

Cravotto acerca del ser humano y su relacion con el territorio en el sentido mas amplio.

Hemos visto que la via parque es replicable por todo el territorio, generando una red que le
acerca al campo los avances de la tecnologia y la naturaleza a la ciudad. La propuesta integra la
experiencia disciplinar de Cravotto, las impresiones de su viaje a Alemania e ltalia de 1938, y las
ideas mas novedosas de su época provenientes del City Planning, Landscaping y Townscape
anglosajon. En tanto carretera escénica contribuye a generar un imaginario paisajistico nacional,
pretende superar la dicotomia litoral-interior, asi como el problema del turismo estacional, desde
una sensibilidad masculina, conservadora y pintoresca que exalta los valores de /a gracia y la
mesura. La calidad de la experiencia paisajistica que provee el Park-way es la manifestacién
estética de su eficiencia como estructura territorial y el nivel mas alto de realizacion en términos
artisticos. Se ha establecido que la dimension filoséfica y moral incluida en la idea de parkway
es tributaria de las teorias filosdéficas que nutrieron al paisajismo norteamericano, las que
establecieron el vinculo entre naturaleza y moral mediado por el arte. Este sustrato tedrico
conforma un todo coherente signado por el propésito de sintetizar los antagonismos, aun cuando
abreva de distintas fuentes, tanto explicitas como implicitas. Las ideas de Carlos Vaz Ferreira
sobre la propiedad de la tierra se entrelazan con las visiones trascendentalistas sobre la
naturaleza y el mundo, asi como los aportes de la Teosofia sobre el perfeccionamiento del
espiritu, por mencionar las mas evidentes dentro de una atmdésfera intelectual mucho mas amplia
que buscaba integrar la racionalidad cientifica con la intuicion. Segun el imperativo moral
proveniente del idealismo aleman -infiltrado culturalmente a través de la literatura de la época- el
profesional educado se visualiza como deudor frente a la sociedad, con el cometido de contribuir

a su bienestar, rol que Cravotto asume plenamente.
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Los diversos aspectos que abarca la propuesta le otorgan una ductilidad que Cravotto explota,
dandole énfasis diferentes segun el contexto histérico en el que la plantea. El Park-way del ‘36
difiere de la propuesta del ‘55, aun cuando la organizacién en aldeas esta presente desde su
origen. La diferencia es la misma que establece Vaz Ferreira con respecto a la tierra: en el
primero se pone el énfasis en un modo de afincarse sobre el territorio y el segundo en su
condicion de modelo productivo agrario, como solucién concreta a un problema nacional. En
resumen, el Park-way de Cravotto es un dispositivo fisico que aspira a sintetizar la dicotomia
naturaleza-artificio, para resolver los problemas de la vida moderna tanto en sus aspectos
materiales como inmateriales. Comienza como una organizacion de la franja costera, con una
vision académica alineada al debate urbanistico anglosajon de la primera mitad del s.XX, para
enmarcarse posteriormente en las preocupaciones de los afios 40 y 50 sobre la problematica

rural del Uruguay, mediante la respuesta de la Aldea Feliz.

Las imagenes de los recaudos disponibles -en particular las de paisaje- merecerian un analisis
de mayor profundidad que la extension de este trabajo nos impide realizar y cuyos resultados
podrian conspirar con la vision panoramica que sobre el caso proponemos. No obstante, queda
abierta la posibilidad de hacer un estudio comparativo del tipo de representacion utilizado en los
parkways de la época tanto en EE.UU como en sus versiones latinoamericanas, asi como
rastrear las influencias de la teoria y practica del Landscaping anglosajon. Otro aspecto a
desarrollar que abre este trabajo es la importancia que paulatinamente adquieren el tema park-
way Y la Aldea Feliz en el programa del Curso de Urbanismo y Arquitectura Paisajista, asi como
el aporte del Arg. Juan Scasso como integrante de la Comisién Nacional de Turismo a su vez
responsable de la revista “Turismo en el Uruguay”. Ademas queda pendiente el profundizar en
las circunstancias y actores que impidieron la concrecion del Park-way atlantico, o cualquier otra

via parque costera en el Uruguay.
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ANEXO DOCUMENTAL

CONTENIDO:

Plano del Park-way Atlantico. Formato A 3

Texto del Park-way Atlantico.

Memorandum para Gabriel Terra.

Articulo “Una teoria para la vivienda”.En Mundo Uruguayo. 1953.

Articulo del Diario Accidon “La Aldea Feliz. Una Teoria para distribuir arménicamente la poblacion

en crecimiento del Uruguay. Por el Arg.Mauricio Cravotto”. Diario Accién. 24/8/1955
Recortes del mismo articulo con croquis de Mauricio Cravotto.

Lista de cuadernos de Urbanismo Mauricio Cravotto.
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Pors ol cumplimiento do).’bunutu ds 108 puoblos on mus etopes de infun-
oia, mndures y vejos, 08 necosario ln prosencis de factoros concurrentas
de diversn fndole:
~1* L Som0 instrumento principel, en el quo se cumple ln ma-
i hr ’ .\. ‘1.- "‘.} -~ L w- 1 3 ;- - #

2° Lo slimentsoién;

3° 81 vostido; y miltiples y varludos instrumentos, slomentos,ob jetos,
Utensillos, tn@utimu ¥ colectivos; pero tpumbidn so necesiton otros
factorea conourrentos de Ootra fndole; como sor pofisamientos, directivas,
omocionse quo intervienon en ¢l cumplimlonto espiritusl de ls vida.

81 conaidormwon el trabejo como necosided izperiomn oreotiva del
‘houbre y ls msternidad oomo nocesided imperioss crsstiva do la mujor, :
Maouonto el hogar con hijde plentos on principio 10 més noble do 1o mi- ,
8l0n humana sobre lo tierrs. ;Y cdmo oa posible que ol locsl on que esa ’
novle wisidn ge oobijs sas primeriemente 1o wis sprovechado por lu eope-
culnoidn? El hogar del hombro que trabaja y de le mujer =adre, doborfa te-
‘mer tods le protecoidn, lew garantlne do soguridmd do vido.y do bienestar,
0020 equilibrio exactd con al esfuerzo noblo quo implics mantenerlo como
hoger honesto, durante todos los dfos que durs uns vids.

- H3Sbres que trabajun honosfomento. 1,siT WDErge, no se ‘hn podtde todavfis
axtraer e8ts solideridod uns fuorzas noble, cupas de vancer ese estndo

 do couses, quo condonu o adltiples seres s vivir en vivieondes alsersbles,
y 8 soportar la injusticie de dur su eslud ffuica y worul, o cmmbio de
buenos nagocios pars algunoa, suo espaculon as{ con luw mis novies en
#lus dol pofs, y oblign u lon Gobiarpos & gustor cusntiosas susmsq pars
Gorregir los defoctos darivados de ecse estado de cosny, erigiondo edifie
clos y orgenizaclones onormes y complicsdos, com 1m busha intonoidn de
uTcr reconguistar lo aplud y ol blenestar husmos. :

28 al Goblorno guien debe Intorvenir pars ovitar 1o forsucids
1os mnles, que luogd com tunto empedo quislers oo:zg.:. Fora,

::;rnu. ;:: s:n los gue ‘::‘um 1.'::::1&: los ¢ nul’,’_a
quo syudarlos an su 4, sportandolen en p r
voraz dol vivir hosauo en nuestra pafs; on W - pTHc
clw%o pars ocorreglr los malea, &
" " o MRS » - ot
: Nucho podrd nnoor en ol futuro un Institato de 1u vivfen
Inatituto de urbanimmo, no como Oficinss pdblices, @dministrat:
eomo %oggnni primogeinlmente, del clamor populer, T pot
sion cantided y osXldod de los moles -y orrorem,, Akbog S8
lanificedores del procedimionto pard corregirlon y eapec. »
m&ono de ln téiotles y la técnice necossries pars ovitar f(us .
& prrores se rapradujlernn. b -

»

del m. que tienen 1oa seros que oumplen una vide noble, o AC

los ol instrusonto adecundo purs roolizar oss vidm; 16 vivieg -
on le oludad aradnics. la viviends on el ugrd hormoso. e
Rso derecho 1o tionen lnm madres, 10s nidos. y el &

trutaja, no el que h quo trabejo, 0 ol quo sprovecha Gol
dends. 'llonotonur( nfmu conaldoracionss que convendrim ¢

que comprendon ol aloance de ese dorecho. \
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-- Conaidorer quo on nuestro pnis, pocd poblado, axiste por 1o meonos
an 40; d0 habltantoa yue no tlenen viviends adecuads,

== Considorar 1n anorwe oxtenzidn de Montpvideo como aun grave error.

== Consldérsr cowo provlems de fdoil solucidn iu srmonizooldn de los
dlversss sonns arbanas, sus vios do onlude, guas contros carscterisa-
don, ous ailstesmas da parquos, y convencerse de la nocesidad do srmo-
nizoocidn, ospecinimento pars roducir ese toasiio oxggifllvf'oon lo so=-

g gurided do une video mds eficionto, mds coondaion, o oculta.

== Songliderar yuo la vide dol nifo y del anciano dopenden del trabajo
dol Joven y dol ndulto; gquo esom nifivs ¥y ancianon ocupun parte do la
urbe, porgue quien ios mantione debe ostar cerca dol ndoleo do tra-
tulo en 1a cludad; pero que ni un siatems de traneportas asdecundo,
‘rhApido y econdmico. le permitiers redicerse » anp di tp distancin {
do 1n oludod, wodlidn en tiempo, presenciarfemos lo -grsziiio'rornnoldn
deo pogquefion oconglomerados urbanom en ol onapo. ‘

== Jonalderar gue on 0808 conglomerandos urbanos an el campo, puedo obte-
norse uns sllimentacidn mdés barata, mds senn, ads frosca, y todos los
beneficlos del sire puro, do la vegotacidn, y, andomda, ls no promis-
cuidad, }. major vigllencia finica y woral dol nifo.

== Consldorsr quo o o808 conglomerados debe llegor 1o que pueda ontender-
80 por noblas conguistes de le olvilizeoidn, permitiondo ol desarrollo ;
puro de 1ln cultura,

== Conulderar, on cambio, quo cuanto més crece la oiudad, =ds &1ff{cil osm
oncouzar lo vide por el camino del bien, do lo hénestided, del trabnjo.
¥éa aiffcll os tambidn ssogurar uno nutricidn sens y suténtics. (La
roolidnd notusl sobro slismontucidén falseeds o faleificedn lo howos |
ofdo wenclonar recientomantas on las boendosstings do Montevideo).

POBIBDEs - ‘

Y bion: si todas csvtes considersclones npos hmcon conceblr que la vislenda
eans, idosl, parn nuostros hijos. oconstitoye ol probleas urgento n resol-
ver, tratemon de enfocor bien sste problems.

No me dirlijo o les personse us tionmen medios pars obtener unas !
viviends sena, atrayonte. Ko me 4irljo o qulanes, taniendo modiom y te- ‘
niendo, sdemds, dlscernimiento, #o nlojan o ssbiendse en viviendes in-
convenlontes.

N0 me dirijo e los que prefiersn los spartamentitos menc ionpdos
con el pomposd nombre des "moderncs con todas las comodidsdes”, pues,en ‘
gonersl, 4s8toa no aon otre cosa qué ol resultsdo de une innobls espocula-
e¢idn, y do uno mela nplicacidn de les modest{simes ordensnzes municipalos;
no son otra cose que modernuvs conventillos,con un poco de decorseidn cursi.
¥o won,en aheoluto,resultado de un ponssmionto noble,nd de un astudio :
arquitecténico. "

Me dirijo, on comblo, » los seres noneslos gue trabajen, gque lue
chen, y qua tienen fauilia, e808 que aanben por axperiencia 10 qus -cuoetn
formar howbres do vida ousters; 7 me diriJo especiulzents s los modres,
qua pulsan en todos los mowontos 108 problemss fandawmantalesn de la vi- ;
vionda y del vivir, .

Foro particalermente we place heblar pors aqusllos quno no pésden,
sunqua yuleran, vivir eu una visiends ideal, lu mds sodesta,sf, poro |
adacupds,6trayonte, limpla,srmdnica. : -

Me refiero s la vivionds afnias.

51 admlitimos por un womento que maostros, intelectuslas, obreros,
emplondos, hombream que trabejan, formmndo fouilias ,por ejemplo,de cuatro .
parsonss, doben destinar de sus estipentios up

65 % pors alimentscidn,

un 23 % para viwioenda,

an 8 % pars vostido, y
)

14 & pdrs trnmsporte y otros geftos; sl consldernwos qus ese
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66#& s pars alimentacidén y ese 8 £ para vestldo,de unn faailia de 4 pareo-
neg 8o obsolutpmente an mfnimd, gque ol 14% pars otros gastosm y transporte
on une oludnd equivocod amonte extend idn en taubidn diffoilmente dlsminui-
ble, notereu=os gqus, primerismente, algo trascondentul podrfs oporarse sl
o890 235 destinedo s viviends pudisrs disainuirse considerablemzente,dando,

adomfs de esta disminuicidn, viviends sdecupda.

48 deolr, sctunlmente, 23% y viviends indecente,antis
nica,inorudnics, antlestética;----
on el futuro, por oj..loi y vivienda atrayen-
o, sena, nradnica, bells,con todas las
congecuancias bepeficiosas para lo sslod
fisice y woral del puoblo y la econoafs
eolectiva conelguiente,por conceopto de
provisidn social, basoto on el perfoccice
namianto de dichu viviends.

PR Y . £ A e e T LR ey —3

Ese viviends afnimn,en primer luger debe estsr aitunde, ubicsds,como
elowento de un organismo vivienta, que oo la ciudad o lu regidn. Hea vivien-

dn debo sster relacionods, desde ol punto de vista do dlatancia y tiompo,

con 1ns zonas do trabajo. Zsa viviendo debe entar relacionads con lue z0-

nog de caparcimiento. Has viviends debs sor aslcanzudo directm o indirsot-

monte por los centros de culturs, ds instrucoldn. Zes viviends, on la gue

exiatird una nutride poblecidn infantil, debe svecinar loa ndcleos escola-
ree.

Ssa viviendn dobe tonder s mer ublicaoda on posiciones cercuenas s lus

do produccidn o tranaformscidn de slimentos primerios, y, en fin, debe
enireamosclarse con ies planteciones, y 814 es posible, astar en sl campo,
0 an zonas donde primes 2] verde.

o en, por clerto, dentro, muy sdentro de la gran ciudad,(en lo
cusl 1s tierrs fué cublerts por el cemento) donde puedn esplasarse ficil-
monte la vivienda mfnima, on lane condicliones arriba citpdas.

28 mds bien en el campo. Foro en este cawupo puaden también reci-
bir lon ndoleos pobladon slgunos beanoficios gue sanlen obtenar los hombres
de lo cioded, on lo cunl se cumple ol méximo la vida do relecidn,por obra
de los continuos contactos.

Estos c¢onglomerndoe urbanoo, ubicadow en ol caxupo, on 108 nlreds-
doros de lea cludpden, ¥y on lo wisms cluded, -5l el porcentaje de verde
o tierra libre fuscsme adecundo,- nocoaitmtener arterias, avenidas, colles
qus los conesoten ¢on las zonss do trabsjo, pars que, guien no trabsjle en
dichos conglomeradon, pusds mlcanzer sufeitio de labor rédpldamente y ré-
pldamente volver 4l kogar azsble, sencillo, veraz.

21 planteo de ostos dom slomentos, viviends y olronlfggdn. noa
vincule ya con problamps de urbsnimuso y de urbsnistics, os decir, & la
clencla - arts de componer el instrhsentos ndecundo pora o) vivir de loas
conglomeredos humsnos sobre doterminndos espsclios geogréficos.

S1 observamos el plano de lontevideo y solrededorss, notarsmss
con triasteza una infinidsd de contradicclones de orden urbaufstioco, una
dilepldecidn del espacio calle, unms felts de Orgenizecidn de 1os slementos
vitelea, escoesexz de verde odecuadsments dietribuido, y fanslwmente orrores
¢loros de orientacidn, aduptocidn o 1n topogreffa,.y,en especial modo,
orrores de dlotribucidn de los parcelsmientos. Hstos, que en general han
8ido consecusycis de lo especulacidén, no han encontrado freno lsgel an 1o
que respectn o dicha diatribucidn, y por mdéas buena volunted que hayan .
puesto los téonicos, howos heredsdo hasts hoy, a2dlo uns yuxtaposicidn
de amanzenauiontos, gue hsn 1do ocupandd superficle del caupo. 31 espec-
téculo on el de une proliferscidn cancerosa.

¥ingdn orgeniswo an crecimiento cdmite yuxtaposicidn dc.dr&nuél.
8ino una armonizocion de t0dos los slementos conatitutivos.
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. Zae freno legal mencionsdo no os otra cosa que uns dlacrets
plunificacldn gggg;%;. que preves lase contingenciss do una sxpanoidn.

%4, pues, ane arsoniszacidn. La sruonisscidn arbspas ag obra de cusliquler
peraons 0 antided, qus, gonocxond% sl probleams, tenga ln penaibilidad,
olarided tdcnlon y honest suiiclenten pors coordiner ol bienestar
pooinl sttusl y fuluro de un conglomerado humano.

Considersndo sl provlems de la vivienda dentro de osle punto
4o vists ten vasto, tenirf{amoas que Geterminar ante todo si es ldgico
ass anorme superficle urbana; si es 1dgico tolerar ese anscro-
nico percelamiento; #i os sdmisible al milancio ants tanto apelmazaxiento

de fochedes u lo calle; oi es ifgice ess potrids y costoan red de oslles:
y avenidan; sl . o oos mansrs de edifloar esparcidn.- ni es 16gi=
co ase gon . g8l an 198 pequofion Senteros florsles,y, odeuds,

toea . ol
#i todo o110 es antiscondmico y antianmtético; y , on cembio, tendriamos
que deteralnar sl no o3 gggggfg;ggig;g y urgonte achicar de inmedinato
el cusrpo de la cludsd, arsonlser 1os drganos vitales, donsificar prue
dentemente las zonss, sumentnr las sonss verdes ) deteraminar en forma
precise cufntes viviendes necesmita la cluded y el pafa, ddnde deben ubl-
osras, oufnto deben coster, odmo dsben ser hechas, qoiénes deben ocuparse
sn el probleme,- purs qua, ocusndo ss trate de dar fuerss de ley al ssun-
to, no ae pressnte sl espectdculo ds sstar discutiendo el procecimiento
pera illevar n Cubo une CO8S,Ccuys 0084 N? sstd plontesds més que en un
sspecto paroial.

Y 81 un instrosento méschico y mds aradnico results mds ade-
oundo, leo sconomfa general, que as la intagrel de le scondufe de cada uno
de 108 hebitantes, resultard bensficlsda insonssmente.

Pero, adn dentro de un orgenismo cludad blen organizado, o de
una regidn 0 campo mdecundo, todevie necenitassos slgo nds, pors resolver
ol problems de la viviends minime.

¥i punto de vinta om, pars nuesiro medio, Qque no pusde habar
viviende ufnima sl no hoey tierrs de conto minimo yue la soporte, o bien,
sl no se operan procesds de cooperssifn, por cuyo poder pusden disminuire
:o uﬂ:tlplol stos, que conalderadon indlividuslsente encarecen el costo
s onda uni .

Todon lop esfuerzos que se hpgen téonica, srtfstics j sconde
micamente por la viviends en sf, son vanos, ol no lilegamos parciasl o to- .
tslmente & reducir eme pess enorme del conto de 1a tlerra, sn relscidn
6 lo viviends gue soporte.

Do! io}ncxontc.- Primsre: Dentro de 198 espacios libres piblicos de '
ian © 1 aremos nlguno® ys dastinndos n parques, Otros s wovimien- |
to vehicular.,y por fin, otros gue p}dcuon considerarlios sn formscidn, o, i
por maf{ decir, "em obre." Un sojo $jemplo vo; a mencionar.

Hecordemos 1s zona de la RHembla 3ur, npenss terraplenade hace
slgunos sfios. Supongswos Qque, como primers providencis, se hubisran plsn-
tado Lrimervis, transprentes, tnl ves pinos.... oonsollidando, asf,el sue-
1o y conmigulendo abrigo.

8n e9s sepaocio pdblico ooiln‘auto 6 la BEamble 3ur,qus por mu-
chos aflos merd una carreters de lujo, podrfs haberse reslizado ol Provi-

ooiggto de la vivionds barats, sobre terrsnos de ooato Cero. Conjuntios
ordenndos, ermonizodos, de grupos de cdlulas entre el verde j las flores. !

21 puedblo pudo heber hecho un sprendizaje de vida en viviendas
bien srguitectursdan, ¥ ml crecer la cludad, al deneificerss, 81 tormsrass
luprescindibls ol uno de oas sonn, pars akxx instaler otro tipo de Fretets
clon, dndo ol ooty de l1a obre colindante, esos gropos de viviondns se

hubieran podido transportar, pues lp primers providencia deabifd 1ldglcamente
ser, ol cresrse el provisoriato de ls viviends berata, el construlrlas

/1
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som sintemns wodernos tales de hacter posible su treslecidn sin Inconve-
dientes ulteriores. Hso translecidn oporsds hnolm otrss sonee en obra,
como soontece on cuslqulor cluded gn creclmlento. £ate proceso hublers
permitido aestudiar sobro la roslidasd, mdltiples problemass sobro ol modo
de montir popular respacto s ln vivionds winima. Creo no cometer unn in-
dlscrocidn sl swsguro que wdn podrfs ser tlempo pors roslizar ol ensayo.

Sogundo solucidn.- Los park-wiys astndizndos. g
Aqué signifion eato?

Perk-woy, troducldo liternlsente, significs parque-canino. Nosodror
diramos avenide perqoe. ¥o oo solawente ana avanids quo astd aarginnda
por zones arbolpdss. 4s unpg verdeders orgenizncidn longitudinai do par-
quag, con carsotores definidss, oon pluntnciones y aspacion verindos,y
onnabrados Zor urig savonida nervio, qua buscando busnos niveles, cusple
uns misidn de enlace ontre ciudad y campo o entre rogionaa de la campois,
y ncoge an su seno, viviendss, ndcleos, induatrias.

81 pork-as; tlone el carficter de bosgue natural, con slgunos oi-
tioa mfs coldedos, con destino definido; no tiene cominonm como 108 parcues
do nuostre cluded, sino sendpa, trillos.

¥ la avenide norvio es cruzada por sobre o bajlo nivel,por alguna
otra carreters. 3l park woy, @s, pucw, un parque de poco ancho, paro ex-
tonsf{eaimo. Puode partir desde ol ceniro éo los urbes y slicansar sonas
lo:-?an. voriecdes u otros nfcloos poblndos. Existen much{simoo ejemplos
on el mundo.

Lo 1dos que quioro sugerir (parte 4o un plon nacionsl qua tengo
esbozado), a8 lu do formscidn do un park way do Montevidoo o Piridpolis,
propleddd del Zatndo. Tres mil heotdreus de bousgque, Cou0 veremos,libres
de especulncidén, sobre ol cual pueden distribairse cincuonta ndcleos
poblsdos hpste do 5,000 nabitantes, pudiendo slojar 280,000 habitantes
an el futuro, an viviondss libres de coato de ls tierra,

Sepongumos tener fronte s nosoiros un hernoss plano do ostu zona,
Yontevidao-Plridpolie,- ol pleno del Inatituto Ceogréfico Militar. Nota-
romos lu exlistenclia de contros poblados, centros balnssrios sspecislmen-
to, con sus respactivna plantscliones fuwportantes.

A portir do Carrasco (medido en 1fnes rectam), se notan: s cinco
Eildmetron sl Pargue Nncionol de Corrsomco; o 12 Knms.del miemo origen,
uns nueve plantseidn; o 22 Kus. (Rinedn de Pando) una vests plantacidn
de 500 Has; 8 30 kwe. Atldéntlds, luego Le Florosta,y on orden, haclis ol
Sste, Coatn Azul, plentsoldn Helguera, Lo Tunn, Santa Lucfa, Cochille
Alts, 30lfse, Playa Verde, Piridpolis. los recorridos parcislos entre di-
¢hos bosgues suman, entre ol Parque Nuoional de Carrasco y Pirifpolis,
sproximodanmente 60 kilduwetros. Dichos recorridos no se suponsn on lfnea
rocta, aino, y como primerse otapnm, siguiendo lfnoss conveniantes de ni-
vel, bordeundo orroyos, ovitando les obrus de arte contosss, y sl lleger
6 lae vecindades de Solfs, sprovechan osos rocorridos ls carrstera y Cae
ainon exiatentes. 31 » esos 60 kildmotros do recorrido le asignemos un
ancho de 500 metroe, formaremos uns sucesidn de fajem gue integron tron

anil hoctérous.

Adaitanos que ol Sstadd fhsuelvs ol provleass de ls inversidn
del dinaro necesurio pars adquirir o encuontre la forms pars poscer osus
3,000 hootéreas, process que incuabe s téonicas dlstintas s 1s ufs.

Yoa opersciones mon necesaries psro llegar 6 formsr ase park
woy. Primero: plantar érvoles u rszdn de 70U por hactéren, consoliddndo-
85 00n el tiewmpo iss numerossw dunos coztoneras. 3Segundo: Crecidon los
firboles, construlr ol camino (otro operscidn dol Ratado qua naoesita
primordialsente el sporte de los téonicos de iugenierfs y finensas).

Lo condioldn fundameninl do este perx wey sorfa la de evitar

tods instulncidn de proplioededes privedas frontsles o 41, como sucedo on
les carreteoras, y, on cambio, lo foruwacidn de cuaminos vecinsles porpondi-

i
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culares o 41 y sobre ellos,nf, admitir la posicién frontal de chmnoras y
granjas. Ssts condicidén, sparte de amenguor ls plus velfs injusta del

que enfrsnts uns ruta y hoocs depreciar lon Cnupoas po.tortoroo.dotor-tna‘
puntos de interseccidn con ls avenida nervio del park way, sélo en algunes
puntos preestsblecidos, pudiéndose coordinar los pseos aobra o bajo nivel,
gagin la técnice vial moderns, con todas las ventnjans de ls especinliza-
oidn ds funclones y la anulpclidn de los accidentes.

Otro condicidn fundamentnl s8 al aporte vial y financiero do los
propietarios ye insteludos san ess zona, que vaplorizardin considerasblemente
sus propledsdes, sdmitiéndose como un hacho la ceunidn de parte de ruta
colindonte o sue predlos y el libre pasajs por los mimmon. -

Anors blen: setecisntos drboles plontados y crecidos por hectdires,
reprasentan en laas 3,000 Has, 2:100,000 érboles, de los cuales se axtrae-
rfan on un futuro 600,000 poara clarificar el boasgue, Orssr los nspectos
poisajlatas, y realizur construcciones. 21 millén y medio restante, & los
veinte anfios representa desde luego una rigueza forastal, y,comd veremos,
1a mayor riquesza purs ol pobludor ds los conglomerndos reglionsles, como
fusnte de salud y ponsz, combustible y materinl de comstruccidn.

Lo svenido nervio no ls concibo por anhora como carratera hormigonan-
da pars los super-velocidades de 108 sutomovilisgtas que van apursdos afd no
hscsr npda, sino comd instrumsnto de trabejo primero, y como ruts vehicu-
ler pors sesents kildmetros por hora como mfxiwo, pars cumplir unm distraoc-
olén (en las 1Sgicas vacuciones o que tlienme deracho todo hombre que troba-
Ja), mlentree contempla lom sucenivos ancantos de eass parkeway creado con
arte, con finezn. 8a la variedand 1o que hace smend un largo recorrido,
Boetu pensor en el efecto sstdtico de ilos prados florules de las mdlti-
ples zonaa de floriculturs qus podrfun sncontrarse en la ruts, y comparar
es0 con el ocapecticulo de compos deosnudos y la cintes de hormigdén recta
asotusl on otros lugares, para tener una ides de 1o sensacidén de bienestar
qts se obtendris al contemplar los colorationes, las disposicionas, los
cundros, qus ne formarfon entre la masa arbolnda en constante variamcidn.

Pero, aparts de 108 numerosog albergues, paradores, altios de de-
tencidnpara acampor, deberfan tensr cabids en sl park-may los conglomerndos
pequefios, unos 800 hsbitsntes por ahora, pequelfing aldens modernss que ale
bergeron unes u otreas, s floricultores, avicultores, viticultores, spicul.
tores, plscicultores, gansderos, chacureros, lscheros, artesamnos de lag ma-

dern, de 1o srcille, del cusro, ds ls piedra, en fin, de las mdltiples sc-
tividndes humsnes, y tambidn hotelaros.

Zoparcides por el park-wmuy del Zatado surgirfen las colonigs de va-
cacionns de las madres, do los masstroa, de los profesores, de los smplea-
dos pdblicos, ds los hombres que trabajen, pero sstas coloniea, no como
conglomsrados condsnadon & ser inhubltados en Invierno, sino -por sater
vinculsdos e cuslquiers da las aldess estables,-compusstos por una Agru-
pacidn de viviendas, de modo de ssegurar, por la rotecidn de 1n vecacidén
enusl del hombre que trabaja, lo habltabilidued perunnsnts ds sllas.

Los conglomsrados pequefios que cité hace un momento, pequefias ale-
dess modernas, contendrfan las viviendaes mfnimas,sobre tierrs de costo
minimo. 30 centro, ls escuele con su bibliotecs popular (el nifio no cami-
norfs uds de 500 metros pors llegor aelles); servicios de higiene y pre-
visidn socliel; centralsa de ngus potoble, luz. Jerviclos de vigilencia y
primeros suxilios. Las sustanciss alimenticiue obtenides an el lugsr., Po-
o8 elementos wés, destinados algunocs de ellos al esparcimiento. Paro el
eins y 1l radio y los libros, lss sxposiclones, etc., lleavados por el Es-
tado, una vez controlede su calidaud.

Los viviendas, sutre érboles y flores. Pocms vigs de trénsito, para
accedor & esas viviendas, economizendo gestos vislee.

Los predios, sin verjss ni cercos, separsdos por flores.
Con ol sndar del tismpo, este espectdculo convencerfs s los hombres

=Que quieren vivir en lo selves de pledra que es ls ciudad,- de que ls vida
en las sldeos oo més purn y mfés noble, y mquellos nifios ¥ ancimnon que vi-
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¢on dal trabajo del Jovan y sl ndultd clsanrfen por ellae los primeros.

' TParo pusdes ser que el joven y ol édulto tuviaran nedesidod de trabo jar

an 18 ciudnd. ¥n ese entonces los servicios de trolley-busea,oon snergfa
sléotricn barats podr{an resolver el problems hastn diatancius equive- |
lenten @& uns hore de tlempo de ln capital. Lu ptrocceidn de un perk-way i
poblodo por gonte felis asrfo an verdadero sxcitador del tariszo pura ¢
cuarpo y espiritu.

Ssta ldss, apenam sabozads, forse parts de un sstudio integrel
;n. oomprends sl park-wsay dontavidso=Jante Inabsl-Hivera, - Colonin-30ltoy
irifpolis-Chuy, y ademia, el aprovechamlento ds 108 pgﬁndoa da Curras- !
oo como ndcleo agrario. .

antreinon @ nuevo en considoreciones,de diveras {ndole.

34 1a dovcentralizscidén urbuna ee rebote hmois afusrs de por-
cusiones incontroledes, la denintegracidén rorel comsecuente, nd sisndo
algo planifionde, deteralnarfs resultndoe entiecondumicos. Pérdidn de
riguase. p

Lo renccidn natursl & 103 axiesow derivedos dsl super-saqui- |
aloms llavard més acelarsdnsents & la vida rarel, mfdn noble.

Lo gansderfn oan industiria derivudas ds la industria agricols,o,
por lo menos, de lm raciososl dallmitacidn geogrédfica de las tieorras sptos
pera 1:‘ptodnootdn antursl o srtificial de elementon de nutricidn para |
sl gonndo.

Rl howbrs sguilibra trabajfo con deaoanso. Super-sactividad - !
intoxicacién con esparcimiento y cura. Tdstica senoilln on estn época
ertificinolments activa,para aplocar la permansnte sxcitoolon, seria la
de fomantar ls d;!zraooédn al ir & cuspiir la obligeoidn. t

Zate neacaes s8 do todos ios dfsa ppras todon loe hombros,
para oada unn da los diversas gontexturas humanss. !

Lp mis simpla previglén eu la deo dar cebide on un pafa o ele- -
mentos variedos, aptos paro la distreceidn. &1 hecho de ir en busca de ]
elios establsce un flujo migrstorio, une corrisnte dirigids. Lo Integral
de esap migreciones es ls msjor gorte del turisso. Poder ir & cuslquier
parte, an cuslgsier époce, seguros de enconirar siojemliento, mire, sguse,
elimanton verisdos, implics prssstsblecer un sancaedenauiento de rutes y
aitions de lenm éistintes regionea del pafs, aobre ls bpmas de gustios casn=-
tiowos. Ademfs, si esste conjunto as supons bian orgenizado, bien scondi-
cionsdo y sstetizedo, =110 implics wdn asyores erogno iones. Paro esa
@suyor erogecidn, ese apprents sxceso (psrs la sapcidad mental comin del
pueblo,que perciba n‘% elarnmante 10 lnsedistezente ligado » la vids
ffllOI‘. conatituye més tarde la bess de la acononia vitel, debido sl
aumanto de energfas novles dorivedso de la armonfae pafguico-husorsl que
roins an todo ser viviente cuyd tenor espiritusl aes montiene elevado por
influjo de 1a belleza, del arte.

il .

Pero. nk nusatro pafs en su futuro cerceno, contara con la
plenificscidn de:

. i

1 - anargin barata (represss hidrdullcaes o sprovechamiento de 1os p/
vianton) -

2 - nrmonisacidn de rutas cpainarms, de riel.de minarfs y de nn- )
terinles de conatrucoidn, rutas de agus,- ,

3 - conexionss de rutane intarnssionsdes,- _ !
4 - leginlmcidn del demcaneo, -
5 - obligatorieded del trubajo,- ‘
6 - mayor calturs ofvice, sobrs lu bass do mayor gulturs genaral,-3
7 - alimentscidn sann, libre (s especulscidn,-

punds desde ya sstablacerss un plansauianto del Capo (con conexionss in-

medictas al turismo.

/1 ’
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== Qus ls gents do compo @e resiste ¢ las obras costosass ouys finsali-
dod sea 8610 ol turismo (como ese entiende hoy,que no ea otrs cosa
Qqus un binomio lucro-sexual).

== Yus la pretensidn de creor carrsterss o auntostraedes, o in manere
iteliana, olomans, swsricann, o8 lmposidble en nusstro medio, por
ouanto, en sguellos panises, aon =808 elementos, qr;ggro. oreaciones
allitares y lus tarfetices. Y adn cisrtos conglomsredos vecinos o
esns rutea (ciudad Olfmpicem), centros institucionaies, son crescio-
nes dotordon acondmico o militar, qQue momentdénsamente sSe usan pers
otroa fines.

~=Que s siotemss de pargues slrededor de clsrtas ciudades del e xtran-
Joro, son consecuercin dol desmantelomiento de fortificaciones. Los sis-
tamas de parques on les grendea oludades americmnes 80n sl remedio he-
rolco pors 1os mules de 1a supsrpoblacidn. .

Foro, tenienco en cusntna males y rewmsdios, premisas y conclusionss,
buenss y mnlas soluclonss en otrom medios, dsrego.:

Cunlquiera de estos ireas slementos: ruta, conglomerado raral, verdoe
parimetral a cliudades, ha servido paro crear lp neo-mentalidnéd campeasins,
sgpecinlmonte en el hombra maduro, hobitnrte de laos urbes lnmondllfg""’

El deporte dsomerd cowo espectdoulo 8 hore fija, como ya 88 va en-
tre nosotros, y nacerd un desed més noble de practicsr ejercicio por af,
pudlendo resélitarse el viejo sapectdculo suropso de los grupos de cami-
nodoras. Pero en nuestro medio es imprescindible organiszsr y preestsble-
¢ar 1os parpdores adecunmdos.

Considernciones wés laportantes:

== Mo hay viviends sdecunda mfnizms en ol pafs, por lo manos pars un
willdn de habltantes.

== Lo sliwentooidn es cada éfa ade ineflosz y cora.

=+ Lo supremscie del buscador del mfnimo esfuerzo, del haragén, del
jugodor, es codn vez wds evidente.

81 coeficiente de hombres perdidos para el trabajo noble a8 csda
vn; moyor, haciendo crecer desmssursdamente los gestoe de previ-
8idn gociel.

4C8mo podemos tentar un primer planeusmiento del compo,comen-
gando por aplicar un principio general & uno z0nn que nNouw o0 conovcids?

Veszos de nuevo ol plano Montevideo-Firidpolim.
3i eatublecemsn un sncadensmients ds los ndeleos plantadoan
(balnearions) existentes (verde obscuro), por medio de uns ruts que olla
mi Sea una reserva forestsl en forma de cinta (parke-way), verde cliaro,
ogreramor unificar verios problemas, preestablaciendo, de paso, suslo
apto para futuras realizsciones. y

Aunghes ml cresncis as qus, cosndo el Zatedo plentes una obra
inob Jjetable, por su finaslided de bisnestar socisl, debe destinsr los di-
neros nscessricg pers lleverls m cabo, hpclendo cuslquier ssorificio,
debe, ain embargo, planificar la contribucidn directs o indirscta de los
hobituntes, perd en formm proporcionsl y progresive, es decir: propor-
clonsl » los benoficlos mpyores qus obtqpcgsun 1os que usan direotamente
le 20ne mejorsda, y progresive por 10 que respacts s lm contribucidn du-
rante la gestuwcidn de lu obrs, durante ls reslizscidn y cuasndo olla eatd
terainada. Hste cluse de obras cesi nunce son ussdss por los hombres Que
las han oreasdo. //

.
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Pl 81 congidernmon (y an sato degesr{s poder conter con usesoramien~
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|
tog sxsctos), que 108 asnente kilémetros de park-may de 500 metroa de ‘
ancho, em decir, 3,000 nsctiéress, pudleran comtar $600,000.00, y sesenta |
kildmetros de svenids pervio (no de normigdén) . pudieran costar $1:200,0003)
sdemés, 700 érbolea por hectéres, que ey 3,000 Hs. rasultan 2:100,000
unidedes, que & - 81 miller insumir{an $84,000,- tendr{amos unm 8ro=
gacidn toial de 1:684,000.00.

|
I
De esas 3,000 nectéirans as naoessrio dlaponer de un dies por clen-
to, o sean 300 hectdrens, purs clarificer el bosgue J§ hacer 8itio para q
ruts & instelsciones, y esns 300 pectiress teludes reprasentan 210,000 |
érboles (vendibles & oaal-:l.oo“: 108 20 aiflos). Pero 1 wyalor del arbvo-

. nanta ae, = eas wiswd eujo, por St sl reato de
3!?395.000 s lo8 veinte sii0os, suma eguivalonts el co8to inicisl.
%1 estudlo, lptrincado por clerto, que deberis asfsotuar ol Gobier- 1
no,coneiste sspecinlmente en 1o spreciscidn del ifaite de sccidn, es de-
eir, t ants puaede ol propletario privado sotual de lo costs, hucc!

por sa propis inic stiva, y hosta gué punto pusde hacer ol Sstado, O in-
tervenir sl Satndo.

i s

Mo debs escspar & 1a clarovidenoia de 108 nombres de Goblerno que
eun sultipliceoidn de “pelnesrios” con trazados frrocionples ¥y sntieaté-
ticoa, no anlazadon entre sf, no vinculsdos o nicleos permanentes do \
trabajo, NO controledos en 88U dssarrollo, 8son onaroafasimon pares la 800-
nomfa del pafs.

%s0s llansdos "pelnearios” deben sar parte de un todo asrménico, |
y no deban orecer indefinidpmente, tento més cuanto que ya oxisten loca-
1izsclones sproximsdaments cada dlez klldmetros.

¥o s3 un idesl llesger & una cluded 1linesl *balnsarias”, especial-
mAnte pars 108 que ya 3e slojan en la Cepitel, sino que, en dltime ins-
tuncis, o110 auceadiera coando slln misms fusse la €apital, 7 ealo en ca-
go de que, paralslamente & is cointp-ciudsd existliess el ndcleo productor
que detarainars 1s pecenidad permanents de nlojsres en tel forme. )

Todo ello cuendo, scondmicaments hablando, el vanfculo moderno, :
yslozs y #gil, pudiese on nuesird medio ser petrimonio del mfs modesto do
1os habitanten; eue venfculo gque, on ves de servir pars asparcir, slrvg
pan“’w les ciudades.

Paro sste venfoulo, colectivo © indl vidual, es uns orescidn de ls
época moderns, ¥ todpvfs no tenemos el instramento woderno del vivir co- *
lectivo, que o8 la cludad moderna. Tenemon un speluszemiento de cullen
\ndiferenciadns, Mo tenemos un organismo. Ha un protoplasmu.

Hemos sbolido,con la cludnd, el caupo noble, 1s naturaless, &
BSFACIO. 2o

. ° -

Ls reoonguists del espscio, de la armonfs del sopucio, ‘@e lia pu-
ress que dstermina ess ersonis, 1o podemos Obtener urbenizendo el CEBpO, |
o ruralizando la urbe. )

%1 sspsclio plantedo, on gontacto con =l slojamlento, constituye 10 i
dnice maneras de revinoulsr al hombre con ls naturalezs, ¥ con e#llo recon- \
quistarsu equilibrio con el Cosmom. *
1
41 espscio plantado, petrimonio de1 Hstado, sn contecto aon el wlo-
jamiento, constituye 1e soln memera de mmanguar el 1légico y creclente
mglestar del hombre modesto pero noble, Que en 8d largo trensitar por ie
{ld- :on;tnt- la x-pgptbllidoc de un mfnimo blenestar, y entoncea se rebe
[ ’ uone. » . . 9

- 2
Pero ess miames angustis de un fneurﬁ afgero, eas misme I.nprcolol@&
4o su saguridsd, conduce &l nombre s uns ambicidn de poseaivided que tan

4y, - | /
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¢ /31 o1 Gobierno, sn su roll inte igente del bienaster sociel, Orge~

i1z 4 vivir humsno y 18 ssgurided de faturo ds cads nabitants,- milti-
;lgs ?roblun intrincedos 8e golucionsn, Y comd nusntra lsginlacién ya
us he sncausado on parte por ese camino, parece un tanto inconcebible
gus raspecto al instrumerito principal que sasgurs ol nombre en sus ne-
cesidudan primeriss, 1s vivienéa,6 3e Raye deaculdado.

VJ\
7
|

|

Paro eates problema de lau viviends o3 gomple j{eimo, ¥ gin desoar
antrar an terrenos filonéficos j 800 ioldgicon, me parcce gonvaniente #e-

faler an peligro que pusds dorlivarss, i no me considera diocho P¥ blema i

sPor q

/‘d,ﬂ" 5"‘\;.; no;" 1e hsce torcer 4o 1‘:0 ratas honegtas. ?,{“-5
Lhwnlutdan g POI wiil Q€ ATF

como Gs slts arouitsoturs Am wita w

—
.

31 se ropuslven lsa viviendss sxclusivazmente dsnds o1 punto de

vists funclonal y scondmico, 8o nabrd resuslto el instrumento sdocusdo

. -~ pars un vivir f{ntco d4el ser humano; y si 8 oaa vivir ff{aico adecusdo 1le
1lamomoe sl vivir cémodo, habramos concsdido ls facillded inicial pere

= entrar en ol materislismo.
r Sga tandencis al meterisiiamo, ese opaidn por 1a comodided, lleve
~ répldsments & an sgofamo cuys annifestacidn,yo couprobada en stros paf-

gss més poblados que el paastro, o8 la disainucidn ds la natalidad, la
faltn de satololismo para mantenerse en la vida fsmiller, ol degarraigo
?1 ‘:ztuo ds 10 durabls, y,por 1o tanto, ls '.ncon-t..nou del esfuarso
LT .

i Paro, si la viviends de quo hemos neblado ye, simple, funcional,

L sdoousde, desplerta por fusrzan oocultas, santimientos, sspiracionss do

orlqlohndo. gi despierta , 88 porgus elln contlens un pensa-

miento humanisedo. La vivienda adher ds » 1ls naturalexs, oompusat s con

‘ . ») paisaje. He ahi un 1den) -qua 80 reslizarin cusndo id naturaless in-
violeble en noa eraonfss estuviera anto a 1a viviends, J ells nisma
gontuviers srmoniess parelelas o squélla. 2810 aélo se obtendrdé sk qulen
pisnes y reslizes estes srmonfes ss un srtista.

A1l entoncea puede llevarse 1s culturs, smpezsnds por dar al
nifio, en ese asbisnte, sl meestro posta, sl nombre de gonsibilidad ex-
quisita.

%1 gran rol da 1» sultura y del arte oo hascer sl blen totel,
sdantréndons on loa procasos’ y an les coAas afds humildes y mencilles
-

;\ dal vivir.
q o~ Oroules

kel }rﬁ;‘f\,&_&’
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REXPOSICION: . '
S R
Low “m.u ‘"Atldéntide”, propulsores prin- t

cipales dol dosarrollo foreatol em nuostra costs stléntice, hen oom-
probado ol inoromento extredrdinario que les plantsciones costenorss
hen tomedo en estons anso tiempos, hen coumprendido que ls mal-
tiplicecidn de les miemsas, debiendo efectuearse o expensas de ls co-
nexidn carreters con el comino troncel s Msldonodo, tormo excesive-
mente coatoss ls operscidn forestel, sin provooar -como serfs de
desosr,- un benefioio nsoionsl, eopoclolmente de orden econdmico

J morel, por lea repercasiones que ls tierrs lsborode y lom Csmpos
plontedos ajercen sobre ls economis y 1la paiquis humana.

RS ——

-

Divorses ontidedes privadas , el satedo tienen ep explots-
oifn wéw do trooco ndcloos forestales o 1o largo de lo costd, entro
Carreaco s Plridpolls.

ods uno de olloa vive unas vide diffcil, sin poder -por
shors- prestorse oyude matus, y grovitando sobre ellos ol costo de ~
1los ocoowdon dosdo ol csaino principel,- consideredo on costp intrin-
8000, ou oosto do consorvecidn y en conto de instelocliones inmne-
bles y rodantes.

Be de noterse quo le zons de oinco kildmetros, sproximeds-
mente, ontre ol mar y ol Cemino o MNaldonedo, ostd csal dosproviste |
de plantecliones, cultivos y hebitontes,por le fslts de snlscoe pars-
:uto ¥ veoino sl mar, es decir, de onlnco entre laas plsnteciones
existentas. v

Por otre parte, lo ejercitscidn del turismo lmplica lo obli-
gocldn do un rocorrido cerretoro no oconcebido pars ese fin, sin va-
riedod, sin spmenided, con velligros vehloulares, y 8dio el lleger o
cuds uns do 1os loocoelidedes bolnesrins se encuentrs unse lisitsds con-
tidod de motivos,quo hocon 0lgo otradtive ol vivir extrourbeno.

Adenfis, eute coractorfetics de ndcleos costeros olslodos,
limite ol turisomo @ lo dpocs estival.

to- veclnos de Atléntids -nfoleo mayor de 1ou Inteormwedions
entre Montevideo y Piridpoiis- desesen vivamente le concatenscidn de
1oe ndcleocs mencionedos, por medio de une orgonisscidén cerreters y
forestsl que, formando clrouitos smenos pers oceds nicles, coneste
opde uno de ellos con 1o ocapitsl, con todes low osrpoterf{stices de
un p::t-ny simllor o los esteblecldos en Norte América y otros paf-
soe 1 mundo.

¥l sporte do las entidodos privedes on benefiolo meocionel,
por =o0dio do los plenteoliones, hs sido lnweneo.

Lo obrs do concatenseidu cotd fuere del sloasnce perticalsr.
8610 sl Rstedo pusde pertenecer ests opersoidn. |
Pore sor feotible ests grondioss obre necionsl, we hooe ne-
:ngl: ls transforascldn de operscidén munielpel loosl, em neoionsl,
o Gobloerno. 5 '

Pars hacer reolizable ostn obrs, es preciso que particmle-
ren y Goblierno oolsboren. //
' J’
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Los primeros oon ol ys grande asports do la inflaencin do sus
reslizsolones, y ol Gobierno con 1o formaolidn dol Park-wey.

38 ruk-n{ gerfo uno reserve forestel ¥ s on formap 4o
om’:;': 1s ocusi me establocerfs un owvmino- o, oje virtusl del
eon »

B1 pork-way no es ol camino mém corto entre dos zonns, meodido en
tu::. aino medids en tronquilidad vehicular, en maenidnd, on variedad,
on rro de energins hummmss, en gooe profundo y noble.

¥o es 1o plste pors traasitar oém. sino un parque oreado
por ol hombre,por ¢l cunl tosbidn se tromsita,

21 pork-wey oxslts les posibilldodes de modeler ol carfoter del
msbitante, su menera ¢a ser, do vivir y pemsor, por 1a presencis per-
sonente 4o los formes y formocionos neturslow, srmonizodss O pueslss
en evidenois por ol hombre. Disips lu temoridsd y el ofén de “records”™,
ontimulp 3u considerecisn do los vemejontes, calas les recociones vio-
lontss y oduco, espocislzente sl @) trossdo so a=0lds @ lae condlolo-
nos googréficeas de la zona on que ostd implentedo.

Bl pork-way reprosenta cesntitativemente 1o miomo quo cualguier
rosorvs forestsl situsdo en ocuslguler purte dol pofa, pero ro nts
cunlitstivamente uns inmenss fortuns poera el porvenir dol pois.

3tondo ol Estodo dusiio dsl park-way, on 61 pusden cnber les ree-
:laolmo arbon{ st loss sgrorios mbs sencilles ¥y més soordes con lo
poca.

Puode usursd ol park-way oowd lnatrusento de descentralizscidn
do lu cepitsl, comd zons pers instalsr todos i0s pogueiios conglomeredos
qae te relocién con 1o vids mée sons y mée purs dol haobitente de
is rogidn; como fuonte deo nutricidn corrects, como fuente de perfec-
olonmaiento espiritusi y moral.

21 perk-wey dol Batodo os uns unided quo inswao =ence erogecidn,
en proporoidn @ su utilidad, que une reserve forestsl olslnds do oqui-
volonte magnitad.

Los veoinos de “Atléntide” podrfen prolonger ests © sioldn,pere
encumtron en un proyeoto de park-way tico, que ha 8ido explicade
sl pefior Presidonta do 1s Repdblics por su suior, la mayor oon do0d
do or;u;:too 7 dstoe gréficos, y puntos dse vistn an fovor de oote
aspirescion.

E0 conssousnois, solieiten d:) sefior Presidente me digne pres-
ter epoyo™s ase zomocepoldn, pars lo ouel o8 Junten 18 sfntesis de lgs
caracter{stices que pusden servir 4o tese & un proyecto de loy,ten-
¢lonte o formaler ol estudio derinttivo de mn perk-woy etléntlco.

PART - TAY ATLANTIOO MONTEVIDSO - CHUY.
Priser tromo: Yontevideo-Tirifpolia.

-- Zptudio 4o lo concotensolidn do 1on belnearlos exiutontes por mna
toje &e 500 metroe d4» ancho com=d mfnimo, eoprovechendo lss zo0nes con
plentaciones oxletontes, que por sa contoxturn, situncidn y costo
faciliten le operacidn.

-- Batudic del sprovechsmiento de 1oa ocpalinoa oxistentes y 4o las obres
do orte cus feolliten 1 forwee ifn e slrauitos amendos, goLre zonue
donde puede prosperor 1o plentecidn.

-- Hotudio dol ugo varisdo ds 1o costa y 1o "tiorrs sdentro”,de orilles
4o arrayos, rfos o lagunes, do alturas ¥ valles, pars corpctorizsr
108 distintos tresos del park-wey.
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-- Hatudlio pougloo-?omumu-“uo-bounm-thmo-nttluoo.
,

_ nonciero y socisl de laa sones de implentecidn
dol park-moy.

-- Sstedio de los relnciones entre 1 obrs o emprender y 1os probleman
de coloniszecién, trabajo sgrerio y turismo. ¥

Considerendo que os una nocasided nscionel ol sfectusr plenteoionss
orgonissdos on la veoinded de las mones hants hoy solasonte trensforma-
dae parolslsente por ol esfuarzo privado;

Considerendo de trsscendencic 1m inlcietive de los vecinos deo Atlém-
tido, pora 1s reslizscidn de osts obdre;

sonsiderands lss ventsjos de todo orden (ue una concstanec lén pro-
ducirfe en 1s cooter atldntice, dosdo los puntos de viata econduieo.sgre-
rio y taristieo; . '

itento: o gue hey oxperioncis sundisl sobre ls resllsscidn de perk-
woys, no oox0 problema aolawente viel, sino como result do do 1o aeplice-
oidn do mdltiples tdcnicss y ecpecislisediones, -

Kl PODEk BJBECUTIVO
RE3UBLYB: -

-= Infoler el ostudio lntos.nl do un perk-way stifntico de Montevideo sl
Ohuy, on doa partes: Montavideo Pirifpolia, y Pirldpolis-Ohuy. :

-= Férmese uno entided téoplco,con funolonerios del Eatedo, que tengen o
:ulonrg: el eatudio téenico, srtfstico, econbmico,finenoliers y socliol
ol perk-way.

-= Pérmeso do oss entided an cuerpo directivo, en el cunl tongsn voz los
vecinos de loes diverasss locslldosdes o conocotansr y los ropresenteéntes de
los afltiples tlomicss y ortes necosariss perc llevar o cobo el eatedio

-- Sujétese o loe norwos téonico-peliss jistes j urtonistices wodernes ol
eotudio dsl park-wey. o

-- Concédence ¢ meses do plozo » 1o euntided tdcnlce pare 1ls comple-
monteoidn del anteproyecto de dircotives genersles que ha wervido de
bsge o suts Inleintive, y dics meses =fa, o pertir de une eprobecidn
en principio del Podor Zjecutivo, pers 1o preparccién del proyecto de-
finitivo j el proyeoto de ley orgfinics, pors proceder s 1ls iniclacién
de les opercclones del Ferk-wey.
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