FACULTAD de INGENIERIA — DIRECCION NACIONAL de HIDROGRAFIA

ESPECIFICACIONES PARTICULARES PARA EL ESTUDIO DE
LA AMPLIACION DE LA CAPACIDAD DE AMARRE DEL PUERTO
DEPORTIVO DE COLONIA

En la ciudad de Montevideo, a los 19 dias del mes de marzo de 2014, POR
UNA PARTE: La Facultad de Ingenieria de la Universidad de la Republica,
representada por su Decano: Dr. Ing. Héctor Cancela, POR OTRA PARTE: La
Direccion Nacional de Hidrografia del Ministerio de Transporte y Obras
Publicas, representada por su Director: Ing. Jorge Camano, suscriben estas
especificaciones particulares para el estudio de la ampliacion de la capacidad
de amarre del Puerto de Colonia en el marco del Convenio Especifico
celebrado entre el Ministerio de Transporte y Obras Publicas y la Universidad
de la Republica (Facultad de Ingenieria) el 5 de octubre de 2012.

1) Antecedentes

En un estudio anterior, acordado en las especificaciones particulares suscritas
el 24 de septiembre de 2009, la Direccién Nacional de Hidrografia (en adelante
DNH) solicité al Instituto de Mecanica de los Fluidos e Ingenieria Ambiental (en
adelante IMFIA) diagnosticar el estado de las obras de defensa del Puerto
Deportivo de Colonia y proponer con nivel de anteproyecto basico las medidas
necesarias para su readecuacidén; asi como diagnosticar las causas de la
sedimentacién que se produce en el recinto portuario y estimar el aterramiento
anual, estudiando eventuales medidas que disminuyeran el aterramiento del
puerto.

En las presentes especificaciones particulares es del interés de la DNH el
estudio de la ampliacién de la capacidad de amarre del puerto. La ampliacién
prevista consiste en un desarrollo en peine del puerto, con al menos cuatro
nuevas marinas perpendiculares a la escollera Santa Rita. Esta nueva

configuracion requiere, a priori, una prolongacion de la escollera Santa Rita, la




construccion de una nueva obra de abrigo conectada a la escollera Santa Rita
y la modificacién del canal de acceso al puerto. La nueva obra de abrigo se
pretende coronar a una cota baja (2.5 m Wh) de forma de mitigar el impacto
visual de la obra.

La DNH ha solicitado al Instituto de Mecanica de los Fluidos e Ingenieria
Ambiental de la Facultad de Ingenieria un estudio de asesoramiento sobre las

obras que se plantea construir.

2) Objetivos de la actividad especifica

2.1) Disenar con nivel de anteproyecto basico las obras de abrigo que permitan
desarrollar la configuracion del puerto planteada por DNH, cumpliendo con los
niveles de seguridad, servicio y operatividad requeridos.

2.2) Proponer una nueva traza del canal de acceso, compatible con la
configuracion propuesta y cuyo mantenimiento sea viable.

2.3) Realizar una evaluacion del impacto sobre la estabilidad de la costa que la

nueva configuracién conllevaria.

3) Metodologia y resultados esperados

3.1) Calculo de los niveles de agitacion en el interior del puerto.
A partir del clima de olas calculado en el exterior del puerto, se calcularan
los niveles de agitacién empleando modelos numéricos apropiados a los
procesos relevantes en las transformaciones del oleaje que tienen lugar en
el interior del puerto. Estos resultados permitiran definir la configuracion en
planta de las obras de abrigo que garantice, los niveles de operatividad
requeridos.

3.2) Calculo de la tasa de aterramiento del canal de acceso.
Se emplearan las herramientas utilizadas en la determinacién de las tasas y
mecanismos de aterramiento del puerto. Se determinara la frecuencia de
dragados que requiere el mantenimiento del canal.

3.3) Disefo de las obras de abrigo propuestas.
Sobre la base del clima de olas y niveles de marea establecidos y los

criterios en cuanto a niveles de seguridad, servicio y operatividad

requeridos, se procedera al disefio, con nivel de anteproyecto basico, tanto




)

de la prolongacién de la escollera Santa Rita, como de la nueva escollera
propuesta.

3.4) Determinacion del coeficiente de transmisién de la nueva escollera.
Dado el bajo coronamiento requerido para la nueva escollera, la transmision
de la energia del oleaje incidente hacia el interior del puerto a traves de la
misma puede comprometer los niveles de operatividad pretendidos. Se
prevé su posible atenuacién mediante la implementacion de una estructura
flotante ubicada a sotamar de la escollera, que en su lado interior serviria
ademas como muelle de atraque.

3.5) Evaluacién del impacto sobre la estabilidad de la costa de la nueva

configuracion.

Se evaluaran las afectaciones morfoloégicas sobre los tramos de costa

aledafnos al puerto.

4) Plazo para el Estudio.

Esta actividad especifica tendra una duracion de dos meses.

5) Costo y forma de pago.
5.1) Costo del Estudio.

Esta actividad especifica tendra un costo de 210,000 Ul (doscientas diez mil

Unidades Indexadas).

5.2) Cronograma y forma de pago.

El costo de esta actividad especifica se pagara por parte de la DNH a la
Facultad de Ingenieria en dos veces:

Primer pago: 105.000 Ul (ciento cinco mil Unidades Indexadas) una vez
firmadas estas especificaciones particulares y para dar inicio a las mismas.
Segundo pago: 105.000 Ul (ciento cinco mil Unidades Indexadas) una vez
aprobado el Informe Final que la Facultad de Ingenieria entregara a la DNH

como etapa final del Estudio.




Para constancia y como prueba de conformidad, las partes firman 2 (dos)
ejemplares del mismo tenor en el lugar y fecha arriba indicados.

LA GO

Dr. Ing. Héctor Cancela
Decano
Facultad de Ingenieria




